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STANOWISKO

w sprawie procedowanych aktéw prawnych umozliwiajacych przeprowadzanie badan

technicznych ciggnikow rolniczych i przyczep rolniczych poza stacja kontroli pojazdéw.

Wstep

Niniejsze stanowisko zostato opracowane po zapoznaniu si¢ z procedowang ustawg o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw z dnia 10 lipca 2017 r.
(nr z wykazu prac legislacyjnych Rady Ministréw: UC 65) oraz procedowanymi do niej aktami
wykonawczymi pod katem mozliwosci przeprowadzania badan technicznych ciagnikéw

rolniczych 1 przyczep rolniczych w infrastrukturze innej niz stacja kontroli pojazdow.

Stwierdzamy, ze nasze Stowarzyszenie zrzeszajace m.in. diagnostow samochodowych, ktore od
ponad 30 lat doradza diagnostom 1 wilascicielom stacji diagnostycznych nie odnotowato
w prowadzone] dziatalnosci zadnego podmiotu w Polsce wnioskujacego o mozliwos¢
przeprowadzania badan technicznych ciggnikéw rolniczych w infrastrukturze innej niz stacja

kontroli pojazdow.

Zwracamy jednak uwage, ze w niekorzystnych warunkach atmosferycznych (np. deszcz,
grad, burza, wichura, powddz, $nieg, itp.) przeprowadzenie badania technicznego bedzie
absolutnie niemozliwe. Ponadto okresowe badanie techniczne ciaggnika rolniczego
w procedowanym rozporzadzeniu (projekt z dnia 30 wrzesnia 2016 r.) ,,w Sprawie przedmiotu,
zakresu i sposobu przeprowadzenia badan technicznych pojazdow, wzorow dokumentow
stosowanych przy tych badaniach oraz warunkow i trybu ich wydawania” zawiera w zataczniku
nr 1 wymagania dotyczace kontroli, metody oceny stanu technicznego oraz wskazuje jak nalezy
kwalifikowaé stwierdzone usterki podczas przeprowadzania okresowego badania technicznego
pojazdu. Ponadto dziat VI zalgcznika nr 1 ww. projektu rozporzadzenia zawiera szczegdtowy

sposob przeprowadzania badania technicznego ciggnikdéw rolniczych 1 przyczep rolniczych poza

str. 1


mailto:biuro@klubdiagnosty.pl
http://www.klubdiagnosty.pl/

stacjg kontroli pojazdow. W dziale tym zawarty jest takze zakres i sposob wykonywania badania
technicznego z wskazaniem tylko trzech urzadzen, w ktoére powinien by¢ ,,wyposazony” diagnosta
samochodowy przeprowadzajacy badanie techniczne poza stacjg kontroli pojazdow:

a) urzadzenie do wymuszania szarpnig¢ kotami pojazdu w wersji mobilnej lub z

wykorzystaniem urzadzenia do podnoszenia osi,
b) przyrzad do pomiaru ustawienia i $wiatloSci $wiatel pojazdu wykonanego w wersji
mobilnej,

C) opdznieniomierz.
Niestety wymienione urzadzenia w lit. a i b dotyczg tylko 1 wylacznie kontroli luzu w uktadzie
kierowniczym oraz w uktadach zawieszenia oraz sprawdzenia prawidtowosci ustawienia $wiatet
mijania i §wiattosci $wiatel drogowych. Ponadto uwzgledni¢ nalezy, ze waga urzadzenia o ktérym
mowa w lit. ,,2” moze stworzy¢ duzy problem, w szczeg6lnosci jezeli przedmiotem badania
technicznego bylby ciagnik rolniczy o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 tony. Takie
urzadzenie musialoby zosta¢ w odpowiedni sposob roziozone i zamontowane u rolnika, aby
badanie techniczne moglo zostaé przeprowadzone w sposob bezpieczny, rozsadny i zgodny
Z przepisami.
W odniesieniu do przyrzadu o ktorym mowa w lit. ,,b” stwierdzi¢ nalezy, ze przyrzad do pomiaru
ustawienia 1 $wiatto$ci Swiatel pojazdu wykonanego w wersji mobilnej powinien by¢ ustawiony
w sposob zgodny z przepisami. W projekcie rozporzadzenia z dnia 30.09.2016 r. ,,w sprawie
szczegotowych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajgcych badania techniczne pojazdow”
scisle zostaly okreslone wszelkie wymiary, ktorych nalezy przestrzega¢, aby badanie techniczne
zostalo przeprowadzone w odpowiednich ,,laboratoryjnych” warunkach. Uwzgledniajac powyzsze
diagnosta samochodowy, aby wykona¢ wszelkie czynnosci w sposob idealny musiatby
z wykorzystaniem miernika laserowego okresli¢c miejsce, w ktorym u rolnika sprawdzi
prawidtowo$¢ ustawienia Swiatel mijania 1 Swiatto$ci Swiatet drogowych, co generowaloby czas
1 zakup kolejnego urzadzenia. Przypominamy, Zze obecnie drobne odchylenia rzedu
np. 2 milimetréw od wskazanych wymiarow (np. lawy pomiarowej) sa kwestionowanie
w konteks$cie wydawania poswiadczen, o ktérych mowa w art. 83 ust. 3 pkt. 5 ustawy — Prawo

o0 ruchu drogowym.

Diagnosta samochodowy, ktéry mialby jednak zamiar przeprowadzi¢ np. badanie techniczne
ciggnika rolniczego 1 przyczepy rolniczej zgodnie z przepisami oprocz wymienionych z naszej
strony urzadzen powinien dysponowac¢ dodatkowym wyposazeniem, ktore musiatby ze sobg
przywiez¢ do rolnika np.:

v' przyrzad do pomiaru w szybach pojazdu wspdlczynnika przepuszczalno$ci $wiatla, co

wynika z projektu rozporzadzenia — zalgcznik nr 1 - usterka o kodzie 3.2 ,,Stan szyb”.
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Jezeli zaistnialby uzasadniony przypadek diagnosta powinien dysponowaé stosownym
przyrzadem,

v przyrzad do kontroli zlgcza elektrycznego pojazd-przyczepa, co wynika z projektu

rozporzadzenia — zatgcznik nr 1 - usterka o kodzie 4.10 ,,Potaczenia elektryczne migdzy
pojazdem ciagnacym a przyczepa lub naczepa”. Sprawdzenie prawidlowosci potaczen
elektrycznych za pomoca przyrzadu do kontroli ztacza elektrycznego pojazd-przyczepa
jest bowiem obligatoryjnym obowigzkiem diagnosty,

v’ przyrzad do pomiaru i regulacji ciSnienia powietrza w ogumieniu pojazdu, co wynika

z projektu rozporzadzenia — zalacznik nr 1 - usterka o kodzie 5.2.3 oraz zalacznik nr 1
Dziat II § 3 ust. 1 pkt 2. W projekcie wskazano, ze pomiar i regulacja cisnienia powietrza
w kotach pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t. jest obligatoryjng
czynnoscig diagnosty,

v miernik poziomu dzwig¢ku, co wynika z projektu rozporzadzenia — zalgcznik nr 1 - usterka

0 kodzie 7.7 ,,Sygnat dzwickowy”. Z dziatu III zatacznika nr 1 wynika, ze pomiar poziomu
hatasu zewnetrznego miernikiem poziomu dzwigku tzw. II etap jest obligatoryjny,

v' dymomierz, co wynika z projektu rozporzadzenia — zalgcznik nr 1 - usterka o kodzie
8.2.2.2 ,Zadymienie spalin” dotyczaca ciggnikow rolniczych zarejestrowanych od
01.01.1980 r. Z § 9 ust. 1 dzialu IV zalacznika nr 1 wynika, Ze pomiar zadymienia spalin
powinien by¢ dokonany dymomierzem optycznym wykorzystujacym w dzialaniu zjawisko
pochtaniania promieniowania widzialnego (Swiatta) w gazach.

Istotne jest takze to, ze bez dostgpu do pradu diagnosta samochodowy nie wykona wszystkich
wymaganych czynnosci — brakuje w procedowanych przepisach obowigzku prawnego
udostgpniania pradu np. ze strony rolnika. Ponadto, tworzac przepisy zawierajace czynnosci
kontrolne diagnostow samochodowych w infrastrukturze innej niz stacja kontroli pojazdow
z wykorzystaniem ro6znych urzadzen 1 przyrzadow wykorzystywanych podczas badania
technicznego ciagnika rolniczego 1 przyczepy rolniczej nalezaloby je naszym zdaniem
skonsultowa¢ z Panstwowa Inspekcja Pracy w kontek$cie obowigzujacych przepisow prawa
pracy. Stwierdzi¢ réwniez nalezy, ze transport niezbednych urzadzen (ich roztadunek, montaz
1 ponowny zaladunek oraz ponowny transport) bylby catkowicie nieoptacalny w pordéwnaniu
z oplatg jaka winien pobra¢ diagnosta samochodowy za przeprowadzenie badania technicznego
ciggnika rolniczego i przyczepy rolniczej w obejsciu rolnika. Koszty zwigzane z takim badaniem
technicznym bylyby wielokrotnie wyzsze niz pobrana optata od rolnika. Naszym zdaniem badanie
techniczne nie byloby po prostu przeprowadzane zgodnie z przepisami, do czego absolutnie nie
nalezy dazyc¢.

Dodatkowo w procedowanych przepisach nie zostaly unormowane kwestie dotyczace mozliwos$ci

funkcjonowania stacji kontroli pojazdéw, gdy jeden z diagnostow zabiera ze sobg obligatoryjny
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sprzg¢t, aby przeprowadzi¢ badanie techniczne np. u rolnika. W takiej sytuacji diagnosta
samochodowy musiatby zabra¢ ze sobg niezbedny ekwipunek, a podmiot prowadzacy stacje
kontroli pojazdow powinien zadba¢ o dodatkowe wyposazenie stacji kontroli pojazdoéw. Laczy sie
to rowniez z zatrudnieniem diagnosty samochodowego, ktéry mogltby ,,normalnie” przeprowadzaé
badania techniczne w stacji diagnostycznej w momencie, gdy drugi diagnosta wybiera si¢ w teren.
Pewnym problemem, ktéry nie zostal unormowany przez prawodawce jest takze kwestia zaptaty
za dojazd diagnosty samochodowego np. do rolnika. Udostepnione projekty aktéw prawnych na
stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji nie przewiduja bowiem dodatkowych
optat dla podmiotéw prowadzacych stacje kontroli pojazdéow z tytutu delegacji zatrudnionych
diagnostow, co w mysl procedowanych przepisow nalezy rozumie¢ jako ich koszt. Mogtaby
rowniez zaistnie¢ nastgpujaca sytuacja wynikajagca ze zmiennych warunkéw atmosferycznych,
ktéra obrazuje nastepujacy przyktad:

Diagnosta wyjezdza np. do rolnika, ktory oddalony jest od budynku stacji kontroli pojazdow o 15
km. W momencie wyjazdu diagnosty swieci stonce, w momencie dojazdu do rolnika zaczyna pada¢
deszcz. Po mysli projektu rozporzgqdzenia (zalgcznik nr 1 - Dzial 11 § 3 ust. I pkt 4) pomiar
opoznienia hamowania pojazdu hamulcem roboczym, awaryjnym i postojowym powinien byc
dokonywany z zachowaniem warunku, z ktérego wynika, ze droga na odcinku wybranym do
wykonywania pomiaru powinna by¢ pozioma, o nawierzchni twardej (bitumicznej, betonowej),
rownej, suchej i czystej. Tak wigc brak suchej drogi spowoduje w konsekwencji powrot diagnosty

bez mozliwosci przeprowadzenia badania technicznego poza stacjq kontroli pojazdow.

Nalezy zwroci¢ takze uwage na infrastrukture np. gospodarstwa oraz bezpieczne miejsce,
gdzie diagnosta bgdzie mial mozliwos¢ zbada¢ skutecznos$¢ sity hamowania op6znieniomierzem.
Stawiamy pytanie: ilu rolnikow w Polsce posiada droge spetniajaca wymagania projektowanego
rozporzadzenia zawartego w zataczniku nr 1, Dziale II § 3 ust. 1 pkt 1:

Pomiar opoznienia hamowania pojazdu hamulcem roboczym, awaryjnym i postojowym powinien
by¢ dokonywany z zachowaniem nastepujgcych warunkow: badanie mozna przeprowadzaé tylko
na takim odcinku drogi, na ktorym nie spowoduje to zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
(np. przez nagte zahamowanie pojazdu).

W sytuacji braku posiadania stosownej drogi przez rolnika, ciggnikiem rolniczym trzeba bedzie
wyjecha¢ na drogg publiczng, jednakze uwazamy, ze przy obecnym nat¢zeniu ruchu nawet na
obszarach wiejskich 1 predko$ci rozwijanych przez innych uczestnikow ruchu badanie

skuteczno$ci hamowania na drodze publicznej nie jest dobrym rozwigzaniem.

Niemozliwym okazaloby si¢ jednak dla diagnostow badanie techniczne przyczepy rolniczej

w kontekscie sprawnosci i skutecznosci hamulcow, poniewaz projekt rozporzadzenia nie
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wskazuje jak nalezy przeprowadzi¢ czynnosci kontrolne w infrastrukturze innej niz stacja

kontroli pojazdéw, aby badanie to nie bylo jedynie fikcja. Brak kontroli hamulcow

w przyczepach rolniczych niewatpliwie wplynalby na zmniejszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Nalezy réwniez pamigtaé, iz brak przeprowadzenia czynno$ci obligatoryjnych wg
projektu procedowanej ustawy — Prawo o ruchu drogowym niesie ze sobg rozne konsekwencje
prawne dla diagnostéw samochodowych (np. kara pieni¢zna do 2000 zl oraz narazenie si¢ na
mozliwos¢ cofni¢cia uprawnien) oraz dla podmiotow prowadzacych stacje kontroli pojazdow (np.

kara pieni¢zna do 10000zt).

Ponadto analizujgc informacj¢ Najwyzszej Izby Kontroli opublikowang dnia 4 kwietnia
2017 roku pod nazwa ,Dopuszczenie pojazdow do ruchu drogowego” juz w samym
wprowadzeniu mozna odczytaé, ze ,,Najwyzsza Izba Kontroli wielokrotnie zajmowala sig
problematykq bezpieczenstwa na drogach, wskazujgc, ze jedng z istotnych przyczyn zagrozen
bezpieczenstwa ruchu drogowego jest nieprawidlowe przeprowadzanie badan technicznych
pojazdéw. Pomimo, Ze Izba zwracata uwage na ustalenia w tym zakresie i formutowata stosowne
wnioski, to jednak nie wprowadzono takich rozwigzan, ktore gwarantowatyby w mozliwie wysokim

Stopniu zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego”.

Reasumujac, naszym zdaniem kazda podstawowa stacja kontroli pojazdow spelniajaca

wymagania techniczne powinna mie¢ mozliwos¢ przeprowadzania wszystkich badan technicznych
o dopuszczalne] masie calkowitej do 3,5 tony oraz badan technicznych ciggnikéw rolniczych
i przyczep o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony, jak miato to miejsce przed
1 stycznia 2016 roku. W zwigzku z powyzszym nalezy uchyli¢ procedowany zapis zmiany ustawy
dotyczacy mozliwosci badania ciggnikow rolniczych 1 przyczep rolniczych bezposrednio
w obejSciu rolnika. Uwazamy, ze rozszczelnienie systemu badan technicznych poza stacje kontroli
pojazdow jest nieuzasadnione, jednakze jesli taka jest wola Rzadu RP, to ja uszanujemy.
Niestety, przygotowane przepisy sa oderwane od rzeczywistosci, a ich realizacja nie bylaby
mozliwa do wykonania. Istotne zatem jest skonstruowanie precyzyjnych 1 czytelnych przepisow
w przedmiotowe] sprawie, aby diagnosci samochodowi mogli w sposob profesjonalny
wykonywa¢ swoja prace.

Z powazaniem
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