Projekt z dnia 3.10.2014 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU?

zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan

technicznych pojazdow oraz wzoréw dokumentow stosowanych przy tych badaniach

Na podstawie art. 81 ust. 15 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pozn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdéw oraz wzoréw dokumentoéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2012 r.
poz. 996 oraz z 2013 r. poz. 1675) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1)  w § 2 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,2a. W odniesieniu do pojazdu przystosowanego konstrukcyjnie do ruchu
lewostronnego, wykonuje si¢ jedynie zakres okresowego badania technicznego pojazdu
okre§lony w pkt 8a dzialu I zalacznika nr 1 do rozporzadzenia, pod warunkiem,
ze pojazd ten jest pojazdem, o ktérym mowa w:

1) art. 81 ust. 4 pkt 1 i pkt 2 lit. a ustawy, albo
2) art. 81 ust. 4 pkt 2 lit. b, jezeli termin wazno$ci badania technicznego
okre$lony w dokumentach, o ktorych mowa w tym przepisie, nie jest dtuzszy
niz termin waznosci badania technicznego ustalony na podstawie art. 81 ust.
5-10 ustawy.”
2) w zalaczniku nr 1 w dziale I w tabeli:

a) wpkt0.2.po lit. g. dodaje si¢ lit. h w brzmieniu:

h) Brak dokumentu
potwierdzajacego X
objgciem pojazdu
$wiadectwem homologacji

Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrzesnia 2014 r. w sprawie szczegotowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1257)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 i 1448, z
2013 r. poz. 700,991, 1446 1 1611 oraz z 2014 r. poz. 312, 486, 529, 768 i 822.

2)



typu WE pojazdu; dotyczy
pojazdu, o ktérym mowa
w art. 81 ust. 4 pkt 1.

b) w pkt 3.3. po lit. d. dodaje sig lit. e i f w brzmieniu:

c)

¢) Nicoryginalne
(niehomologowane)
lusterka.

f) W pojezdzie
przystosowanym
konstrukcyjnie do ruchu
lewostronnego
(z kierownicg
umieszczona po prawej
stronie pojazdu) brak
zapewnienia minimalnego
wymaganego pola
widzenia w lusterku
zewngtrznym, okreslonego
w zalaczniku nr 13
do rozporzadzenia
o warunkach
technicznych,
sprawdzonego zgodnie z
procedurg okreslong w
zalaczniku nr 10; nie
dotyczy pojazdow
wyposazonych w lusterka
zewnetrzne oznakowane
zgodnie z regulaminem nr
46 EKG ONZ seria
poprawek 02 lub wyzej.

w pkt 4.1.1 po lit. o dodaje si¢ lit. p w brzmieniu:

p) Nieoryginalne
(niechomologowane)
swiatla drogowe
i mijania.

d) wpkt4.5.1. po lit. k dodaje sig lit. ] w brzmieniu:



1) Nieoryginalne
(niechomologowane)
swiatlo/a przeciwmglowe
tylne.

e) wpkt7.8. po lit. d dodaje sig lit. € w brzmieniu:

¢) Brak
wyskalowania
predkosciomierza X
w km/h albo jednoczesnie
w km/h i mph.

f) po pkt 8 dodaje si¢ pkt 8a w brzmieniu:

8a. Pojazd konstrukcyjnie przystosowany do ruchu lewostronnego

8a.0. Identyfikacja pojazdu — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt 0

8a.1. Widocznos¢ — nalezy wykonaé zgodnie z pkt 3.1. — 3.3.

8a.2. Swiatta drogowe i mijania — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt 4.1.

8a.3. Swiatlo/a przeciwmglowe tylne — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt 4.5.1,4.5.3. —4.5.4.

8a.4. Predkosciomierz — nalezy wykonac zgodnie z pkt 7.8.

3) po zalaczniku nr 9 do rozporzadzenia dodaje si¢ zalacznik nr 10 do rozporzadzenia w

brzmieniu okre§lonym w zataczniku do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r.

MINISTER INFRASTRUKTURY

I ROZWOJU

7a zgodnos¢ pod
wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakey

jnym




Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
& Bl cosnnOA L T {POB s ivn)

SZCZEGOLOWY SPOSOB BADANIA MINIMALNEGO WYMAGANEGO POLA
WIDZENIA W LUSTERKU ZEWNETRZNYM POJAZDU KATEGORII M,
PRZYSTOSOWANEGO KONSTRUKCYJNIE DO RUCHU LEWOSTRONNEGO
(Z KIEROWNICA UMIESZCZONA PO PRAWEJ STRONIE POJAZDU)

§ 1. CEL

1.1 Procedura opisana w niniejszym zalaczniku opisuje szczegdtowy sposéb badania

minimalnego wymaganego pola widzenia w lusterku zewnetrznym pojazdu kategorii M;

przystosowanego konstrukcyjnie do ruchu lewostronnego, okre§lonym w zalaczniku nr 13

do rozporzadzenia o warunkach technicznych.

1.2 Procedura dotyczy lusterka zewngtrznego oznakowanego znakiem homologacji zgodnym

z regulaminem nr 46 EKG ONZ seria poprawek 00 lub 01.

§ 2. DEFINICJE

2.1 Dla celéw niniejszego zalacznika:

2.1.1 ,,Pole widzenia” oznacza wycinek przestrzeni trojwymiarowej, ktory jest monitorowany
za pomocy lusterka zewnetrznego po lewej stronie pojazdu.

2.12 ,Lusterko zewngtrzne” oznacza przedmiot wyposazenia lub cze$¢, z wyjatkiem
peryskopu, zapewniajace widoczno$¢ do tylu po lewej stronie pojazdu przymocowane
na zewngtrznej powierzchni pojazdu.

§ 3. SPOSOB PRZEPROWADZENIA BADANIA

Ogolne warunki pomiaru

3.1 Powinny by¢ spelnione wymagania okre§lone w punkcie 3 dzialu I zalacznika nr 1

do niniejszego rozporzadzenia.

3.2 Lusterko zewngtrzne musi mie¢ mozliwo$¢ regulacji.

Warunki atmosferyczne

3.2 Pomiaru pola widzenia nie powinno dokonywa¢ si¢ w warunkach atmosferycznych

niekorzystnych w stopniu mogacym wptywaé na wynik pomiaru.

Miejsce pomiarowe

3.3 Pomiar pola widzenia nalezy wykona¢ na stanowisku zewnetrznym, spekiajacym

wymagania okreslone na rysunku nr 1.

3.4 W czasie pomiaru w miejscu pomiarowym moze przebywaé tylko wlasciciel (kierowca)

pojazdu 1 uprawniony diagnosta prowadzacy pomiar.

Przygotowanie pojazdu do badan



3.5 Pojazd podczas badania powinien by¢ obcigzony tylko kierujacym, siedzacym po prawe;j
stronie na miejscu kierowcy.
3.6 Pojazd nalezy ustawi¢ kotami przedniej i tylnej osi rownolegle i stycznie do wewngtrzne;j
linii pola widzenia.
3.7 Siedzenie kierowcy powinno by¢ ustawione w §rodkowym zakresie regulacji wzdtuzne;j.
3.8 Oparcie siedzenia kierowcy powinno byé pochylone do tylu pod katem 25 stopni od pionu
mierzonym w osi symetrii siedzenia.
3.9 Uprawniony diagnosta powinien siedzie¢ na miejscu kierowcy oparty plecami o oparcie
siedzenia a jego glowa oraz wzrok powinny byé skierowane na wprost roéwnolegle
do podtuznej ptaszczyzny symetrii pojazdu.
3.10 Na prawej bocznej szybie nalezy zaznaczy¢ réwnolegle do podloza potozenie oczu
uprawnionego diagnosty.
3.11 Pojazd podczas badania powinien by¢ tak ustawiony, aby wyznaczony znak, o ktérym
mowa w punkcie 3.10 znajdowat si¢ na wysokosci osi odniesienia prostopadlej do wzdluzne;j
plaszczyzny symetrii pojazdu tak, jak to pokazano na rysunku nr 1.
Wykonanie pomiaru
3.12 Po zajeciu miejsca kierowcy nalezy tak regulowaé lusterkiem zewngtrznym, aby pole
widzenia widoczne w lusterku umozliwiato uprawnionemu diagnoscie widzenie:

— sprawdzianéw o wysokosci h (h = 50 mm + odleglo$¢ oczu uprawnionego diagnosty

od nawierzchni podtoza) umieszczonych na stanowisku, jak pokazano narys nr 1;
— minimalnego wymaganego pola widzenia na poziomie podloza, jak pokazano na rys
nrl.

Ocena wynikow
3.13 W przypadku, kiedy uprawniony diagnosta obejmie wzrokiem w lusterku zewnetrznym
(nie odrywajac przy tym plecow od oparcia fotela) pole widzenia, o ktérych mowa w punkcie

3.12 to wynik badania uznaje si¢ za pozytywny.



S ueizprmelds

npzelod oxJalsn| ema|

¥
wor

L LIS LA TS SES

g70fpod siwo1zod BuU BIUSZPIM 8|0d suebEWAM SUR WILIW

wgg

T FFFFTFFT T FA TS |
R

\
= (R

ug|zpmelids Z

Aomolen suzao Apjund

WAUZI)3UMIZ NHIIISN] M JUZIOPIM IAq ouurmod 3101y ‘Brudzpism djod sueSewAm JupewIIuIA]

[ Tu JounsAy



Wymagania dla stanowiska pomiarowego

1. Stanowisko powinno by¢ poziome, o nawierzchni twardej i rowne;j.

2. Linie o szerokosci 50 mm wyznaczajace pole widocznosci z lewej strony pojazdu
odzwierciedlajace poziomy fragment jezdni, musza by¢ zaznaczone wewnatrz obszaru
(minimalnego wymaganego pola widzenia na poziomie podloza) jak pokazano na rys nr 1.

3. Sprawdzaniem moze by¢ dowolny przedmiot o0 wymaganej minimalnej wysokosci.

Opis do rysunku

1. oS$ odniesienia;
podluzna plaszczyzna symetrii pojazdu;
wewnetrzna linia pola widzenia,

przednia linia pola widzenia;

S o

zewngtrzna linia pola widzenia.



UZASADNIENIE
L. Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia.

Przedmiotowy projekt wprowadza zmiany do rozporzqdzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy
tych badaniach (Dz. U. z 2012 r. poz. 996 oraz z 2013 r. poz. 1675). Podstawg prawng
do wydania projektowanego rozporzadzenia jest art. 81 ust. 15 wustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 1. poz. 1137, z pézn. zm.).

Rozporzadzenie ma na celu wykonanie wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej
(UE) z dnia 20 marca 2014 r. w sprawie C-639/11, w ktérym Trybunat orzekt o uchybieniu
przez Rzeczpospolita Polskg cigzacym na niej zobowigzaniom wynikajacym z art. 2a
dyrektywy Rady 70/311/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich
odnoszqcych sie do ukladéw kierowniczych pojazdow silnikowych i ich przyczep (Dz. Urz.
WE L 133 z 18.6.1970, str. 10), art. 4 ust. 3 dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajqcej ramy homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czeSci i oddzielnych zespolow technicznych
przeznaczonych do tych pojazdow (Dz. Urz. UE L 263 z 9.10.2007, str. 1) oraz art. 34
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, ze wzglgdu na uzaleZnienie rejestracji w Polsce
nowych oraz wczesniej zarejestrowanych w innych panfstwach czlonkowskich samochodéw
osobowych z kierownica po prawej stronie od przelozenia kola kierownicy na lewa strong.
Takie stanowisko Trybunatu powoduje konieczno$¢ zmiany przepiséw prawnych zwigzanych
z dopuszczeniem w Polsce tego rodzaju pojazdow.

W celu pilnego wykonania wyroku w sprawie C-639/11, z uwzglednieniem stanu prawnego
obowiazujacego w tym temacie w innych panstwach czlonkowskich UE, proponuje sig
dopuszczenie w Polsce okreslonych pojazdoéw przystosowanych konstrukcyjnie do ruchu
lewostronnego w drodze nowelizacji dwoch aktow wykonawczych do ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, tj.:

1. rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. z 2013 r. poz. 951 oraz 1720) oraz

2. ww. rozporzadzenia w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach.

Majac na wzgledzie, iz wyrok odnosi si¢ jedynie do samochodéw osobowych, dopuszczeniu
pojazdéw przystosowanych konstrukcyjnie do ruchu lewostronnego podlega¢ beda nowe
i uzywane pojazdy kategorii M;. Wymagania techniczne w tym zakresie zostang okreslone
w rownolegle procedowanym projekcie zmiany rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia. Wskazane powyzej
pojazdy, jako nowe powinny by¢ objete $wiadectwem homologacji typu WE pojazdu,
w przypadku pojazdow uzywanych wprowadza si¢ wymog poprzedniej rejestracji w jednym
z krajow czlonkowskich UE. Ponadto pojazdy te powinny zosta¢ dostosowane do ruchu
prawostronnego w zakresie $wiatel, lusterek oraz predkosciomierza. Dodatkowo w pojezdzie
przystosowanym do ruchu lewostronnego sprawdzane begdzie zapewnienie kierowcy
odpowiedniego pola widzenia, okre$lonego na podstawie nowego zalacznika nr 13 dodanego
do rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych. Wymagania te bedg weryfikowane



w drodze okresowego badania technicznego przeprowadzanego po raz pierwszy przed
pierwsza rejestracja na terytorium RP pojazdu z kierownica po prawej stronie, o ktérym
mowa w art. 81 ust. 3 ww. ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.
W konsekwencji tego konieczna jest nowelizacja rozporzadzenia dotyczacego
przeprowadzania badan technicznych.

I1. Zakres regulacji.

Przedtozony projekt przewiduje w rozporzqdzeniu z dnia 26 czerwca 2012 r.
w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzorow
dokumentéw stosowanych przy tych badaniach zmiang regulacji w § 2 poprzez dodanie
ust. 2a, w ktorym zakres okresowego badania technicznego w odniesieniu do pojazdow
z kierownica po prawej stronie, o ktérych mowa W art. 81 ust. 4 ustawy z dnia
20 czerwea 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, zostal ograniczony do sprawdzenia pojazdu
w zakresie identyfikacji i ww. dostosowania technicznego. W pozostalych przypadkach
przeprowadzane bedzie okresowe badanie techniczne pojazdu z kierownica po prawej stronie
w pelnym zakresie.

Ponadto projekt wprowadza zmiany w tabeli dziatu I w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia
poprzez dodanie usterek skutkujacych  uznaniem stanu technicznego  pojazdu
za niezadowalajacy w przypadku przeprowadzania okresowego badania technicznego pojazdu
z kierownica po prawej stronie, zaréwno w petnym zakresie, jak i ograniczonym.

Jednoczesnie dodany zostal nowy zatacznik nr 10, w ktérym okreslono szczegbtowy sposob
badania przez uprawnionego diagnostg minimalnego wymaganego pola widzenia w lusterku
zewnetrznym pojazdu kategorii M; przystosowanego konstrukcyjnie do ruchu lewostronnego
(z kierownica umieszczong po prawej stronie pojazdu).

Projekt rozporzadzenia, jako ograniczajacy si¢ do wykonania wyroku Trybunatu
Sprawiedliwosci Unii Furopejskiej (TSUE), zgodnie z art. 10 ust. 1 tiret 5 dyrektywy
98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r., ustanawiajacej
procedurg udzielania informacji w zakresie norm i przepisow technicznych oraz zasad
dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (Dz. Urz. UE L 204 z dnia 21.07.1998, str.
37), nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach dotyczacych
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych, poniewaz
jest wykonaniem wyroku.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu celem uzyskania opinii, dokonania
konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. 0 dzialalnoci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2005 r. Nr 169, poz. 1414, z pozn. zm.) projekt zostanie udostgpniony
na stronach Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

Majac na uwadze § 52 w zwiazku z § 170 uchwaly Nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. poz. 979) projekt zostanie
udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.




Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i1 Rozwoju zmieniajace | 29.09.14
rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu | Zrédlo:

i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz | Upowaznienie ustawowe
wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach (Dz. U.

z 2012 r. poz. 996 oraz z 2013 r. poz. 1675). Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Infrastruktury i Rozwoju
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspolpracujace 472

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Zbigniew Rynasiewicz, Sekretarz Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Michat Krasowski michal.krasowski@mir.gov.pl

Telefon 22 630 1.7 33
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W dniu 20 marca 2014 r. Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejsklej ogiosﬁ wyrok w spraw1e C- 639/11 w ktorym
orzekl o uchybieniu przez Rzeczpospolita Polska cigzacym na niej zobowigzaniom wynikajacym z art. 2a
dyrektywy Rady 70/311/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych sig
do ukladow kierowniczych pojazdéw silnikowych i ich przyczep, art. 4 ust. 3 dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzeénia 2007 r. ustanawiajacej ramy homologacji pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz ukladow, czesci i oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw oraz art. 34
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, ze wzgledu na uzaleznienie rejestracji w Polsce nowych oraz
wczesniej zarejestrowanych w innych panstwach czlonkowskich samochodéw osobowych z kierownica po prawej
stronie od przetozenia kota kierownicy na lewga strong. Takie stanowisko Trybunatu powoduje konieczno$¢ zmiany

prze_B__ow prawnych zw1aganych z dopuszczemem W Polsce tego rodzaju pOJazdow
‘ € 10 an y nowant edzia inter ekiwany efekt

Jako konsekwenc;a Wykonama wyroku 0 ktorym mowa w pkt 1 prowadzone sq prace legls]acyjne zwigzane ze zmiang

rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia w zakresie
okreslenia rodzajow pojazdow z kierownica po prawej stronie oraz zakresu niezbgdnego dostosowania tych pojazdow
o charakterze technicznym, celem umozliwienia ich rejestracji w Polsce i jednoczesnie zapewnienia odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego. Rownolegle konieczna jest nowelizacja rozporzadzenia w sprawie
zakresu 1 sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych
badaniach, pod katem okreS§lenia zasad przeprowadzania okresowych badan technicznych tych pojazdow,
przeprowadzanych przed ich pierwsza rejestracja na terytorium Polski.

J’%ﬁ probl zasﬁai*rozwiw w innych krajach, w swzegflln‘ﬂsel kna;g@ﬁgéﬁlbnkwglﬁﬁh (QIE@E!E?E‘?‘

W wymku anallzy norm prawnych obow1a(zumcych w przedmiotowym zakresie w Republice Czeskiej, Krolestwie
Niderlandéw, Krolestwie Hiszpanii, Zjednoczonym Krolestwie Wielkie Brytanii i Irlandii Poinocnej, na Wegrzech,
w Republice Finlandii, Republice Federalnej Niemiec stwierdzono, co nast¢puje:

a) Republika Czeska

W Republice Czeskiej istnieje mozliwos¢ zarejestrowania pojazdu z prawostronnym ukladem kierowniczym
pochodzacego z kraju UE pod warunkiem, iz pojazd taki zostanie dostosowany do ruchu prawostronnego w zakresie
$wiatel oraz lusterek. Dostosowanie to musi by¢ udokumentowane protokotem wydanym przez certyfikowany
instytut badawczy.

Pojazd powinien spelnia¢ wymagania:

a) regulaminu EKG ONZ nr 48 w zakresie swiatet dla pojazdu przystosowanego do ruchu prawostronnego. Wigze
si¢ to z wymiang reflektorow glownych (w nowszych modelach pojazddéw reflektory glowne wyposazone sa w
przetaczniki umozliwiajace dostosowanie do obu kierunkow ruchu), zmiang potozenia $wiatla tylnego
przeciwmglowego.

b) regulaminu EKG ONZ nr 46 w zakresie dostosowania bocznego lusterka lewego do uczestniczenia pojazdu w
ruchu prawostronnym. Od 02 serii poprawek do regulaminu nr 46 lusterka montowane w pojazdach zapewniaja
jednakowe pole widzenia po obu stronach pojazdu.

b) Krélestwo Niderlandoéw

Po dokonaniu analizy materialéw uzyskanych z RDW — holenderskiego organu wykonawczego przy Ministerstwie
Infrastruktury i Srodowiska w przedmiocie mozliwosci rejestracji pojazdéw z kierownica umieszczona po prawej
stronie na terytorium Krolestwa Niderlandow, celem dokonania rejestracji pojazdu nalezy stawi¢ si¢ w stacji
kontroli pojazdow prowadzonej przez RDW. Tam przeprowadzane sa wszelkie procedury zwiazane z
dopuszczeniem pojazdu do ruchu, W Holandii dla pojazdow z kierownica umieszczona po prawej stronie istnieje
koniecznos¢ dokonania zmiany przednich swiatet mijania poprzez dostosowanie ich analogicznie do wymagan dla




pojazdéw z kierownica po lewej stronie. Ponadto, pojazdy wyposazone w jedno tylne Swiatlo przeciwmglowe
musza miec je zamieszczone po stronie lewej lub po srodku pojazdu.

W zakresie lusterek, w pojezdzie z kierownica umieszczong po prawej stronie muszg one by¢ umieszczone na
zasadach okreslonych dla pojazdu z kierownica umieszczong po lewej stronie. Lusterko zewngtrzne z lewej strony
pojazdu niezaleznie od roku produkcji musi by¢ zamontowane po jego lewej stronie.

Pojazdy z krajow UE lub bedace stronami EFTA, z kierownica umieszczong po prawej stronie, posiadajace wazne
badanie techniczne, nie podlegaja temu badaniu, za wyjatkiem koniecznosci sprawdzenia dostosowania swiatel
zewnetrznych do ruchu prawostronnego. Podczas procedury dopuszczania pojazdu do ruchu, nalezy przedstawié
oryginaly kompletnych dokumentéw rejestracyjnych pojazdu z kraju pochodzenia. W przypadku pojazdow
wyprodukowanych w roku 1995 lub pdzniej, istnieje takze mozliwos¢ dolaczenia swiadectwa zgodnosci WE (CoC)
potwierdzajacego uzyskanie $wiadectwa homologacji.

¢) Krolestwo Hiszpanii

Pojazd z kierownica po prawej stronie musi by¢ dostosowany do ruchu prawostronnego obowiazujacego
w Krolestwie Hiszpanii w zakresie $wiatel stosownie do przepiséw regulaminu EKG ONZ nr 48. Wszystkie lampy
pojazdu musza posiada¢ znak homologacji (EKG ONZ lub UE).

d) Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pdinocnej

Pojazdy uzywane sprowadzone z jednego z krajow UE, powinny speilniaé unijne wymagania homologacyjne,
tj. wlasciciel pojazdu powinien przedstawi¢ CoC albo inny dokument wystawiony przez producenta potwierdzajacy
objecie pojazdu unijnym s$wiadectwem homologacji. Pojazdy takie musza by¢ dostosowane do wymagan
obowiazujacych na terenie Zjednoczonego Krolestwa, tj. przystosowane do ruchu lewostronnego zgodnie z
unijnymi wymaganiami w zakresie: swiatel przednich, $wiatla tylnego przeciwmglowego, kierunkowskazow,
predkosciomierza, oraz pasow bezpieczenstwa na tylnych siedzeniach. Potwierdzeniem tego jest certyfikat
wydawany, zgodnie z procedura wzajemnego uznawania, przez Vehicle Certification Agency (VCA).

e) Wegry, Republika Finlandii, Republika Federalna Niemiec — przed rejestracja pojazdu z Kierownicg po prawej
stronie wymagane jest, aby przednie oswietlenie dostosowa¢ do ruchu prawostronnego.

4 Eodmlnty, na ktére oddzialuje pr ,,Jﬂ!éfs

Grupa Wielkosc Zrodlo danych Oddziatywanie
Ze wzgledu na aktualny
brak mozliwosci
Wilasciciele pojazdow rejestracji takich
z kierownica po prawej pojazdow, nie jest - Bezposrednie
stronie mozliwe okreslenie,
jakiej grupy oséb
bedzie dotyczyt projekt
Brak danych ze
Diagnosci wzgledu na brak - Bezposrednie
przeprowadzajacy badania centralnego rejestru
techniczne pojazdow diagnostoéw
Samorzadowe organy 398 Powiaty w podziale Bezposrednie
rejestrujace pojazdy administracyjnym
5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i  podsumowanie wynikéw konsultacji

Prolekt rozporzqdzema bedzie podlegal konsultacgo

1. Transportowy Dozor Techniczny;

2. Instytut Transportu Samochodowego;

3. Przemyslowy Instytut Motoryzacji;

4. Polski Zwiazek Przemyshn Motoryzacyjnego;
5. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow;
6
7
8
9

m publicznym z nastgpujacymi podmiotami:

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatlu Komunikacji;
Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego 1 Spedycji;
Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych, Warszawa;
Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce;

10. Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego;

11. Pracodawcy Transportu Publicznego;

12. Polski Zwiazek Motorowy - Zarzad Gtéwny;

13. Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych;

14. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji;

15. N.S.Z.Z. Kierowcdw 1 pracownikdw zaplecza technicznego motoryzacji;

16. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej;




17. Stowarzyszenie Inzynierow i Technikéw Mechanikéw Polskich;

19. Club Antyczny Automobili & Rajdow CAAR;
20. Zwiazek Dilerow Samochodow;
21. Ogoélnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych;

23. Stowarzyszenie Producentéw Czgsci Motoryzacyjnych;

25. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL Sp. z 0.0;
26. Stowarzyszenie Rzeczoznawcéw Samochodowych EKSPERTMOT.

18. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcéw Samochodowych;

22. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP, Oddziat w Krosnie;

24. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czgsci Motoryzacyjnych;

Skutki w okresie 10 lat od wejécia w Zycie zmian [min z1]

ny stalez ......)
0 1 2 13| 4 5 6 | 7 8 9 | 10 | Lgcznie
(0-10)
Patrz
Dochody ogoélem wyjasnienia
ponizej

budzet panstwa
JST
pozostale jednostki (oddzielnie)
Wydatki ogolem
budzet panstwa
JST
pozostate jednostki (oddzielnie)
Saldo ogotem
budzet panstwa
JST
pozostale jednostki (oddzielnie)
Zrédta finansowania
Dodatkowe Szczegotowe wyliczenia dotyczace wplywow do sektora finanséw publicznych z tytutu
informacje, w tym wprowadzenia mozliwosci rejestracji w Polsce pojazddéw z kierownica po prawej stronie,
wskazanie zrodet zostaly okreslone w OSR do réwnolegle procedowanego projektu rozporzadzenia
danych i przyj¢tych do | zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
obliczen zatozeni niezbgdnego wyposazenia (nr w wykazie prac legislacyjnych MIiR poz. 471).

nkcjonowanie przedsi

Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lqcznie
zmian (0-10)
Koszty / duze
Korzysci przedsigbiorstwa
W ujeciu sektor mikro-,
pienigznym malych i $rednich Patrz
(w miln zi, przedsiebiorstw wyjasnienia
ceny stale zr.) | (stacje kontroli ponizej
pojazdow)




rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe
(wlasciciele
pojazdow z
kierownica po
prawej stronie)

Patrz
wyjasnienia
ponizej

W ujeciu
niepieni¢znym

duze
przedsigbiorstwa

sektor mikro-,
matych i srednich
przedsigbiorstw

rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe

Niemierzalne

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Q
0.

X nie dotyczy

Szczegolowe wyliczenia dotyczace kosztdéw i korzysci po stronie wilascicieli pojazdow
z kierownica po prawej stronie z tytulu dostosowania technicznego i przeprowadzenia
okresowego badania technicznego, celem rejestracji tych pojazdéw w Polsce, zostaly okreslone
w OSR do réwnolegle procedowanego projektu rozporzadzenia zmieniajacego rozporzadzenie
w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia
(nr w wykazie prac legislacyjnych MIiR poz. 471).

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie zakresu
i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzorow dokumentéw
stosowanych przy tych badaniach, wprowadza nowa procedure badania w toku badania
technicznego przez diagnoste pola widzenia w lusterku wstecznym lewym pojazdu
z kierownica po prawej stronie, jednakze mnie spowoduje to zadnych dodatkowych kosztow
zwiqzanych z wyposazeniem stacji kontroli pojazdow.

Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie wymaganymi
przez UE (szczegoly w odwroconej tabeli zgodnosci).

[]tak
[ nie
[] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentéw
[] zmniejszenie liczby procedur

[] inne:

[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy

[[] zwigkszenie liczby dokumentéw

[] zwigkszenie liczby procedur

[] wydhizenie czasu na zatatwienie sprawy
[] inne:

elektronizacji.

Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich

[ ] tak
[ nie

[] nie dotyczy

Komentarz: —

[] $rodowisko naturalne
] sytuacja i rozwéj regionalny
inne:

[] demografia
[] mienie panstwowe

[[] informatyzacja
[] zdrowie
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.// Omowienie wplywu Brak wptywu
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4

Nie dotyczy

Brak




