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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2021/535
z dnia 31 marca 2021 r.

ustanawiajgce zasady stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE)

2019/2144 w odniesieniu do jednolitych procedur ispecyfikacji technicznych w zakresie

homologadji typu pojazdéw oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych

przeznaczonych do tych pojazdow, w odniesieniu do ich ogélnych cech konstrukcyjnych
i bezpieczenstwa

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie
wymogéw dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych iich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddziel-
nych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenistwa oraz
ochrony o0séb znajdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010,
(UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011,
(UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE)
nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 ('), w szczegdlnosci jego art. 4 ust. 7, art. 8 ust. 3 iart. 10 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr78/2009 (3, rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 79/2009 (?), rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 (%)
oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009 (), (UE) nr406/2010 (°), (UE) nr 672/2010 (), (UE)

() Dz.U.L 325 2 16.12.2019, s. 1.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr 78/2009 zdnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie homologacji typu
pojazdéw silnikowych w odniesieniu do ochrony pieszych iinnych niechronionych uzytkownikéw drdg, zmieniajace dyrektywe
2007/46/WE i uchylajace dyrektywy 2003/102/WE i 2005/66/WE (Dz.U. L 35 z 4.2.2009, s. 1).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr79/2009 zdnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie homologacji typu
pojazdoéw silnikowych napedzanych wodorem oraz zmieniajgce dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.L 35 z 4.2.2009, s. 32).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr 661/2009 zdnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan technicznych
w zakresie homologadji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczefistwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych
dla nich ukladéw, czgsci i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz.U.L 200 z 31.7.2009, s. 1).

(°) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 631/2009 z dnia 22 lipca 2009 r. ustanawiajgce szczegdlowe zasady wdrazania zalacznika I do
rozporzgdzenia (WE) nr 78/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu
do ochrony pieszych i innych niechronionych uzytkownikéw drég, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy
2003/102/WE i2005/66/WE (Dz.U.L 195 z 25.7.2009, s. 1).

(°) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 406/2010 z dnia 26 kwietnia 2010 r. w sprawie wykonania rozporzgdzenia (WE) nr 79/2009
Parlamentu Europejskiego iRady w sprawie homologacji typu pojazdoéw silnikowych napedzanych wodorem (Dz.U.L 122
218.5.2010, s. 1).

(7) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 672/2010 z dnia 27 lipca 2010 r. w sprawie wymagaf dotyczacych homologacji typu odszrania-
jacych iodmglawiajacych instalacji szyby przedniej niektérych pojazdoéw silnikowych oraz w sprawie wykonania rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow
silnikowych dotyczacych ich bezpieczefistwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, czgsci i oddzielnych
zespolow technicznych (Dz.U.L 196 z 28.7.2010, s. 5).
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nr 1003/2010 (8), (UE) nr 1005/2010 (%), (UE) nr 1008/2010 (1%, (UE) nr 1009/2010 (1), (UE) nr 19/2011 (12),
(UE) nr 109/2011 (%), (UE) nr 65/2012 (*), (UE) nr 1302012 (*%), (UE) nr 347/2012 (*¢), (UE) nr 351/2012 (*7),
(UE) nr 1230/2012 (*¥) i (UE) 2015/166 ('°) traca moc ze skutkiem od dnia 6 lipca 2022 r. Ich przepisy nalezy
przenie$¢ i, w stosownych przypadkach, zmieni¢, aby uwzglednialy obecna praktyke i rozwdj technologiczny.

(2) W niniejszym rozporzadzeniu nalezy ustanowi¢ przepisy dotyczace jednolitych procedur ispecyfikacji technicz-
nych w zakresie homologacji typu pojazdéw oraz niektérych ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléow
technicznych w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa.

(3)  Zakres niniejszego rozporzadzenia powinien pokrywac si¢ z zakresem rozporzadzenia (UE) 2019/2144, w szcze-
g0Inosci zdefiniowanym w zatgczniku II do tego rozporzadzenia.

(4)  Przepisy dotyczace procedur homologacji typu okreslone w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/858 (29), a w szczegdlnosci w jego rozdzialach III i1V, maja zastosowanie do homologacji typu pojazdéw,
ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych objetych niniejszym rozporzadzeniem.

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1003/2010 z dnia 8 listopada 2010 r. w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu odno-
szacych si¢ do miejsca do montowania i mocowania tylnych tablic rejestracyjnych na pojazdach silnikowych iich przyczepach oraz
w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych
w zakresie homologadji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczefistwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych
dla nich ukladéw, czgsci i oddzielnych zespolow technicznych (Dz.U.L 291 z 9.11.2010, s. 22).

(°) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1005/2010 zdnia 8 listopada 2010 r. w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu
zaczepow holowniczych pojazdéw silnikowych oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologagji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa
ogélnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich ukladow, czeéci ioddzielnych zespoléw technicznych (Dz.U.L 291
2 9.11.2010, s. 36).

("% Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1008/2010 z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu wyciera-
czek ispryskiwaczy szyby przedniej niektérych pojazdow silnikowych oraz wsprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego iRady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych
dotyczgcych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, czesci ioddzielnych zespoléw
technicznych (Dz.U.L 292 z10.11.2010, s. 2).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1009/2010 z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie wymagan dotyczgcych homologacji typu oston két
pojazdéw silnikowych oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie
wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep
oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych (Dz.U.L 292 z10.11.2010, s. 21).

('?) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 19/2011 z dnia 11 stycznia 2011 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu
dotyczacych tabliczki znamionowej producenta oraz numeru identyfikacyjnego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homo-
logagji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow,
czesci i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz.U.L 8 z 12.1.2011, s. 1).

(¥) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 109/2011 z dnia 27 stycznia 2011 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009
Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wymagan dotyczacych homologacji typu niektérych kategorii pojazdéw silniko-
wych iich przyczep odnoszacych sie do oston przeciwrozbryzgowych két (Dz.U.L 34 z 9.2.2011, s. 2).

(**) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 65/2012 z dnia 24 stycznia 2012 r. wykonujgce rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 Parlamentu

Europejskiego i Rady w odniesieniu do sygnalizatoréw zmiany biegéw i zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europej-

skiego i Rady ( Dz.U.L 28 z 31.1.2012, s. 24).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 130/2012 z dnia 15 lutego 2012 r. w sprawie wymagan technicznych dotyczacych homologacji

typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do dostgpu do pojazdu ijego zwrotnosci oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia

Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw

silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, czesci i oddzielnych

zespoléw technicznych (Dz.U. L 43 z 16.2.2012, s. 6).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 347/2012 z dnia 16 kwietnia 2012 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europej-

skiego i Rady (WE) nr 661/2009 w odniesieniu do wymagan w zakresie homologacji typu dla niektérych kategorii pojazdéw silni-

kowych w odniesieniu do zaawansowanych systeméw hamowania awaryjnego (Dz.U.L 109 z 21.4.2012, s. 1).

(7) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 351/2012 z dnia 23 kwietnia 2012 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego iRady (WE) nr 661/2009 w zakresie wymagan dotyczacych homologacji typu w odniesieniu do montowania systeméw
ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu w pojazdach silnikowych (Dz.U.L 110 z 24.4.2012, s. 18).

(%) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009
Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wymagan w zakresie homologacji typu dotyczacych mas i wymiaréw pojazdéw
silnikowych oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.L 353 z 21.12.2012, s. 31).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/166 z dnia 3 lutego 2015 r. uzupelniajgce i zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europej-

skiego i Rady (WE) nr 661/2009 w odniesieniu do wlaczenia szczegdlnych procedur, metod oceny i wymogéw technicznych oraz

zmieniajgce dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego iRady irozporzadzenia Komisji (UE) nr 1003/2010, (UE)

nr 109/2011 i (UE) nr 458/2011 (Dz.U.L 28 z 4.2.2015, s. 3).

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku

pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych

pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.L 151

7 14.6.2018, s. 1).
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(5)  Aby umozliwi¢ spdjne podejscie w odniesieniu do informacji, ktére maja by¢ zawarte w dokumencie informacyj-
nym, o ktérym mowa wart. 24 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/858, nalezy doprecyzowaé informacje
istotne dla kazdego typu ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego pojazdu objetego zakresem
niniejszego rozporzadzenia.

6)  Swiadectwo homologacji typu UE, o ktérym mowa w art. 28 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/858, wydawane dla
kazdego typu ukladu, komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego pojazdu objgtego zakresem niniejszego
rozporzadzenia, powinno opiera¢ si¢ na odpowiednim wzorze formularza okreslonym wzalaczniku I do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 (*!). Uzupehienie do kazdego $wiadectwa powinno jednak
zawieraé informacje specyficzne dla danego ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego pojazdu,
jak okre$lono w niniejszym rozporzadzeniu.

(7)  Konieczne jest w szczegélnosci okreslenie szczegbtowych przepisow dotyczacych homologacji typu zgodnie
z art. 30 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 dotyczacym badania wirtualnego
oraz art. 72 ust. 1 dotyczacym wewngtrznej stuzby technicznej, w oparciu o wymogi regulaminéw ONZ wymie-
nionych w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144.

(8)  Zasadniczo nie jest mozliwe uzyskanie homologacji typu zgodnie z regulaminami ONZ w przypadku zainstalo-
wanych komponentéw lub oddzielnych zespotéw technicznych, ktére posiadaja jedynie wazng homologacje typu
UE. Mozliwo$¢ taka powinna jednak zosta¢ wprowadzona do celéw homologacji typu UE zgodnie z rozporza-
dzeniem (UE) 2019/2144 na podstawie wymogéw regulaminéw ONZ wymienionych w zalaczniku II do niniej-
szego rozporzadzenia.

(9)  Regulaminy ONZ zawieraja przepisy szczegdlowe dotyczace danych szczegétowych, ktére nalezy przedstawi¢ wraz
z wnioskiem o homologacj¢ typu. W ramach procedur przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu te dane
szczegdlowe nalezy rowniez wskazaé w folderze informacyjnym. W celu dalszej harmonizacji przepiséw dotycza-
cych miejsca do montowania i mocowania tablic rejestracyjnych wymogi majace zastosowanie do miejsca na tylng
tablice rejestracyjng nalezy uzupehié, aby obejmowaly réwniez miejsce na przednig tablice rejestracyjna.

(10) Aby zapobiec bledom pisarskim w numerze identyfikacyjnym pojazdu (VIN), nalezy zawrze¢ wnim cyfre
kontrolng oraz zdefiniowaé metod¢ obliczania tej cyfry kontrolnej.

(11) W art. 6 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2018858 przewidziano mozliwo$¢ udzielania homologacji typu UE pojazdom
przekraczajagcym zharmonizowane wymiary. Panstwa czlonkowskie moga jednak podjaé decyzje o zakazie ruchu
na drogach, wprowadzania do obrotu, rejestracji lub dopuszczania takich pojazdéw. W zwigzku z tym konieczne
jest, aby odstgpstwo od maksymalnych dopuszczalnych wymiaréw okreslonych w niniejszym regulaminie bylo
wyraznie wskazane w $wiadectwie homologacji typu i $wiadectwie zgodnosci przedmiotowych pojazdéw.

(12)  Globalna harmonizacja wymogéw bezpieczenstwa w odniesieniu do pojazdéw napedzanych wodorem stanowi
wazny krok majacy na celu promocje pojazdéw zasilanych paliwem alternatywnym. Regulamin ONZ nr 134 (%)
obowigzuje w Unii, jednak nie zawiera zadnych wymogdéw w zakresie kompatybilnosci materialowej i kruchosci
wodorowej w odniesieniu do instalacji wodorowych ikomponentéw pojazdéw napedzanych wodorem. Takie
wymogi s3 niezbedne, aby zapewni¢ wysoki poziom bezpieczefistwa w odniesieniu do wyboru materialéw w insta-
lacjach wodorowych.

(13) W regulaminie ONZ nr 134 nie uwzgledniono réwniez jeszcze przepisow szczegbélowych dotyczacych ukladow
przechowywania skroplonego wodoru oraz geometrii gniazd do tankowania, natomiast nalezy je przenie$¢ z roz-
porzadzenia (WE) nr 79/2009 w celu zapewnienia spéjnosci.

(14)  Producenci potrzebuja wystarczajacej ilosci czasu, aby dostosowaé si¢ do nowych wymogéw w odniesieniu do
wymaganego przepisami oznakowania oraz miejsca do montowania i mocowania przednich tablic rejestracyjnych.
W zwiazku z tym konieczne sg przepisy przejciowe zapewniajace, by wymogi te zaczely najpierw obowigzywaé
w odniesieniu do nowych typéw pojazdu.

(*') Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogéw administracyjnych dotyczgcych homologacji i nadzoru rynku
pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz ukladéw, komponentéw ioddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do
tych pojazdéw (Dz.U.L 163 z 26.5.2020, s. 1).

(*?) Regulamin nr 134 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy doty-
czace homologadji pojazdéw silnikowych iich czgsci w odniesieniu do kwestii bezpieczefistwa zwigzanych z dziataniem pojazdéw
napedzanych wodorem (Dz.U.L 129 z 17.5.2019, s. 43).
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(15) W zakresie, w jakim w niniejszym rozporzadzeniu nie zmienia si¢ wymogéw rozporzadzen Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009, homologacje typu przyznane pojazdom,
ukladom, komponentom lub oddzielnym zespolom technicznym zgodnie ztymi rozporzadzeniami powinny
zachowaé wazno$¢, a rozszerzenia takich homologacji powinny pozostaé¢ mozliwe zgodnie z warunkami okreslo-
nymi w uchylonych aktach.

(16) Kompetencje przewidziane w art. 4 ust. 7, art. 8 ust. 3 oraz wart. 10 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2019/2144 maja
na celu wprowadzenie jednolitych procedur ispecyfikacji technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw
oraz ukladéw, komponentoéw ioddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, jezeli
chodzi o pewna 0gdlna charakterystyke ich budowy i bezpieczenstwa. Poniewaz uprawnienia te sg $ciSle zwigzane
przez przedmiot, ktérego dotyczg, nalezy je zawrze¢ w niniejszym rozporzadzeniu.

(17)  Poniewaz odpowiednie przepisy okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2019/2144 stosuje si¢ od dnia 6 lipca 2022 r.,
stosowanie niniejszego rozporzadzenia nalezy réwniez odroczy¢ do tego dnia.

(18)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw Silni-
kowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT I DEFINICJE
Artykut 1
Przedmiot

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ przepisy dotyczace jednolitych procedur i specyfikacji technicznych
w zakresie homologacji typu UE pojazdéw kategorii M, N iO oraz ukladéw, komponentéw ioddzielnych zespolow
technicznych zgodnie z art. 4 ust. 7, art. 8 ust. 3 oraz art. 10 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/2144.

2. W niniejszym rozporzadzeniu przewiduje si¢ réwniez jednolite procedury umozliwiajace uzyskanie homologacji
typu w co najmniej jednym z nastepujacych przypadkow:

a) uklady pojazdéw w przypadku, gdy komponenty i oddzielne zespoly techniczne opatrzone znakiem homologacji typu
UE sg stosowane zamiast znaku homologacji typu ONZ w kontekscie wymogdéw okreslonych w regulaminach ONZ
wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144; oraz

b) w przypadku wyznaczenia producenta jako stuzby technicznej zgodnie z art. 72 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018858 i zalacznika VII do tego rozporzadzenia, w odniesieniu do wymogdw okreslo-
nych w regulaminach ONZ wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144, oraz

¢) wprzypadku zastosowania badania wirtualnego zgodnie z art. 30 ust. 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 2018/858 i zalacznikiem VIII do tego rozporzadzenia, w odniesieniu do wymogéw okreslonych w regu-
laminach ONZ wymienionych w zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,typ pojazdu” oznacza grupe pojazdéw, zgodnie z definicja wczesci B zalacznika Ido rozporzadzenia (UE)
2018/858;

2) ,typ pojazdu w odniesieniu do wymaganych przepisami oznakowan” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ pod
takimi istotnymi wzgledami, jak:

a) elementy skladowe numeru identyfikacyjnego pojazdu;

b) wilasciwosci i umiejscowienie wymaganych przepisami oznakowan;
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3) ,tabliczka znamionowa” oznacza tabliczke lub etykiete umieszczong przez producenta na pojezdzie, ktéra spelnia
gléwne wymogi techniczne niezbedne do identyfikacji pojazdu oraz ktéra dostarcza whasciwym organom odpowied-
nich informacji dotyczacych maksymalnych dopuszczalnych mas catkowitych;

4) ,numer identyfikacyjny pojazdu” (VIN) oznacza alfanumeryczny kod przypisany pojazdowi przez producenta w celu
zapewnienia wlasciwej identyfikacji kazdego pojazdu;

5) ,typ pojazdu w odniesieniu do miejsca do montowania i mocowania tablic rejestracyjnych” oznacza pojazdy, ktére
nie réznig si¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak:

a) wymiary miejsca do montowania i mocowania przednich i tylnych tablic rejestracyjnych;
b) polozenie miejsca do montowania i mocowania przednich i tylnych tablic rejestracyjnych;
¢) ksztalt powierzchni do montowania i mocowania przednich i tylnych tablic rejestracyjnych;

6) ,typ pojazdu w odniesieniu do wycieraczek i spryskiwaczy szyby przedniej” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢
pod takimi zasadniczymi wzgledami jak wlasciwosci wycieraczek i spryskiwaczy szyby przedniej lub ksztalt, wielkos¢
i wlasciwosci szyby przedniej ijej montowania;

7) Jtyp spryskiwacza szyby przedniej” oznacza grupe spryskiwaczy szyby przedniej, ktére nie réznig si¢ miedzy sobg
pod takimi istotnymi wzgledami, jak: charakterystyka pracy pompy, zastosowane materialy, pojemno$¢ zbiornika
plynu, ilo§¢ dysz, rozmiary, grubo$¢ Scianek czy ksztalt spryskiwaczy;

8) ,wycieraczki szyby przedniej” oznaczaja uklad skladajacy si¢ z urzadzenia do wycierania zewngtrznej powierzchni
szyby przedniej wraz z wyposazeniem dodatkowym i urzadzeniami sterujgcymi niezbednymi do wlaczania i wyla-
czania urzadzenia;

9) ,spryskiwacz szyby przedniej” oznacza uklad skladajacy si¢ z urzadzen do magazynowania, przenoszenia i kiero-
wania plynu na zewnetrzng powierzchni¢ szyby przedniej wraz z urzadzeniami sterujacymi niezbednymi do
wlaczania i wylgczania urzadzenia;

10) ,typ pojazdu w odniesieniu do oston kél” oznacza pojazdy, ktére nie réznia si¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami,
jak whasciwosci oston kot lub minimalna i maksymalna wielko§¢ opon i két nadajacych si¢ do zamontowania, biorgc
pod uwage odpowiednie obwiednie opony, wielko$ci obreczy i przesunigcia kola;

11) ,typ pojazdu w odniesieniu do odszraniajacych i odmglawiajacych instalacji szyby przedniej” oznacza pojazdy, ktore
nie r6znig si¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak:

a) cechy instalacji odszraniajacych i odmglawiajacych;

b) zewnetrzne iwewngtrzne ksztalty iuklady z zakresu 180° przedniego pola widzenia kierowcy, ktére moga
wplywaé na widocznosé;

c) ksztalt, wymiary, grubo$¢ i wlasciwosci szyby przedniej oraz jej montowanie;
d) maksymalna liczba miejsc siedzacych;

12) ,instalacja odszraniajgca” oznacza instalacje stuzaca do roztapiania szronu lub lodu na zewnetrznej powierzchni
szyby przedniej;

13) ,instalacja odmglawiajaca” oznacza instalacje stuzacg do usuwania zamglenia wewnetrznej powierzchni szyby przed-
niej;

14) ,typ pojazdu w odniesieniu do zaczepéw holowniczych” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ pod takimi zasadni-
czymi wzgledami, jak wiasciwosci zaczepéw holowniczych;

15) ,zaczep holowniczy” oznacza urzadzenie w ksztalcie haka, ucha lub w innym ksztalcie, do ktérego mozna przymo-
cowal czg$¢ laczacy, taka jak hol sztywny lub linka holownicza;
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16) ,typ pojazdu w odniesieniu do oston przeciwrozbryzgowych kél” oznacza pojazdy kompletne, niekompletne lub
skompletowane, ktére nie réznia si¢ pod wzgledem:

a) typu urzadzenia przeciwrozbryzgowego kot zamontowanego w pojezdzie;
b) oznaczenia typu ostony przeciwrozbryzgowej kot nadanego przez producenta;

17) ,typ urzadzenia przeciwrozbryzgowego kol” oznacza urzadzenia, ktdre nie rdznig si¢ pod wzgledem nastepujacych
gléwnych cech:

a) zasada fizyczna przyjeta w celu ograniczenia emisji (pochlanianie energii wody, separator powietrza/wody);
b) materialy;

) ksztalt;

d) wymiary, w stopniu, w jakim moga one wplywa na zachowanie si¢ materiatu;

18) ,ostona przeciwrozbryzgowa kot” oznacza uklad ograniczajacy rozbryzgiwanie wody wyrzucanej w gore przez kola
pojazdu bedacego w ruchu, skladajacy si¢ z blotnika, fartuchéw przeciwdeszczowych i falban wyposazonych w urza-
dzenie przeciwrozbryzgowe kol

19) ,urzadzenie przeciwrozbryzgowe kél” oznacza czg$¢ ostony przeciwrozbryzgowej kol, ktora moze zawieraé sepa-
rator powietrza/wody i pochlaniacz energii;

20) ,typ pojazdu w odniesieniu do sygnalizatora zmiany biegdw” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ pod takimi
zasadniczymi wzgledami jak parametry funkcjonalne sygnalizatora zmiany biegéw oraz logika okreslania przez
sygnalizator zmiany biegéw chwili wskazania punktu zmiany biegdw, w tym:

a) wskazywania zmiany biegu na wyzszy przy okre$lonych predkosciach obrotowych silnika;

b) wskazywania zmiany biegu na wyzszy, kiedy dane mapy zuzycia paliwa przez silnik pokazuja, ze na wyzszym
biegu zostanie osiggnigta okre§lona minimalna poprawa zuzycia paliwa;

¢) wskazywania zmiany biegu na wyzszy, kiedy na wyzszym biegu mozna osiggna¢ wymagany moment obrotowy;

21) ,parametry funkcjonalne sygnalizatora zmiany biegéw” oznaczajg zestaw parametréw wejsciowych, takich jak pred-
kos¢ obrotowa silnika, zapotrzebowanie mocy, moment obrotowy oraz ich zmienno$¢ wczasie, okreslajacych
wskazanie sygnalizatora, jak rowniez funkcjonalng zalezno$¢ wskazan sygnalizatora od tych parametréw;

22) ,typ pojazdu w odniesieniu do dostgpu do pojazdu” oznacza pojazdy, ktore nie réznig si¢ pod takimi zasadniczymi
wzgledami, jak wlasciwosci stopni stuzacych do wsiadania, uchwytéw i stopni nadwozia;

23) ,typ pojazdu w odniesieniu do cofania” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami,
jak wiasciwosci urzgdzenia cofania;

24) ,typ pojazdu w odniesieniu do mas i wymiaréw” oznacza pojazdy, ktére nie roznig si¢ pod zadnym z nastepujacych
aspektow:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;
b) klasyfikacja;
) gloéwna funkcja;

25) ,wyposazenie iurzadzenia aerodynamiczne” oznaczajg urzadzenia lub wyposazenie, ktore sa przeznaczone do
zmniejszania oporu aerodynamicznego pojazdéw drogowych, z wyjatkiem wydluzonych kabin;
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26) ,typ ukladu przechowywania wodoru” oznacza zesp6t komponentdw, ktére nie réznig si¢ pod takimi zasadniczymi
wzgledami, jak stan przechowywanego paliwa wodorowego lub sprezonego gazu, nominalne ci$nienie robocze,
konstrukcja, materialy, pojemno$¢ i wymiary fizyczne zbiornika, a takze konstrukcja, materialy oraz zasadnicze
wla$ciwosci urzadzen nadmiarowych ciSnieniowych, zaworéw zwrotnych i zaworéw odcinajacych;

27) ,typ pojazdu w odniesieniu do bezpieczefistwa zwigzanego z wodorem” oznacza grupe pojazdéw, ktére nie rdznia
si¢c pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak podstawowa konfiguracja i gléwne wlasciwosci ukladu zasilania wodo-
rem;

28) ,typ komponentu wodorowego” oznacza grupe¢ komponentéw wodorowych, ktore nie réznig si¢ pod takimi zasad-
niczymi wzgledami, jak stan przechowywanego paliwa wodorowego lub sprezonego gazu, dzialanie komponentu
ijego konstrukcja, materialy, pojemnos$¢ iwymiary fizyczne zbiornika, atakze konstrukcja, materialy i wymiary
fizyczne.

ROZDZIAL 1
HOMOLOGACJA TYPU ZGODNIE Z WYMOGAMI PODSTAWOWYMI NA PODSTAWIE REGULAMINOW ONZ
Artykut 3
Whniosek o udzielenie homologacji typu

1. W co najmniej jednym z przypadkéw, o ktérych mowa wart. 1 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, producenci lub
ich przedstawiciele przedkladaja wnioski o udzielenie homologacji w odniesieniu do pojazdu, ukladu, komponentu lub
oddzielnego zespotu technicznego, zgodnie z wymogami okre$lonymi w regulaminach ONZ wymienionych w zalgczniku
II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144, organowi udzielajgcemu homologacji typu, stosujac wzér dokumentu informa-
cyjnego zawarty w zalgczniku 1 cze$é 1.

2. Wszelkie komponenty i oddzielne zespoly techniczne posiadajace homologacje typu UE lub ONZ, ktére sa zain-
stalowane w pojezdzie lub wbudowane w drugi komponent lub oddzielny zespét techniczny, nie musza by¢ w pelni
opisane z uwzglednieniem ich danych szczegbtowych w dokumencie informacyjnym, o ktérym mowa wust. 1, jesli
numery ioznakowania $wiadectwa homologacji typu sg przedstawione w odpowiednim dokumencie informacyjnym,
a odpowiednie $wiadectwa homologacji typu wraz z zalacznikami sg udostgpniane organowi udzielajgcemu homologacji

typu.

3. Komponenty i oddzielne zespoly techniczne posiadajace wazne oznakowanie homologacji typu UE zostaja uznane,
nawet w przypadku gdy sa stosowane zamiast komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych, ktére musza by¢
opatrzone znakiem homologacji typu ONZ zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 oraz aktami delegowanymi
i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie, okreSlajacymi przepisy w obszarach objetych regulaminami ONZ.

Artykut 4
Udzielenie homologacji typu

1. Jezeli typ pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego przedstawiony do homologacji typu
spelnia odpowiednie wymogi techniczne okreslone w regulaminach ONZ, $wiadectwo homologacji typu UE wydane
przez organ udzielajgcy homologacji typu zgodnie z art. 28 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/858 musi by¢ zgodne ze
wzorem okreslonym w zalaczniku I cze$¢ 2 wraz z wypelnionym formularzem zawiadomienia odpowiadajacym wlasci-
wemu wzorowi w majacym zastosowanie regulaminie ONZ, przy czym pozycje dotyczacg numeru homologacji typu
ONZ pozostawia si¢ pusta.

2. Na kazdym komponencie lub oddzielnym zespole technicznym zgodnym z typem, w odniesieniu do ktérego
udzielono homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144, umieszcza si¢ znak homologacji typu UE
oddzielnego zespolu technicznego zgodnie z pkt 4 zalacznika V do rozporzadzenia (UE) 2020/683.

ROZDZIAL 1II

HOMOLOGACJA TYPU UE POJAZDU W ODNIESIENIU DO NIEKTORYCH SZCZEGOLNYCH WYMOGOW
DOTYCZACYCH BUDOWY I BEZPIECZENSTWA

Artykut 5
Whiosek o udzielenie homologacji typu UE typu pojazdu w odniesieniu do niektérych ukladéw pojazdéw

1. Producenci lub ich przedstawiciele przedkladaja organowi udzielajacemu homologacji typu odrebny wniosek
o udzielenie homologadji typu UE typu pojazdu w odniesieniu do kazdej z nastepujacych pozycji, stosujac odpowiedni
wzor dokumentu informacyjnego zgodnie z art. 24 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/858:

a) uklad graficzny i umiejscowienie tabliczki znamionowej oraz elementy skladowe i umiejscowienie numeru identyfika-
cyjnego pojazdu, stosujac wzor zawierajacy informacje wymienione w zalaczniku II czg$¢ 1;
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b) miejsce do montowania i mocowania przednich i tylnych tablic rejestracyjnych, stosujac wzér zawierajacy informacje
wymienione w zalaczniku III czg$é 1;

¢) wycieraczki i spryskiwacze szyby przedniej, stosujac wzor zawierajacy informacje wymienione w zalaczniku IV czg$é 1
sekcja A;

d) ostony kol, stosujac wzér zawierajacy informacje wymienione w zalgczniku V czesé 1;

e) odszraniajace i odmglawiajace instalacje szyby przedniej, stosujac wzér zawierajacy informacje wymienione w zalacz-
niku VI cze$é 1;

f) zaczepy holownicze, stosujgc wzér zawierajacy informacje wymienione w zalgczniku VII czg$é 1;

g) oslona przeciwrozbryzgowa kol, stosujac wzor zawierajacy informacje wymienione w zalaczniku VIII czes¢ 1 sekcja A;
h) sygnalizator zmiany biegbw, stosujac wzor zawierajacy informacje wymienione w zalaczniku IX czg$¢ 1;

i) dostep do pojazdu, stosujac wzér zawierajacy informacje wymienione w zalaczniku X czesé 1;

j) cofanie, stosujac wzdr zawierajacy informacje wymienione w zalaczniku XI czg$¢ 1;

k) masy i wymiary pojazdu, stosujgc wzér zawierajacy informacje wymienione w zalgczniku XIII cz¢$¢ 1 sekcja A;

1) wprzypadku pojazdéw napedzanych wodorem, ktérych uklad paliwowy obejmuje uklad przechowywania skroplo-
nego wodoru (LHSS) lub uklad przechowywania sprezonego wodoru (CHSS), stosujac wzér zawierajacy informacje
wymienione w zalaczniku XIV cze$¢ 1 sekcja A.

2. Wniosek o udzielenie homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do sygnalizatora zmiany biegdw, o ktérym
mowa wust. 1 lit. h), przedklada si¢ wraz z o$wiadczeniem producenta, zgodnie z ktérym pojazd jest zgodny z odpo-
wiednimi technicznymi specyfikacjami okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu, oraz $wiadectwem sporzadzonym
zgodnie ze wzorem okreslonym w dodatku do zalgcznika IX cze$é 1.

3. Na wniosek organu udzielajacego homologacji lub stuzby technicznej producent udostepnia pojazd reprezentatywny
dla typu podlegajacego homologacji w celu przeprowadzenia badania.

Artykut 6
Udzielenie homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do niektérych ukladéw pojazdéw

1. W przypadku zgodnosci ze specyfikacjami technicznymi okre§lonymi w czesci 2 zalacznikéw II-XIII do niniejszego
rozporzadzenia oraz w czesci 2 sekcji D 1 E zalacznika XIV w odniesieniu do odpowiednich wymagan wymienionych
w zalaczniku 1T do rozporzadzenia (UE) 2019/2144 organ udzielajgcy homologacji typu udziela homologacji typu UE
i wydaje numer $wiadectwa homologacji typu zgodnie z metoda okreslong w zalgczniku IV do rozporzadzenia wykonaw-
czego Komisji (UE) 2020/683.

2. Swiadectwo homologacji typu UE, o ktérym mowa w art. 28 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/858, sporzadza si¢
zgodnie z:

a) zalacznikiem II cze$¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktérej mowa wart. 5 ust. 1 lit. a);
b) zalgcznikiem IIT cze$¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktorej mowa wart. 5 ust. 1 lit. b);

¢) zalgcznikiem IV czg$¢ 3 sekcja A w odniesieniu do pozydji, o ktérej mowa wart. 5 ust. 1 lit. c);
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d) zalacznikiem V czg$¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktérej mowa wart. 5 ust. 1 lit. d);

e) zalgcznikiem VI cze$¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktorej mowa w art. 5 ust. 1 lit. e);

f) zalgcznikiem VII cz¢$¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktdrej mowa w art. 5 ust. 1 lit. f);

g) zalgcznikiem VIII cze$é 3 sekcja A w odniesieniu do pozycji, o ktérej mowa w art. 5 ust. 1 lit. g);

h) zalgcznikiem IX cze$¢ 3 w odniesieniu do pozycji, o ktérej mowa wart. 5 ust. 1 lit. h);

i) zalgcznikiem X czg$¢ 3 w odniesieniu do pozydji, o ktérej mowa wart. 5 ust. 1 lit. i);

j) zalacznikiem XI czg$¢ 3 w odniesieniu do pozydji, o ktérej mowa wart. 5 ust. 1 lit. j);

k) zalacznikiem XII czg$¢ 3 sekcja A w odniesieniu do pozycji, o ktorej mowa w art. 5 ust. 1 lit. k); oraz
1) zalacznikiem XIV czg$¢ 3 sekcja A w odniesieniu do pozycji, o ktérej mowa w art. 5 ust. 1 lit. ).

3. Zgodnie z art. 6 ust. 5 akapit drugi rozporzadzenia (UE) 2018/858, homologacji typu UE mozna udzieli¢ pojazdom
przekraczajagcym maksymalne dopuszczalne wymiary okre$lone w cze$ci 2 sekcje B, C iD pkt 1.1 zalgcznika XIII do
niniejszego rozporzadzenia, w ktérym to przypadku nalezy zamiesci¢ uwage ,odstepstwo od maksymalnych dopusz-
czalnych wymiar6w” w pkt 52 $wiadectwa homologacji typu i $wiadectwa zgodnosci.

4. Homologacj¢ typu UE mozna przyznaé pojazdom przeznaczonym do przewozu fadunkéw niepodzielnych, ktérych
wymiary przekraczaja maksymalne wymiary dozwolone okreslone w czgsci 2 sekcje B, C 1D pkt 1.1 zalacznika XIII do
niniejszego rozporzadzenia, jezeli $wiadectwo homologacji typu oraz $wiadectwo zgodno$ci wyraznie wskazuja, ze
pojazd jest przeznaczony jedynie do przewozu niepodzielnych fadunkéw.

ROZDZIAL IV

HOMOLOGACJA TYPU UE ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO I HOMOLOGACJA TYPU UE KOMPONENTU
W ODNIESIENIU DO NIEKTORYCH UKLADOW I KOMPONENTOW POJAZDU

Artykut 7

Whniosek o udzielenie homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego w odniesieniu do ukladéw
i wyposazenia

Whioski o udzielenie homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego w odniesieniu do kazdego z nastepujacych
ukladow iwyposazenia sporzadza si¢ zgodnie z odpowiednim wzorem dokumentu informacyjnego, o ktérym mowa
wart. 24 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/858:

a) spryskiwacze szyby przedniej, stosujac wzor zawierajacy informacje wymienione w zalaczniku IV cze$é 1 sekcja B;
b) ostona przeciwrozbryzgowa ko, stosujac wzér zawierajacy informacje wymienione w zataczniku VIII cz¢$¢ 1 sekcja B;
¢) przedni uklad zabezpieczajacy, stosujac wzoér zawierajacy informacje wymienione w zalaczniku XII czg$é 1;

d) wyposazenie lub urzadzenie aerodynamiczne, stosujgc wzor zawierajgcy informacje wymienione w zalgczniku XIII
cze$¢ 1 sekcja B.

Artykut 8
Udzielenie homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego

1. Zgodnie z art. 29 rozporzadzenia (UE) 2018/858 w przypadku zgodnosci ze specyfikacjami technicznymi w czesci
2 zalacznika IV do niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do wymagan dotyczacych spryskiwaczy szyby przedniej,
zalgcznika VIII cze$¢ 2 w odniesieniu do oston przeciwrozbryzgowych kél, zalgcznika XII cze$¢ 2 w odniesieniu do
przednich ukladéw zabezpieczajacych oraz zalacznika XIII cze$¢ 2 sekcja Iw odniesieniu do wyposazenia i urzadzen
aerodynamicznych organ udzielajacy homologacji typu udziela homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego
w odniesieniu do tego rodzaju ukladow iwyposazenia oraz wydaje numer $wiadectwa homologacji typu zgodnie
z metodg okreslona w zalaczniku IV do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683.
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2. Swiadectwo homologacji typu UE, wydane zgodnie z art. 28 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/858, w odniesieniu
do ukladéw i wyposazenia, o ktérych mowa w art. 5, sporzadza si¢ zgodnie z:

a) zalacznikiem IV cze$¢ 3 sekcja B w odniesieniu do ukfadu, o ktérym mowa w art. 7 lit. a);

b) zalgcznikiem VIII cze$¢ 3 sekcja B w odniesieniu do ukladu, o ktérym mowa w art. 7 lit. b);

¢) zalgcznikiem XII czg$¢ 3 sekcja B w odniesieniu do ukladu, o ktérym mowa w art. 7 lit. c);

d) zalgcznikiem XIII czg$¢ 3 sekcja B w odniesieniu do wyposazenia, o ktérym mowa wart. 7 lit. d).

Artykut 9
Whniosek o udzielenie homologacji typu UE jako komponentowi

Whioski o udzielenie homologacji typu UE komponentu w odniesieniu do nastgpujacych komponentéw wodorowych
sporzadza si¢ zgodnie z odpowiednim wzorem dokumentu informacyjnego, o ktérym mowa wart. 24 ust. 1 lit. a)
rozporzadzenia (UE) 2018/858 i zawieraja one informacje wymienione w zalaczniku XIV czg$¢ 1 sekcja B:

a) uklady przechowywania skroplonego wodoru (LHSS), w tym ich zbiorniki, nadci$nieniowe urzadzenia zabezpieczajace
iurzadzenia odcinajace, w odniesieniu do ich bezpieczefistwa i kompatybilnosci materiatowej;

b) uklady przechowywania sprezonego wodoru, w tym ich zbiorniki i gltéwne urzadzenia zamykajace, obejmujace TPRD,
zawory zwrotne i automatyczne zawory odcinajace, w odniesieniu do ich kompatybilnosci materiatowe;.

Artykut 10
Udzielanie homologacji typu UE komponentu

1. Zgodnie z art. 29 rozporzadzenia (UE) 2018/858 w przypadku zgodnosci ze specyfikacjami technicznymi okreslo-
nymi w zalaczniku XIV cze$¢ 2 sekcje B, C i F w odniesieniu do komponentéw, o ktérych mowa wart. 9 lit. a), oraz
w sekcji F w odniesieniu do komponentéw, o ktérych mowa wart. 9 lit. b), w odniesieniu do odpowiednich wymagan
wymienionych w zalgczniku Il do rozporzadzenia (UE) 20192144, organ udzielajgcy homologagji typu udziela homo-
logacji typu UE komponentu w odniesieniu do typu komponentu wodorowego i wydaje numer $wiadectwa homologacji
typu zgodnie z metodg okreslong w zalaczniku IV do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683.

2. Swiadectwo homologacji typu UE dla komponentéw, o ktorym mowa w art. 9, sporzadza sie zgodnie z zataczni-
kiem XIV czg$¢ 3 sekcja B.

Artykut 11
Znak homologacji typu

1. Znak homologacji typu oddzielnego zespolu technicznego w odniesieniu do typu ukladu lub wyposazenia,
o ktérym mowa wart. 38 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/858, zawiera elementy skladowe ijest przymocowany
zgodnie z:

a) zalgcznikiem IV cze$¢ 3 sekcja C w odniesieniu do ukladu, o ktérym mowa wart. 7 lit. a);

b) zalgcznikiem VIII czg$¢ 3 sekcja C w odniesieniu do ukfadu, o ktérym mowa w art. 7 lit. b);

¢) zalgcznikiem XII cze$¢ 3 sekcja B w odniesieniu do ukfadu, o ktérym mowa w art. 7 lit. ¢);

d) zalgcznikiem XIII czg$¢ 3 sekcja C w odniesieniu do urzadzen i wyposazenia, o ktérych mowa wart. 7 lit. d).

2. Znak homologacji typu komponentu w odniesieniu do typu komponentu, o ktérym mowa wart. 9, zawiera
elementy sklfadowe i jest przymocowany zgodnie z zalgcznikiem XIV cze$¢ 3 sekcja C.

ROZDZIAL V
PRZEPISY KONCOWE
Artyku} 12
Przepis przejsciowy

1. Ze skutkiem od dnia 6 lipca 2022 r. organy udzielajace homologacji typu odmawiaja udzielenia homologacji typu
UE nowym typom pojazdéw w odniesieniu do cyfry kontrolnej numeru identyfikacyjnego pojazdu, ktére nie sg zgodne
ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w zalaczniku II cz¢$¢ 2 sekcja C w odniesieniu do odpowiednich wymagan
wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144.
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2. Ze skutkiem od dnia 7 lipca 2026 r. organy krajowe odmawiaja, z przyczyn zwiazanych z cyfra kontrolng numeru
identyfikacyjnego pojazdu, rejestracji, wprowadzania do obrotu i dopuszczenia pojazdow, ktére nie sa zgodne ze specy-
fikacjami technicznymi okresSlonymi w zalgczniku II cze$¢ 2 sekcja C w odniesieniu do odpowiednich wymagan wymie-
nionych w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) 2019/2144.

3. Ze skutkiem od dnia 6 lipca 2022 r. organy udzielajace homologacji typu odmawiaja udzielenia homologacji typu
UE nowym typom pojazdéw w odniesieniu do miejsca do montowania i mocowania przednich tablic rejestracyjnych,
ktére nie sa zgodne ze specyfikacjami technicznymi okre§lonymi w czesci 2 zalgcznika 1II w odniesieniu do odpowied-
nich wymagan wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144.

4. Ze skutkiem od dnia 7 lipca 2026 r. organy krajowe odmawiaja, z przyczyn zwigzanych z miejscem do monto-
wania i mocowania przednich tablic rejestracyjnych, rejestracji, wprowadzania do obrotu i dopuszczenia pojazdéw, ktore
nie s zgodne ze specyfikacjami technicznymi okre§lonymi w czesci 2 zalacznika III w odniesieniu do odpowiednich
wymagan wymienionych w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) 2019/2144.

5. Zgodnie zart. 15 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2019/2144 organy krajowe zezwalaja na sprzedaz i dopuszczenie
pojazdéw, ukladéw, komponentéw ioddzielnych zespoléw technicznych, ktére otrzymaly homologacje typu przed
dniem 6 lipca 2022 r., i nadal udzielajg rozszerzenia homologacji dla tych pojazdéw, ukladéw, komponentéw i oddziel-
nych zespolow technicznych zgodnie z warunkami okreslonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 78/2009, rozporzadzeniu
(WE) nr 79/2009 lub rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009 i $rodkach wykonawczych do tych rozporzadzen, jezeli chodzi
o kwestie ujete w zalgcznikach II-XIV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 13

Przekazywanie informacji

W celu oceny potrzeby dalszych zmian producenci i organy udzielajace homologacji typu udostepniaja Komisji, na jej
wniosek, informacje okreSlone wzalgczniku IX czgdci 1, 2 i3. Komisja ijej przedstawiciele traktuja te informacje
w sposob poufny.
Artykut 14
Wejicie w zZycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Euro-

pejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 6 lipca 2022 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze wcalosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 31 marca 2021 r.
W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK |

HOMOLOGACJA TYPU W OBSZARACH OBJETYCH REGULAMINAMI ONZ
CZESC 1
Dokument informacyjny
WZOR

Dokument informacyjny nr... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do ukladu/komponentu/oddzielnego
zespohu technicznego (') w odniesieniu do regulaminu ONZ nr ..., zmienionego serig poprawek ... | zmienionego
suplementem ... do ... serii poprawek ('), dotyczacego ..., sporzadzony i sformatowany zgodnie z numeracja pozycji
w zalgczniku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 (3.

Ponizsze informacje, w stosownych przypadkach, nalezy dostarczy¢é wtrzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.
Wszystkie rysunki lub ilustracje muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dosta-
tecznym stopniu szczegélowosci. Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegblowe.

0. INFORMACJE OGOLNE

0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2.  Typ:

0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e) (o ile wystepuje(-3)):

0.3.  Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie | komponencie | oddzielnym zespole technicznym (1) (%):
0.3.1. Umiejscowienie tego oznakowania:

0.4.  Kategoria pojazdu (*:

0.5. Nazwa przedsigbiorstwa i adres producenta:

0.8.  Nazwy iadresy zakladow montazowych:

0.9.  Nazwa iadres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):

1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU

1.1.  Fotografie, ilustracje lub rysunki reprezentatywnego pojazdu | komponentu | oddzielnego zespotu technicznego ('):

Wszelkie zawarte w ponizszych pozycjach i danych informacje o pojezdzie, komponencie lub oddzielnym zespole tech-
nicznym dostarcza si¢ w porozumieniu ze stuzbg techniczng i organem udzielajgcym homologagji typu odpowiedzialnym
za udzielanie homologacji typu UE, o ktéra wystapiono we wniosku. Dokument zawierajacy wspomniane informacje
moze zostal sporzadzony zgodnie ze wzorem dokumentu informacyjnego, jesli wzor taki przewidziano w regulaminie
ONZ nr ..., w przeciwnym razie nalezy go w miar¢ mozliwosci sporzadzi¢ zgodnie z numeracjg pozycji podana w zalacz-
niku I'do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 (to jest w kompletnym wykazie informacji do celéw
homologacji typu UE pojazdow, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych), uwzgledniajac wszelkie dodatkowe
informacje lub szczegdlowe dane wymagane do celéw homologacji zgodnie z regulaminem ONZ nr ...
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Objasnienia

Numeracja dokumentu informacyjnego zgodnie ze wzorem okreslonym w zalgczniku Ido rozporzadzenia (UE)
2018/858

(!) Niepotrzebne skreslic.

(3) Jezeli w odniesieniu do czesci skladowej (np. komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego) udzielono homo-
logacji typu, nie trzeba jej opisywal, jezeli zawarto odniesienie do tej homologacji. Podobnie nie ma potrzeby
opisywania danej czesci, jesli jej budowe przedstawiono na dolaczonych schematach lub rysunkach. Dla kazdej
pozycji, do ktérej dolacza si¢ rysunki, ilustracje lub fotografie, podaé numery odpowiednich zalaczonych dokumen-
tow.

(%) Jesli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu pojazdu, uktadu, komponentu lub
oddzielnego zespolu technicznego, objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczagcym homologacji typu,
znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??123??).

(*) Sklasyfikowane wedtug definicji zawartej w czesci A zalacznika Ido rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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CZESC 2
WZOR
Format: A4 (210 x 297 mm)
SWIADECTWO HOMOLOGA(]I TYPU

Identyfikacja organu udzielajacego homolo-
gacji typu

Zawiadomienie dotyczace udzieleniafrozszerzenialodmowy|cofniecia (') homologacji typu pojazdu w odniesieniu do uktadu/kom-
ponentufoddzielnego zespotu technicznego () zgodnych z wymogami okre§lonymi w regulaminie ONZ nr... zmienionego serig
poprawek ... [ zmienionego suplementem ... do ... serii poprawek ('), w odniesieniu do rozporzadzenia (UE) 2019/2144
ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) ...J...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenialodmowy|cofnigcia (1):

SEKCJA I
0. INFORMACJE OGOLNE

0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2.  Typ:

0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e) (o ile wystepuje(-a)):

0.3.  Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie | komponencie | oddzielnym zespole technicznym (1):
0.3.1. Umiejscowienie tego oznakowania:

0.4.  Kategoria pojazdu ():

0.5.  Nazwa iadres producenta:

0.8.  Nazwy iadresy zakladéw montazowych:

0.9. Nazwa iadres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):

1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU

1.1.  Fotografie lub rysunki egzemplarza typu pojazdu:

SEKCJA Il
1. Informacje dodatkowe (jezeli dotyczy): zob. uzupehienie.
2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
3. Data sprawozdania z badan:
4. Numer sprawozdania z badan:

(") Niepotrzebne skreslic.
(?) Sklasyfikowane wedlug definicji zawartej w czesci A zalacznika [ do rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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5. Ewentualne uwagi: zob. uzupehienie.
6. Miejscowosc:

7. (Data):

8. (Podpis):

Zatgczniki:

— Pakiet informacyjny
— Sprawozdanie z badan

— Wypehiony formularz zawiadomienia zgodny z odpowiednim wzorem przedstawionym w obowigzujacym regula-
minie ONZ, niezawierajacy jednak wzmianki o udzieleniu lub rozszerzeniu homologacji ONZ ani numeru homolo-
gacji typu ONZ
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Uzupelnienie
do $wiadectwa homologacji typu nr ...
1. Na podstawie regulaminu ONZ z zastosowaniem komponentéw lub oddzielnych zespoléw technicznych, ktore
uzyskaly homologacje typu UE: tak/nie ()
2. Procedura homologacji zgodnie z art. 30 ust. 7 rozporzadzenia (UE) 2018/858 (badania wirtualne): tak/nie (%)

3. Procedura homologacji zgodnie z art. 72 ust. 1 i zalacznikiem VII do rozporzadzenia (UE) 2018/858 (wewnetrzna
stuzba techniczna): tak/nie ()

4. W przypadku komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych — przyklad oznakowania homologacji typu, jakim
opatrzony jest komponent lub oddzielny zespét techniczny:

5. Uwagi:

(*) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 11

TABLICZKA ZNAMIONOWA I NUMER IDENTYFIKACYJNY POJAZDU
CZESC 1

Dokument informacyjny do celé6w homologacji typu UE pojazdéw silnikowych i ich przyczep w odniesieniu do
tabliczki znamionowej i numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN)

WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do tabliczki znamionowej
i numeru identyfikacyjnego pojazdu.

Ponizsze informacje nalezy dostarczyé w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tre$ci. Wszystkie rysunki lub ilustracje
musza by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegbtowosci.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.

0.6.1.
0.6.2.

0.8.

0.9.

1.

1.1.

9.

9.17.
9.17.1.
9.17.2.
9.17.3.
9.17.4.
9.17.4.1.
9.17.4.2.
9.17.4.3.
Objasnienia
Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego

Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupelni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktéw
zgodnie z tym wzorem.
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CZESC 2
Sekcja A
Specyfikacje techniczne
1. Tabliczka znamionowa producenta
1.1. Przepisy ogodlne:
1.1.1. Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w tabliczke znamionowg producenta zgodng z opisem zawartym

w niniejszej czesci.

1.1.2. Tabliczke znamionowa producenta montuje producent pojazdu lub przedstawiciel producenta pojazdu.

1.1.3. Tabliczka znamionowa producenta ma postac:

a) prostokatnej metalowej plytki; albo

b) prostokatnej etykiety samoprzylepnej.

1.1.4. Metalowe plytki mocuje si¢ za pomocg nitow lub réwnowaznych Srodkow.
1.1.5. Etykiety muszg by¢ zabezpieczone przy uzyciu plomb, odporne na falszerstwa i ulegaé zniszczeniu przy probie
usuniecia.
1.2. Informacje, ktére umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej producenta.
1.2.1. Eal Fabl}ic.zce znamionowej producenta nalezy umie$ci¢ w sposob trwaly nastepujace informacje w podanej
olejnosci:

a) nazwa przedsigbiorstwa producenta;

b) numer homologacji typu calego pojazdu;

¢) etap kompletacji, w przypadku drugiego i kolejnych etapéw pojazdéw budowanych wieloetapowo, o kto-
rych mowa w pkt 4.2 zalacznika IX do rozporzadzenia (UE) 2018/858;

d) numer identyfikacyjny pojazdu;

e) maksymalna masa catkowita;

f) maksymalna masa calkowita zespotu;

g) maksymalne masy catkowite na kazda os, podane w kolejnosci od przodu do tytu.

1.2.2. Wysokos¢ znakow, o ktérych mowa w pkt 1.2.1 lit. d), nie moze by¢ mniejsza niz 4 mm.

1.2.3. Wysokos¢ znakéw informacji, o ktérych mowa w pkt 1.2.1, innych niz numer identyfikacyjny pojazdu, nie
moze by¢ mniejsza niz 2 mm.
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1.3. Przepisy szczegdlowe

1.3.1. Przyczepy

1.3.1.1. W przypadku przyczepy nalezy poda¢ maksymalne obcigzenie pionowe na punkcie sprzegu pojazdu.

1.3.1.2.  Punkt sprzegu nalezy traktowac jako o$. O$ ta ma numer ,0".

1.3.1.3.  Pierwsza 0§ oznacza si¢ cyfra ,1”, druga — cyfrg ,2” itd., a oddziela si¢ je myslnikiem.

1.3.1.4.  Mase zespotu, o ktérej mowa w pkt 1.2.1 lit. f), pomija sie.

1.3.2. Pojazdy ci¢zkie

1.3.2.1. W przypadku pojazdéw kategorii N3, O3 lub O, nalezy podaé maksymalng mase catkowitg na grupe osi. Wpis
dotyczacy ,Grupy osi” oznacza si¢ literg ,T”, po ktérej nastepuje mySlnik.

1.3.2.2. W przypadku pojazdéw kategorii M3, N3, O3 lub O, na tabliczce znamionowej producenta producent moze
réwniez podaé¢ zamierzong maksymalng dopuszczalng mase catkowita do celéw rejestracyjnych/eksploatacyj-
nych.

1.3.2.2.1. Czgs¢ tabliczki znamionowej producenta, na ktérej podaje si¢ masy, nalezy podzieli¢ na dwie kolumny:
zamierzone maksymalne masy catkowite do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych nalezy podaé w lewej
kolumnie, a maksymalne masy calkowite w prawej kolumnie.

1.3.2.2.2. W nagléwku lewej kolumny nalezy podaé dwuliterowy kod pafistwa, w ktérym pojazd ma zostaé zareje-
strowany. Kod ma by¢ zgodny z norma ISO 3166-1:2006.

1.3.2.3.  Wymogi okre$lone w pkt 1.3.2.1 nie maja zastosowania w przypadkach gdy:

a) maksymalna masa catkowita na grupe osi stanowi sume technicznie dopuszczalnych maksymalnych mas
catkowitych na poszczegélne osie wchodzace w sklad danej grupy osi;

b) do oznaczenia masy maksymalnej na kazda o§ wchodzaca w sklad danej grupy osi dodano litere ,T” jako
sufiks; oraz

¢) gdy maja zastosowanie wymogi zawarte w pkt 1.3.2.2, dopuszczalna masa maksymalna do celéw rejes-
tracyjnych/eksploatacyjnych na grupe osi stanowi sum¢ dopuszczalnych mas maksymalnych do celéw
rejestracyjnych/eksploatacyjnych na poszczegdlne osie wchodzace w sklad danej grupy osi.

1.4, Informacje dodatkowe

1.4.1. Producent moze poda¢ dodatkowe informacje pod nakazanymi oznakowaniami lub wzdtuz nich, na zewnatrz
wyraznie zaznaczonego prostokata zawierajacego wylacznie informacje, o ktérych mowa w pkt 1.2 i 1.3.

1.5. Wzory tabliczki znamionowej producenta

1.5.1. Przyklady réznych mozliwych wzoréw tabliczki znamionowej producenta przedstawiono w sekeji B.

1.5.2. Dane podane we wzorach sa fikcyjne.
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1.6. Wymogi w zakresie umiejscowienia na pojezdzie

1.6.1. Tabliczke znamionowa producenta nalezy umiesci¢ w sposob trwaly w miejscu widocznym i fatwo dostepnym.

1.6.2. Umiejscowienie nalezy wybra¢ tak, aby cze$¢, na ktérej mocuje si¢ tabliczke, nie podlegala wymianie podczas
uzytkowania.

2. Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN)

2.1. VIN musi skladac¢ si¢ z nastepujacych trzech cztonéw i cyfry kontrolnej:

(a) Swiatowy kod identyfikujacy producenta (WMI);
(b) czlon opisujacy pojazd (VDS);
(c) czlon identytikujacy pojazd (VIS).

2.2. WMI musi skladaé si¢ z kodu producenta pojazdu, ktéry umozliwia identyfikacje producenta.

2.2.1. Kod ten musi sklada¢ si¢ z trzech znakéw alfanumerycznych, wielkich liter alfabetu lacinskiego lub cyfr
arabskich, nadanych przez wlasciwy organ paristwa, w ktorym znajduje si¢ siedziba gléwna producenta.

2.2.2. Wihasciwy organ musi podejmowac dzialania w porozumieniu z organizacjy miedzynarodowa okreslong
w normie ISO 3780:2009 ,Pojazdy drogowe. Swiatowy kod identyfikujacy producenta (WMI)”.

2.2.3. Jezeli calkowita produkcja producenta wynosi mniej niz 500 pojazdoéw rocznie, trzecim znakiem jest zawsze
,9”. Aby zidentyfikowal takich producentéw, wlasciwy wyzej wymieniony organ, o ktérym mowa w pkt 2.2,
musi wyznaczy¢ tez trzeci, czwarty i pigty znak VIS.

2.3. VDS musi sktadac si¢ z pieciu znakéw alfanumerycznych, wielkich liter alfabetu facinskiego lub cyfr arabskich,
ktére opisuja ogélne cechy pojazdu. Jezeli producent nie wykorzystuje co najmniej jednego z pigciu znakéw,
w niewykorzystane miejsca nalezy wstawi¢ znaki alfanumeryczne wybrane przez producenta, aby catkowita
liczba wymaganych znakéw wynosita pigé.

2.4. Na dziewigtej pozycji w VIN znajduje si¢ cyfra kontrolna, ktéra jest matematycznie poprawna zgodnie ze
wzorem okreslonym w sekeji C.

2.5. VIS musi sklada¢ si¢ z o§miu znakéw alfanumerycznych, wielkich liter alfabetu lacinskiego lub cyfr arabskich,
przy czym cztery ostatnie znaki to wylacznie cyfry.

VIS, wraz z numerami WMI i VDS, musi umozliwia¢ jednoznaczng identyfikacje danego pojazdu. W kazde
niewykorzystane miejsce nalezy wstawi¢ cyfre ,0”, aby calkowita liczba znakéw wynosita osiem.

2.6. Wysokos¢ znakéw w VIN umieszczonym na podwoziu nie powinna by¢ mniejsza niz 7 mm.

2.7. Migdzy znakami nie moze wystgpowal przerwa.

2.8. Wykorzystywanie liter ,I”, ,O” lub ,Q” jest zabronione.
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2.9. Poczatek i koniec VIN nalezy oznaczy¢ pojedynczym symbolem wybranym przez producenta. Symbol ten nie
powinien by¢ wielka literg alfabetu lacifiskiego ani cyfrg arabska.

2.9.1. Mozna odstgpi¢ od wymogu okreslonego w pkt 2.9, jezeli VIN umieszczono w jednym wierszu.

2.9.2. Jezeli VIN umieszczono w dwoch wierszach, wymoég okreslony w pkt 2.9 obowigzuje w odniesieniu do
kazdego wiersza.

2.10. Wymogi dotyczace umiejscowienia VIN na pojezdzie

2.10.1.  VIN nanosi si¢ w jednym wierszu.

2.10.1.1. W przypadku gdy z przyczyn technicznych takich jak brak miejsca VIN nie moze zostaé naniesiony w jednym
wierszu, organ krajowy moze, na wniosek producenta, dopusci¢ naniesienie VIN w dwdch wierszach. W takich
przypadkach nie mozna dzieli¢ czlonéw, o ktérych mowa w pkt 2.1.

2.10.2.  VIN nanosi si¢ na podwoziu, na ramie lub na innej podobnej czgsci poprzez wytlaczanie badZ wybijanie.

2.10.3.  Zamiast wybijania wykorzystywane moga by¢ wszelkie inne techniki, co do ktérych dowiedziono, ze zapew-
niajg taki sam poziom odpornosci na manipulacje przez osoby niepowotane lub na falszerstwo.

2.10.4.  VIN musi by¢ umieszczony w widocznym i fatwo dostepnym miejscu w taki sposdb, aby oznaczenia tego nie
mozna bylo usung¢ ani zniszczyc.

2.10.5.  VIN umieszcza si¢ po prawej stronie pojazdu.

Sekcja B
Wzér tabliczki znamionowej
1. WZOR A

dla pojazdéw kategorii M; iN;

JERMY CLARKFILS AUTOMOBILES S.A.
€2*2018/858*11460
VRZUA5FX29]276031
1850 kg
3290 kg
1-1100kg
2-  880kg

Przyklad tabliczki znamionowej producenta pojazdu kategorii M;, ktéremu udzielono homologacji typu we
Francji.
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2. WZOR B
dla pojazdéw kategorii M,, M3, N, i N;
DEMURO VEICOLI COMMERCIALI S.P.A.
€3*2018/858*52288
ZCFC35A3405850414
(IT) 17 990 kg
17 990 kg 44 000 kg
40 000 kg 1-7100kg
1-7100kg 2 - 11 500 kg
2 - 11500 kg T - kg
T - kg
Przyklad tabliczki znamionowej producenta pojazdu kategorii N, ktéremu udzielono homologacji typu we
Whoszech.
Uwaga: kolumna po lewej stronie jest opcjonalna
3. WZOR C
dla pojazdéw kategorii O; i O,
KAPITAN SLOW
€5*2018/858*11460
YSXFB56VX71134031
1 500 kg
0 - 100 kg
1-1100kg
2 - 880 kg
Przyklad tabliczki znamionowej producenta pojazdu kategorii O,, ktéremu udzielono homologacji typu
w Szwecji.
4. WZOR D

dla pojazdéw kategorii O; i O,

Jalo Pnik CO. TD
€8*2018/858*10036
2TOYX646XX7472266

(€2)
34000 kg
0 — 8000 kg
1 - 9000 kg
2 - 9000 kg
3 - 9000 kg
T - 27 000 kg

37 000 kg
0 - 8000 kg
1 - 10000 kg
2 - 10 000 kg
3 - 10 000 kg
T - 30 000 kg

Przyklad tabliczki znamionowej producenta pojazdu kategorii O, ktéremu udzielono homologacji typu

w Republice Czeskiej.

Uwaga: kolumna po lewej stronie jest opcjonalna
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5. WZOR E

dodatkowa tabliczka dla pojazdéw budowanych wieloetapowo (zgodnie z pkt 4.2 zalacznika IX do rozporza-
dzenia (UE) 2018/858)

HaMsTeR conversions LLP
€49*2018/858*01912
Etap 3
VRZUA5FX29]276031
1900 kg

kg
1 -1200kg
2 - kg

Przyklad tabliczki znamionowej producenta dla budowanego wieloetapowo pojazdu kategorii Ny, ktéremu
udzielono homologadji typu na Cyprze. Na tej tabliczce podaje si¢ maksymalna mase catkowita, co oznacza, ze
zmieniono ja na obecnym etapie homologacji. Na tej tabliczce nie podaje si¢ maksymalnej masy catkowitej
zespolu, co oznacza, Ze nie zmieniono jej na obecnym etapie homologacji. Ponadto nie podano pozyciji ,0”, co
oznacza, ze pojazd jest przeznaczony do ciagnigcia przyczepy. Na tej tabliczce podaje si¢ maksymalna masg
catkowitg na pierwsza o$, co oznacza, ze zmieniono ja na obecnym etapie homologacji. Na tej tabliczce nie
podaje si¢ maksymalng mas¢ catkowita na druga o$, co oznacza, Ze nie zmieniono jej na obecnym etapie

homologaciji.
Sekcja C
Cyfra kontrolna
1. Cyfre kontrolng okresla si¢ poprzez przeprowadzenie obliczen matematycznych okreslonych w pkt 1.1-1.4.
1.1. Do kazdej liczby w VIN nalezy przypisac jej rzeczywista warto$¢ matematyczna, a do kazdej litery przypisaé

okreslona ponizej wartos¢:

A =1 =1 S$=2
B=2 K=2 T=3
c=3 L=3 U =4
D=4 M= 4 V=35
E=5 =5 W =6
F=26 P=7 X=7
G=7 R=9 Y=28
H=38 Z =9
1.2. Nalezy pomnozy¢ przypisana warto$¢ dla kazdego znaku w VIN przez wage pozycji okreslong ponizej:

1.=8 10. = 9

2.=7 11. = 8

3.=6 12.=7
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5.=4 14. =5
6.=3 15. =4
7.=2 16. = 3
8. =10 17.=12

9. = cyfra kontrolna

1.3. Nalezy doda¢ otrzymane iloczyny i podzieli¢ sumg przez 11.

1.4. Cyfra kontrolna (cyfra od 0 do 9 lub litera X) wynika z reszty ulamkowej albo z réwnowaznosci dziesigtnej
reszty (zaokraglonej do najblizszej czgSci tysigcznej), zgodnie z ponizsza tabelg.

Cyfra kontrolna Reszta utamkowa Réwnowazno$¢ dziesigtna reszty

0 0 0

1 1/11 0,091
2 2/11 0,182
3 3/11 0,273
4 4/11 0,364
5 5/11 0,455
6 6/11 0,545
7 7/11 0,634
8 8/11 0,727
9 9/11 0,818
X 10/11 0,909




6.4.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 117/25

CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzieleniafrozszerzenialodmowy|cofnigcia (') homologacji typu pojazdu w odniesieniu do tabliczki
znamionowej i numeru identyfikacyjnego pojazdu zgodnie z wymogami okreslonymi w zalgczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2021/535 [Proszg wstawi¢ odestanie do niniejszego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $§wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenialodmowy|cofnigcia (1):
SEKCJA I
(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)
SEKCJA 1I
(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcjg Il wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)
Uzupelnienie
do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...
1. Informacje dodatkowe:
1.1.  Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukeji, wymiar6éw, linii i uzytych materiatow:
2 Umiejscowienie numeru identyfikacyjnego pojazdu:
3. Umiejscowienie tabliczki znamionowej:
4 Tabliczka znamionowa dla pojazdu budowanego wieloetapowo: tak/nie (1)

5. Uwagi:

(") Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 11

MIEJSCE DO MONTOWANIA 1 MOCOWANIA PRZEDNICH I TYLNYCH TABLIC REJESTRACYJNYCH
CZESC 1

Dokument informacyjny do celé6w homologacji typu UE pojazdéw silnikowych i ich przyczep w odniesieniu do
miejsca do montowania i mocowania przednich i tylnych tablic rejestracyjnych

WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu silnikowego lub przyczepy w odniesieniu do

miejsca do montowania i mocowania przednich o tylnych tablic rejestracyjnych.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem treSci. Wszystkie rysunki lub ilustracje
musza by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczeg6towosci.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.4.
2.4.2.
2.4.2.3.

2.6.

9.14.
9.14.1.

9.14.2.
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9.14.3.
9.14.4.
9.14.5.
9.14.5.1.
9.14.5.2.
9.14.5.3.
9.14.5.4.
9.14.6.
9.14.7.
Objasnienia
Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre§lonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego

Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupelni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.

CZESC 2
SPECYFIKACJE TECHNICZNE

1. Na potrzeby niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastepujace definicje:

1.1. ,w zasadzie plaska powierzchnia” oznacza powierzchni¢ z materialu stalego, w tym takze o fakturze siatki
lub krat, ktérej promien krzywizny wynosi co najmniej 3 000 mm;

1.2. ~powierzchnia o fakturze siatki” oznacza powierzchni¢ réwnomiernie pokryta wzorem w formie otwordw
okraglych, owalnych, prostokatnych, kwadratowych lub wksztalcie rombu réwnomiernie rozlozonych
w odstepach nieprzekraczajacych 15 mm;

1.3. ,powierzchnia kratowana” oznacza powierzchni¢ pokrytg réwnolegtymi kratami roztozonymi réwnomiernie
w odstepach nieprzekraczajacych 15 mm;

1.4, ,powierzchnia nominalna” oznacza teoretyczna, geometrycznie doskonala powierzchnig¢, ktéra nie
uwzglednia nieréwnosci powierzchni takich jak wypuklosci lub wglebienia;

1.5. swzdluzna plaszczyzna symetrii pojazdu” oznacza plaszczyzng symetrii pojazdu lub, jesli pojazd nie jest
symetryczny, wzdluzna plaszczyzne pionowa przechodzaca przez Srodek osi pojazdu;

1.6. ,nachylenie” oznacza stopienn odchylenia katowego w stosunku do plaszczyzny pionowej.

2. Wymogi techniczne

2.1. Na pojazdach nalezy przewidzie¢ miejsce do montowania i mocowania tylnych tablic rejestracyjnych.
2.1.1. Na pojazdach silnikowych kategorii M i N nalezy ponadto przewidzie¢ miejsce do montowania i mocowania

przednich tablic rejestracyjnych.

2.1.2. Na pojazdach kategorii O,, O3 i O, nalezy przewidzie¢ dwa oddzielne miejsca do montowania i mocowania
tylnych tablic rejestracyjnych (. umozliwiajace opcjonalng identyfikacje pojazdu ciagnacego, jezeli wymaga
tego organ krajowy).
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2.2. Ksztalt i wymiary miejsca do montowania tablicy rejestracyjnej
2.2.1. Wyznaczone miejsce do montowania musi obejmowaé prostokatny obszar o nastgpujacych minimalnych
wymiarach:

Ltablica szeroka”
szerokos¢: 520 mm
wysoko$¢: 120 mm
albo ,tablica wysoka”
szeroko§¢: 340 mm
wysoko$¢: 240 mm.
2.3. Montowanie i mocowanie przednich i tylnych tablic rejestracyjnych.

2.3.1. Powierzchnia do montowania przedniej lub tylnej tablicy rejestracyjnej musi by¢ plaska lub prawie plaska,
o prostokatnym ksztalcie.

2.3.1.1. Adapter lub wspornik tablicy moze stanowi¢ podstawe miejsca do montowania tablicy rejestracyjnej, jezeli
jest on dostepny jako wyposazenie standardowe. Moze by¢ zaprojektowany w taki sposdb, ze jest przymo-
cowany do pojazdu tylko w polaczeniu z tablicg rejestracyjna.

2.3.1.2. Producent pojazdu moze zapewni¢ opcjonalne lub alternatywne miejsca na tablice rejestracyjne na pojez-
dzie, pod warunkiem ze réwniez spelniajg wymagania.

2.3.2. W powierzchni, ktéra bedzie zakryta przednig lub tylng tablica rejestracyjng, moga znajdowaé si¢ otwory
lub szczeliny; nie moga mie¢ one jednak wiecej niz 75 mm wysokosci bez wzgledu na ich szerokosc.

2.3.3. W powierzchni, ktéra bedzie zakryta przednig lub tylng tablica rejestracyjng, moga znajdowaé si¢ wypu-
klosci, pod warunkiem, ze nie odstaja one na wigcej niz 5,0 mm od powierzchni nominalnej. Nie nalezy
uwzglednia¢ platéw bardzo migkkich materialéw, takich jak pianka lub filc, uzytych w celu wyeliminowania
wibragji tablicy rejestracyjnej.

2.3.4. Miejsce do zamontowania przedniej lub tylnej tablicy rejestracyjnej musi by¢ takie, aby po zamocowaniu
tablicy testowej, okreslonej w pkt 3.4, zgodnie z instrukcjami producenta, spetnione byly nastgpujace wyma-
gania:

2.3.4.1. Polozenie miejsca do montowania przedniej lub tylnej tablicy rejestracyjnej:

2.3.4.1.1.  Miejsce do montowania tablicy rejestracyjnej w przedniej czeSci pojazdu musi umozliwiaé umieszczenie
tablicy miedzy dwiema réwnoleglymi wzdluznymi plaszczyznami pionowymi przechodzacymi przez
zewnetrzne krafice pojazdu, nie biorac pod uwage zadnych urzadzen widzenia posredniego. Samo wyzna-
czone miejsce nie moze stanowi¢ najszerszego miejsca pojazdu.

2.3.4.1.2.  Miejsce do montowania tablicy rejestracyjnej w tylnej czesci pojazdu musi umozliwial umieszczenie tablicy
miedzy dwiema rownoleglymi wzdluznymi plaszczyznami pionowymi przechodzacymi przez zewnetrzne
kraice pojazdu, nie biorgc pod uwage zadnych urzadzen widzenia posredniego. Samo wyznaczone miejsce
nie moze stanowi¢ najszerszego miejsca pojazdu.

2.3.4.1.3.  Przednie itylne tablice rejestracyjne powinny by¢ prostopadle (£5°) do wzdluznej plaszczyzny symetrii
pojazdu mierzonej w $rodku tablicy.
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2.3.4.2. Polozenie przedniej i tylnej tablicy rejestracyjnej w stosunku do pionowej plaszczyzny poprzecznej:

2.3.4.2.1.  Tablica moze by¢ odchylona od pionu pod katem nie mniejszym niz — 5° inie wigkszym niz 30°, pod
warunkiem ze wysoko§¢ gornej krawedzi tablicy nie przekracza 1 500 mm od powierzchni podloza.

2.3.4.2.2.  Tablica moze by¢ odchylona od pionu pod katem nie mniejszym niz — 15° inie wickszym niz 5°, jezeli
wysoko$¢ gornej krawedzi tablicy przekracza 1 500 mm od powierzchni podloza.

2.3.4.3. Odlegloé¢ przedniej i tylnej tablicy rejestracyjnej od powierzchni podloza:
2.3.4.3.1.  Odlegloé¢ dolnej krawedzi tablicy przedniej od powierzchni podloza nie moze by¢ mniejsza niz 100 mm.
2.3.4.3.2.  Odleglos¢ dolnej krawedzi tablicy tylnej od powierzchni podloza nie moze by¢ mniejsza niz 200 mm.

2.3.4.3.3.  Odleglos¢ gérnej krawedzi przedniej itylnej tablicy od powierzchni podloza nie moze przekraczaé
1 500 mm.

2.3.4.3.3.1. W przypadku pojazdéw specjalnego przeznaczenia, gdy spelnienie wymogu dotyczgcego wysokosci miejsca
na przednig lub tylng tablice rejestracyjna nie jest mozliwe ze wzgledu na budowe pojazdu, maksymalna
wysoko§¢ moze, na zasadzie odstepstwa od pkt 2.3.4.3.3, przekracza¢ 1 500 mm, pod warunkiem ze jest
ona tak blisko tej granicy, jak pozwalaja na to wlasciwosci konstrukcyjne pojazdu.

2.3.4.4. Widocznos¢ geometryczna:

2.3.4.4.1.  Przednie i tylne tablice rejestracyjne muszg by¢ widoczne w calej przestrzeni ograniczonej czterema naste-
pujacymi plaszczyznami:

a) dwie plaszczyzny pionowe dotykajace dwdch bocznych krawedzi tablicy i tworzace ze wzdluzng plasz-
czyzna symetrii pojazdu kat 30° mierzony na zewnatrz w lewo i w prawo;

b) plaszczyzna dotykajaca gérnej krawedzi tablicy i odchylona o kat 15° w gére od poziomu;

¢) plaszczyzna pozioma przebiegajaca przez dolng krawedZ tablicy, w przypadku gdy odlegltos¢ gérnej
krawedzi tablicy od powierzchni podloza nie przekracza 1 500 mm;

d) plaszczyzna dotykajaca dolnej krawedzi tablicy i odchylona o kat 15° w d6t od poziomej, w przypadku
gdy odlegtos¢ gérnej krawedzi tablicy od powierzchni podloza przekracza 1 500 mm.

Tablica przednia musi by¢ widoczna od przodu pojazdu, a tablica tylna musi by¢ widoczna od tylu pojazdu.

2.3.4.42. W opisanej powyzej przestrzeni nie mozna umieszczaé zadnych elementéw strukturalnych, nawet w pelni

przezroczystych.

2.3.4.5. Odstep pomiedzy krawedziami zamontowanej iprzymocowanej tablicy rejestracyjnej a rzeczywista
powierzchnig miejsca przeznaczonego na tablice nie moze przekraczaé 5,0 mm wzdluz catego obwodu
tablicy.

2.3.4.5.1.  Odstep ten moze by¢ przekroczony, jezeli mierzony jest w miejscu wystepowania otworu lub szczeliny
w powierzchni o fakturze siatki lub miedzy réwnoleglymi bokami powierzchni kratowane;.

2.3.5. Faktyczne polozenie i ksztalt zamontowanej i zamocowane;j tablicy testowej okreSlone powyzej, a w szcze-
g6lnosci wynikajacy z niego promien krzywizny, nalezy wzigé pod uwage przy okreslaniu wymogbw
dotyczacych urzadzen oswietleniowych tylnej tablicy rejestracyjne;j.



L 117/30 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 6.4.2021

2.4, Inne wymogi

2.4.1. Tablica rejestracyjna nie moze stanowi¢ podstawy ani czgsci podstawy do zamocowania, zamontowania lub
przypigcia, dowolnej innej czesci, komponentu lub urzadzenia pojazdu (np. nie mozna przymocowaé do
tablicy rejestracyjnej obudowy urzadzenia o$wietleniowego).

2.4.2. W wyniku usunigcia tablicy rejestracyjnej nie moze si¢ poluzowaé ani oderwac zadna czg$¢, adapter tablicy,
komponent ani urzgdzenie pojazdu.

2.4.3. Kiedy tablica rejestracyjna jest przymocowana, jej widoczno$¢ nie moze si¢ zmniejszaé w normalnych
warunkach uzytkowania, w szczeg6lnosci z powodu drgan isit dynamicznych, takich jak sily wiatru
w trakcie jazdy.

2.4.4. Niedozwolone jest montowanie tablicy rejestracyjnej w miejscu, ktore w normalnych warunkach jazdy moze
si¢ fatwo obraca¢ w stosunku do konstrukeji pojazdu w gére lub w dét poza wartosci katowe okreslone
w pkt 2.3.4.2.1 12.3.4.2.2 (tj. zamkniete drzwi lub panele wejsciowe).

2.4.5. W przypadku gdy producent pojazdu deklaruje, ze pojazd silnikowy nadaje si¢ do holowania fadunkéw
(pkt 2.11.5. dokumentu informacyjnego, o ktérym mowa w art. 24 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/858),
a jakakolwiek cze$¢ odpowiedniego mechanicznego urzadzenia sprzg¢gajacego, niezaleznie od tego, czy jest
czy nie jest ona montowana w typie pojazdu silnikowego, moze (czgSciowo) zastania¢ miejsce do monto-
wania i mocowania tylnej tablicy rejestracyjnej, zastosowanie maja nastgpujace zasady:

a) instrukcja uzytkowania pojazdu silnikowego (np. podrecznik uzytkownika, instrukcja obstugi pojazdu)
musi wyraznie wskazywac¢, ze instalowanie mechanicznego urzadzenia sprzggajacego, ktore nie moze by¢
fatwo usunigte lub przesunigte, nie jest dozwolone,

b) winstrukji nalezy réwniez jasno okreslié, ze mechaniczne urzadzenie sprzegajace, jezeli jest zamoco-
wane, musi by¢ zawsze usunigte lub przesuniete, gdy nie jest uzywane, oraz

¢) w przypadku homologacji typu ukladu pojazdu zgodnie z regulaminem ONZ nr 55 (1) nalezy zapewnic,
aby przepisy dotyczace usuwania, przesuwania lub alternatywnej lokalizacji byly réwniez w pelni prze-
strzegane w odniesieniu do instalacji o$wietlenia i miejsca do montowania i mocowania tylnej tablicy

rejestracyjne;j.
3. Procedura badania
3.1 Ustalenie odchylenia w pionie oraz odleglosci testowej tablicy rejestracyjnej od powierzchni podtoza.
3.1.1. Pojazd nalezy umiesci¢ na gladkiej powierzchni poziomej. Przed dokonaniem pomiaréw kola kierowane

muszg by¢ ustawione na wprost, a masa pojazdu musi by¢ dostosowana do masy pojazdu gotowego do
jazdy, ale bez kierowcy.

3.1.2. Jezeli pojazd wyposazony jest w zawieszenie hydropneumatyczne, hydrauliczne lub pneumatyczne, lub inne
urzadzenie, ktére mozna dostosowaé w zaleznosci od obcigzenia, nalezy go badal z zawieszeniem lub
urzadzeniem w normalnych warunkach uzytkowania podanych przez producenta.

3.1.3. Jezeli gtéwna iwidoczna strona testowej tablicy rejestracyjnej jest skierowana do dotu, pomiar odchylenia
nalezy wyrazi¢ jako kat ujemny (ze znakiem minus).

3.2. Elementy wystajace nalezy zmierzy¢ prostopadle i bezposrednio w kierunku powierzchni nominalnej, ktora
ma by¢ przykryta tablica rejestracyjna.

3.3. Pomiar odstgpu pomiedzy krawedzig zamontowanej iprzymocowanej testowej tablicy rejestracyjnej
i powierzchnig nalezy przeprowadzal prostopadle ibezposrednio w kierunku rzeczywistej powierzchni,

pokrytej tablica.

3.4, Tablica rejestracyjna wykorzystywana do sprawdzenia zgodno$ci musi mie¢ jeden z dwéch rozmiaréw
okreslonych w pkt 2.2.1. i grubo$¢ nieprzekraczajaca 4,0 mm. Narozniki muszg mie¢ promien 10 mm.

(") Regulamin nr 55 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji mechanicznych elementéw sprzegajacych zespotow pojazdéw (Dz.U.L 153 z15.6.2018, s.179).
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CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzieleniafrozszerzenialodmowy|cofnigcia (%) homologacji typu pojazdu w odniesieniu do miejsc na
tablice rejestracyjne zgodnie z wymogami okre$lonymi w zalaczniku III do rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Proszg wstawié
odestanie do niniejszego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) ...[...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenialodmowy|cofnigcia (2):

SEKCJA 1

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcjg [ wzoru B w zalgczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

SEKCJA 11

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcja Il wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupelnienie

do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...
1. Informacje dodatkowe:
1.1.  Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukeji, wymiardw, linii i uzytych materialow:
1.2, Opis miejsc na tablice rejestracyjne (przednie i tylne):

2. Miejsce na tablice rejestracyjng nadaje si¢ do zamocowania tablicy rejestracyjnej o wymiarach nieprzekraczajacych
(mm):

2.1, Przéd: 520 x 120 | 340 x 240 ()

22, Tyk 520 x 120 | 340 x 240 ()

2.3.  Druga tylna tablica rejestracyjna w przypadku pojazdéw kategorii O,, O5 i O4: 520 x 120 | 340 x 240 (%)
4. Miejsce na tylna tablice rejestracyjna jest zastoniete, gdy zamocowane jest urzadzenie sprzegajace: tak/nie (%)

5. Uwagi:

(?) Niepotrzebne skreslic.



L 117/32 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 6.4.2021

ZALACZNIK IV

WYCIERACZKI I SPRYSKIWACZE SZYBY PRZEDNIE]
CZESC 1
Sekcja A

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéw silnikowych w odniesieniu do wycieraczek
ispryskiwaczy szyby przedniej

WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu silnikowego w odniesieniu do wycieraczek

i spryskiwaczy szyby przedniej.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tre$ci. Wszystkie rysunki lub ilustracje
muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegélowosci.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

3.2.
3.2.1.8.
3.2.5.
3.2.5.1.
3.2.5.2.
3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.
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3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

4.7.

9.2

9.4.

9.4.1.

9.5.

9.5.1.1.

9.5.1.2.

9.5.1.3.

9.5.1.4.

9.5.1.5.

9.6.

9.6.1.

9.7.

9.7.1.
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9.8.

9.8.2.

9.10.

9.10.3.

9.10.3.5.

9.10.3.5.1.

9.10.3.6.

9.10.3.6.1.

Objasnienia

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupemié¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktéw
zgodnie z tym wzorem.

Sekcja B

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE spryskiwaczy szyby przedniej jako oddzielnych
zespoléw technicznych

WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE spryskiwacza szyby przedniej jako oddzielnego zespotu

technicznego.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tre$ci. Wszystkie rysunki musza by¢
w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegétowosci. Fotografie,
jesli zostaly zalgczone, muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli uktady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne, o ktérych mowa w niniejszym dokumencie informacyjnym,
sg sterowane elektronicznie, nalezy dostarczy¢ informacje dotyczace ich dzialania.

0.1.
0.2.

0.3.

0.4.
0.5.
0.7.
0.8.
0.9.
9.7.

9.7.1.



6.4.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 117/35

Objasnienia

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupeni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.

CZESC 2
SPECYFIKACJE TECHNICZNE

1. Na potrzeby niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastepujace definicje:

1.1. ,obszar wycieraczek szyby przedniej” oznacza powierzchni¢ szyby przedniej, ktdra jest wycierana przez pidra
wycieraczek w czasie normalnego dzialania wycieraczek szyby przedniej;

1.2. ,przerywana praca wycieraczek” oznacza samoczynny nieciagly tryb pracy wycieraczek, w ktérym po kazdym
pelnym cyklu dzialania wycieraczki zatrzymujg si¢ na pewien czas w jednym ustalonym polozeniu;

1.3. ,urzadzenie sterujace spryskiwacza” oznacza urzadzenie do recznego wigczania iwylaczania spryskiwacza;

1.4. ,pompa spryskiwacza” oznacza urzadzenie do przesylania plynu ze zbiornika spryskiwacza na zewngtrzng
powierzchnig szyby przedniej;

1.5. ,dysza” oznacza urzadzenie sluzace do kierowania plynu na szybe przednia;

1.6. Juklad w pelni zalewany” oznacza instalacje, ktora zostala wlaczona w normalnych warunkach i w ktérej plyn
zostal przepompowany przez przewody i wyrzucony przez dysze;

1.7. ,powierzchnia oczyszczona” oznacza uprzednio brudng powierzchnie, na ktorej po catkowitym wyschnieciu
nie ma $ladéw kropel ani pozostatosci brudu;

1.8. ,pole widzenia A” oznacza powierzchni¢ testowa A okreSlong w pkt 2.2 zalacznika 21 do regulaminu ONZ
nr 43 w sprawie jednolitych przepiséw dotyczacych homologacji materialéw oszklenia bezpiecznego iich
instalacji w pojazdach (1);

1.9. ,pole widzenia B” oznacza zmniejszong powierzchni¢ testowa B okreslong w pkt 2.4 zalacznika 21 do
regulaminu ONZ nr 43, nie wylaczajac powierzchni okreslonej w pkt 2.4.1 (tj. pole widzenia A jest uwzgled-
nione);

1.10. trojwymiarowy uklad odniesienia” oznacza siatke odniesienia opisana w zalaczniku 1 do ujednoliconej rezo-

lucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3);

1.11. ,glowny wylacznik pojazdu” oznacza urzadzenie, za pomocg ktdérego uklad elektroniczny pojazdu zostaje
wlaczony do normalnego trybu pracy ze stanu wylaczenia, na przyklad gdy pojazd jest zaparkowany bez
obecnosci kierowcy.

(") Regulamin nr 43 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji materialéw oszklenia bezpiecznego iich instalacji w pojazdach (Dz.U.L 42 z 12.2.2014, s. 1).
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2. Wymogi techniczne

2.1. Wycieraczki szyby przedniej.

2.1.1. Kazdy pojazd, ktory ma szybe przednia, musi by¢ wyposazony w wycieraczki szyby przedniej, ktére po
wlaczeniu gléwnego wylgcznika pojazdu sa gotowe do dzialania i kt6érych wlaczenie wymaga od kierowcy
jedynie ustawienia urzadzenia sterujacego wlaczaniem i wylaczaniem wycieraczek w pozycji wlaczonej.

2.1.1.1.  Wycieraczki szyby przedniej muszg skladaé si¢ z co najmniej jednego ramienia wycieraczki wyposazonego
w latwo wymienne piéro wycieraczki.

2.1.2. Obszar wycieraczek szyby przedniej musi zajmowa¢ co najmniej 98 % pola widzenia A.

2.1.3. Obszar wycieraczek szyby przedniej musi zajmowal co najmniej 80 % pola widzenia B.

2.1.4. Obszar wycieraczek szyby przedniej musi spelniaé wymogi okreslone w pkt 2.1.2 i2.1.3, gdy wycieraczki
pracujg z predkoscia wycierania zgodna z pkt 2.1.5.1, co sprawdza si¢ w warunkach okreslonych
w pkt 3.1.10-3.1.10.3.

2.1.5. Wycieraczki szyby przedniej muszg mie¢ co najmniej dwie predkosci wycierania:

2.1.5.1.  predkos¢ w zakresie od 10 do 55 cyklow na minute;

2.1.5.2.  predko$¢ wynoszaca co najmniej 45 pelnych cykléw na minute.

2.1.5.3.  Roznica pomiedzy najwigksza i mniejsza predkoscia wycierania musi wynosi¢ co najmniej 15 cykléw na
minute.

2.1.5.4. W celu spelnienia wymogéw okreslonych w pkt 2.1.5.1-2.1.5.3 mozna zastosowal przerywang pracg wycie-
raczek szyby przedniej.

2.1.6. Predkosci, o ktérych mowa w pkt 2.1.5-2.1.5.3, sprawdza si¢ w warunkach okre$lonych w pkt 3.1.1-3.1.6
i pkt 3.1.8.

2.1.7. W przypadku zatrzymania pracy wycieraczek szyby przedniej poprzez ustawienie urzadzenia sterujacego
w pozycji wylaczonej ramiona i piéra wycieraczek muszg powrdci¢ automatycznie do swojej pozycji spoczyn-
kowej.

2.1.8. Instalacja wycieraczek szyby przedniej musi wytrzymywaé przecigzenie przez co najmniej 15 sekund.
Dopuszcza si¢ stosowanie urzadzen bezpiecznikowych, pod warunkiem ze powrét do stanu poczatkowego
wymaga jedynie uruchomienia urzadzenia sterujgcego wycieraczek szyby przedniej.

2.1.9. Zdolno§¢ wycieraczek szyby przedniej do wytrzymania przeciazenia, o ktérej mowa w pkt 2.1.8, nalezy
sprawdza¢ w warunkach okreslonych w pkt 3.1.7.

2.1.10.  Jezeli potozenie spoczynkowe ramion lub pidr wycieraczek szyby przedniej znajduje si¢ w polu widzenia B, to

musi istnie¢ mozliwos$¢ recznego przemieszczenia ramion wycieraczek w taki sposéb, aby pidra wycieraczek
zostaly odsunigte od powierzchni szyby przedniej, umozliwiajac reczne oczyszczenie szyby przednie;j.
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2.1.11.  Wycieraczki szyby przedniej musza by¢ zdolne do dzialania przez 120 sekund na suchej szybie przedniej
w temperaturze otoczenia wynoszacej — 18 °C bez pogorszenia dzialania.

2.1.12.  Drzialanie wycieraczek szyby przedniej w temperaturze — 18 °C nalezy sprawdzal w warunkach okreslonych
w pkt 3.1.11.

2.1.13.  Wycieraczki szyby przedniej musza zachowal zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w pkt 2.1.2 bez pogor-
szenia skuteczno$ci dzialania w warunkach pracy z najwicksza predkoscia wycierania przy wystawieniu na
wzgledna predko$¢ powietrza réwng 80 % maksymalnej predkosci konstrukcyjnej pojazdu lub réwng
160 km/h, w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest mniejsza. Pole widzenia A szyby przedniej nalezy przy-
gotowaé zgodnie z pkt 3.1.8 i 3.1.9. W warunkach tych nalezy sprawdzaé zjawiska aerodynamiczne zwigzane
z wielkocig iksztaltem szyby przedniej oraz ramion ipidr wycieraczek, z uwzglednieniem pkt 3.1.9.1.
W czasie trwania badania pidra wycieraczek musza pozostawaé w styku z powierzchnig szyby przedniej,
a catkowite oderwanie pidra od powierzchni szyby jest niedopuszczalne. Pidra wycieraczek powinny stykaé
sic na calej dlugosci z powierzchnig szyby przedniej w granicach obszaru okre§lonego w pkt 2.1.2 w czasie
kazdego pelnego cyklu, a czgsciowe oderwanie piéra od powierzchni szyby w czasie ruchu wycieraczki do
g6ry lub w dot jest niedopuszczalne.

2.2. Spryskiwacz szyby przedniej.

2.2.1. Kazdy pojazd, ktéry ma szybe przednia, musi by¢ wyposazony w spryskiwacz szyby przedniej, ktory po
wiaczeniu gléwnego wylacznika pojazdu jest gotowy do dzialania i ktdry jest w stanie wytrzymaé obcigzenia
iciSnienia powstajagce w wyniku zatkania dysz, kiedy spryskiwacz jest uruchamiany zgodnie z procedurs
okreslona w pkt 3.2.1.1-3.2.1.1.2.

2.2.2. Skuteczno$¢ dzialania spryskiwacza szyby przedniej nie moze ulegal pogorszeniu pod wplywem cyklow
zmian temperatury zgodnie z pkt 3.2.1-3.2.5.

2.2.3. Spryskiwacz szyby przedniej musi rozpryskiwaé ptyn na docelowy obszar szyby przedniej bez wystepowania
wyciekow, rozlgczenia przewodéw ani wadliwego dzialania dysz w czasie pracy w normalnych warunkach
i w zakresie temperatury otoczenia od — 18 °C do 80 °C. Ponadto w przypadku zatkania dysz w instalacji nie
moze doj$¢ do wyciekéw ani rozlaczenia przewodéw.

2.2.4. Spryskiwacz szyby przedniej musi dostarczal wystarczajaca ilo$¢ plynu do oczyszczenia co najmniej 60 %
pola widzenia A, w warunkach okre§lonych w pkt 3.2.6-3.2.6.4.

2.2.5. Musi istnie¢ mozliwos§¢ recznego uruchomienia spryskiwacza szyby przedniej za pomoca urzadzenia steruja-
cego spryskiwacza. Dopuszcza si¢ rowniez wiaczanie 1 wylaczanie spryskiwacza w polaczeniu lub w sposob
skoordynowany z dowolnym innym ukladem pojazdu.

2.2.6. Pojemno$¢ zbiornika z plynem musi wynosi¢ 21,0 litra.

3. Procedura badania

3.1. Warunki badania wycieraczek szyby przedniej.

3.1.1. Badani}a opisane ponizej nalezy wykonywaé w warunkach okreslonych w pkt 3.1.2-3.1.5, o ile nie okre$lono
inaczej.

3.1.2. Temperatura otoczenia musi wynosi¢ od 5 °C do 40 °C.

3.1.3. Szyba przednia musi by¢ zwilzona przez caly czas.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.3.

3.1.4.4.

3.1.9.1.

3.1.10.

3.1.10.1.

3.1.10.2.

W przypadku elektrycznej instalacji wycieraczek szyby przedniej musza by¢ spelnione nastepujace warunki
dodatkowe:

Na poczatku badania wszystkie akumulatory muszg by¢ catkowicie natadowane.

Silnik, jezeli jest zamontowany, musi pracowaé z predkoscig nie wigksza niz 30 % predkosci odpowiadajacej
maksymalnej mocy silnika. Jezeli jednak warunek ten nie moze by¢ spelniony z powodu okreslonej strategii
sterowania silnikiem, na przyklad w przypadku pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym, to nalezy
wyznaczy¢ inny mozliwy do wykonania scenariusz z uwzglednieniem predkosci obrotowej silnika oraz czaso-
wego lub ciagtego braku pracujgcego silnika podczas normalnych warunkéw jazdy. Jezeli wycieraczki szyby
przedniej sg w stanie spelni¢ wymogi bez udzialu pracujacego silnika, wéwczas nie trzeba wiaczaé silnika.

Swiatta mijania muszg by¢ whaczone.

Wszystkie zamontowane uklady ogrzewania, wentylacji, odszraniania i odmglawiania (niezaleznie od ich
umiejscowienia w pojezdzie) musza pracowaé w warunkach maksymalnego poboru pradu elektrycznego.

Wycieraczki szyby przedniej dzialajace na zasadzie sprezonego powietrza lub podci$nienia muszg zapewniaé
ciagly prace przy wymaganych predkosciach wycierania niezaleznie od predkosci obrotowej lub obciazenia
silnika ani od minimalnych i maksymalnych stanéw naladowania akumulatora okreslonych przez producenta
dla normalnego dzialania.

Predkosci wycierania wycieraczek szyby przedniej musza spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 2.1.5-2.1.5.3 po
wstepnym 20-minutowym czasie pracy na mokrej szybie przedniej.

Wymogi okreslone w pkt 2.1.8 uwaza si¢ za spelnione, jezeli wycieraczki wytrzymuja unieruchomienie
ramion w pozycji odpowiadajacej potowie cyklu przez 15 sekund przy urzadzeniu sterujgcym wycieraczek
szyby przedniej ustawionym na maksymalng predko$¢ wycierania.

Zewnetrzng powierzchnig szyby przedniej nalezy dokfadnie odtlusci¢ za pomoca spirytusu denaturowanego
lub réwnowaznego $rodka odtluszczajacego. Po wysuszeniu nalezy stosowac nie mniej niz 3 % i nie wiecej niz
10 % roztwor amoniaku. Powierzchni¢ nalezy pozostawi¢ do wyschnigcia i nastgpnie wytrze¢ suchg tkaning
bawelniang.

Na zewnetrzna powierzchnie szyby przedniej nalezy nanie$¢ jednolita warstwe mieszaniny testowej zgodnej
z pkt 4 i pozostawi¢ do wyschnigcia.

W przypadku gdy zewnetrzna powierzchnia szyby przedniej zostala przygotowana zgodnie z pkt 3.1.8 i 3.1.9,
w czasie odpowiednich badan mozna zastosowal spryskiwacz szyby przedniej.

Obszar wycieraczek szyby przedniej, o ktérym mowa w pkt 2.1.4, nalezy wyznacza¢ w nastepujacy sposéb:

Zewnetrzng powierzchnie szyby przedniej nalezy przygotowal zgodnie z pkt 3.1.8 i 3.1.9.

Aby sprawdzi¢, czy spelnione s3 wymogi okreslone w pkt 2.1.2 i 2.1.3, nalezy uruchomi¢ wycieraczki szyby
przedniej, z uwzglednieniem pkt 3.1.9.1, oraz zaznaczy¢ obrys obszaru wycieraczek szyby przedniej
i poréwna¢ go z obrysem pdl widzenia A iB.
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3.1.10.3. Shluzba techniczna moze dopusci¢ inng procedure badania (np. badanie wirtualne) do celéw sprawdzania
zgodnosci z wymogami okreSlonymi w pkt 2.1.2 1 2.1.3.

3.1.11.  Wymogi okre$lone w pkt 2.1.11 musza by¢ spelnione w temperaturze otoczenia — 18 = 3 °C, w ktérej pojazd
przebywa od co najmniej czterech godzin. Pojazd nalezy przygotowaé do dzialania w warunkach okreslonych
w pkt 3.1.4-3.1.5. W czasie badania wycieraczki musza pracowaé normalnie, ale przy najwickszej predkosci
wycierania. Nie stosuje si¢ wymog6éw odnosnie do obszaru wycieraczek szyby przedniej.

3.2. Warunki badania spryskiwacza szyby przednie;j.

3.2.1. Badanie nr 1

Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napelni¢ woda, w pelni zala¢ i umiesci¢ w temperaturze otoczenia 20 °C *
2°C na co najmniej cztery godziny. Woda musi si¢ ustabilizowal w tej temperaturze.

3.2.1.1.  Wszystkie otwory wylotowe dysz nalezy zatka¢ w miejscu, z ktdrego z dysz wydostaje si¢ plyn, a nastepnie
uruchomi¢ urzadzenie sterujgce spryskiwacza szyby przedniej sze$¢ razy w ciggu jednej minuty, przy czym
kazde uruchomienie musi trwa¢ co najmniej trzy sekundy.

3.2.1.1.1. Jezeli spryskiwacz szyby przedniej jest uruchamiany sita migsni kierowcy, to przylozona sita powinna wynosic
od 11,0-13,5 daN w przypadku pompy recznej. W przypadku pompy noznej sila ta powinna wynosi¢
40,0—44,5 daN.

3.2.1.1.2. W przypadku pomp elektrycznych napigcie probiercze nie moze by¢ mniejsze od napigcia znamionowego ani
nie moze go przekraczaé o wigcej niz 2 wolty.

3.2.1.2.  Dzialanie spryskiwacza szyby przedniej na koniec badania musi by¢ zgodne z pkt 2.2.3.

3.2.2. Badanie nr 2

Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napelni¢ woda, w pelni zala¢ i umiesci¢ w temperaturze otoczenia wyno-
szacej — 18 £ 3 °C na co najmniej cztery godziny. Woda nie musi si¢ ustabilizowaé w tej temperaturze.

3.2.2.1.  Urzadzenie sterujace spryskiwacza szyby przedniej nalezy uruchomié sze$¢ razy w ciagu jednej minuty, przy
czym kazde uruchomienie musi trwaé¢ co najmniej trzy sekundy, zgodnie z pkt 3.2.1.1.1 i 3.2.1.1.2. Uklad
nalezy nastgpnie umie$ci¢ w temperaturze otoczenia wynoszacej 20 °C £ 2 °C do calkowitego stopienia lodu.
Woda nie musi si¢ ustabilizowa w tej temperaturze. Dzialanie spryskiwacza szyby przedniej nalezy nastgpnie
sprawdzi¢ poprzez uruchomienie ukladu zgodnie z pkt 3.2.1.1 i 3.2.1.2.

3.2.3. Badanie nr 3

Badanie cykliczne odpornosci na niskg temperature

3.2.3.1.  Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napelni¢ woda, w pelni zala¢ i umiesci¢ w temperaturze otoczenia wyno-
szagcej — 18 £ 3 °C na co najmniej cztery godziny, tak aby zamarzla cala objeto$¢ wody w spryskiwaczu. Uktad
nalezy nastgpnie umiesci¢ w temperaturze otoczenia wynoszacej 20 °C + 2 °C do calkowitego roztopienia
lodu, ale nie dluzej niz na cztery godziny. Powyzszy cykl zamrazania i rozmrazania nalezy powtérzy¢ szes¢
razy. Na koniec, po umieszczeniu spryskiwacza szyby przedniej w temperaturze otoczenia wynoszacej 20 *
2 °C i catkowitym roztopieniu lodu, przy czym woda nie musi si¢ ustabilizowal w ww. temperaturze, nalezy
sprawdzi¢  dzialanie spryskiwacza szyby przedniej poprzez uruchomienie instalacji zgodnie
z pkt 3.2.1.1-3.2.1.2.
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3.2.3.2.  Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napelni¢ woda iw pelni zala¢ przy pomocy plynu do spryskiwacza
przeznaczonego do niskich temperatur, skladajacego si¢ z 50 % roztworu metanolu lub alkoholu izopropy-
lowego w wodzie o twardo$ci nie wigkszej niz 205 mg/l (Ca). Uklad nalezy nast¢pnie umiesci¢ w temperaturze
otoczenia — 18 £ 3 °C na co najmniej cztery godziny. Plyn nie musi si¢ ustabilizowaé w tej temperaturze.
Dzialanie spryskiwacza szyby przedniej nalezy nastgpnie sprawdzi¢ poprzez uruchomienie ukladu zgodnie
zpkt 3.2.1.1 13.2.1.2.

3.2.4. Badanie nr 4
Badanie cykliczne odpornosci na wysoka temperature

3.2.4.1.  Jezeli czg$¢ instalacji spryskiwacza szyby przedniej znajduje si¢ wkomorze silnikowej, to uklad nalezy
napetni¢ woda, w pelni zala¢ i umie$ci¢ w temperaturze otoczenia 80 + 3 °C na co najmniej osiem godzin.
Woda nie musi si¢ ustabilizowa w tej temperaturze. Dzialanie spryskiwacza szyby przedniej nalezy nastgpnie
sprawdzi¢ poprzez uruchomienie ukladu zgodnie z pkt 3.2.1.1 i 3.2.1.2.

3.2.4.2.  Jezeli zadna czg$¢ instalacji spryskiwacza szyby przedniej nie znajduje si¢ w komorze silnikowej, to uklad
nalezy napelni¢ woda, w pelni zala¢ i umiesci¢ w temperaturze otoczenia 80 + 3 °C na co najmniej osiem
godzin. Woda nie musi si¢ ustabilizowaé w tej temperaturze. Nastepnie uklad nalezy umiesci¢ w temperaturze
otoczenia wynoszacej 20 °C = 2 °C. Po ustabilizowaniu si¢ temperatury wody dzialanie spryskiwacza szyby
przedniej nalezy sprawdzi¢ poprzez uruchomienie instalacji zgodnie z pkt 3.2.1.1 i3.2.1.2. PdZniej uklad
nalezy napelni¢ woda, w pelni zala¢ iumiesci¢ w temperaturze otoczenia wynoszacej 60 + 3 °C na co
najmniej osiem godzin. Woda nie musi si¢ ustabilizowal w tej temperaturze. Dzialanie spryskiwacza szyby
przedniej nalezy nastepnie sprawdzi¢ poprzez uruchomienie ukladu zgodnie z pkt 3.2.1.1 i 3.2.1.2. Ewentual-
nie, na zyczenie producenta, badanie spryskiwacza szyby przedniej moze by¢ wykonane w warunkach okres-
lonych w pkt 3.2.4.1.

3.2.5. Badania spryskiwacza szyby przedniej okreslone w pkt 3.2.1-3.2.4.2 nalezy wykonywa¢ kolejno na tej samej
instalacji spryskiwacza szyby przedniej. Badania mozna wykonywad na instalacji zamontowanej w typie
pojazdu, dla ktérego wnioskuje si¢ o homologacje typu UE, albo oddzielnie. W przypadku wniosku o udzie-
lenie homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego instalacje nalezy badaé¢ oddzielnie.

3.2.6. Badanie nr 5
Badanie wydajnosci spryskiwacza szyby przedniej

3.2.6.1.  Spryskiwacz szyby przedniej nalezy napetni¢ woda i w pelni zalal. Przy nieruchomym pojezdzie i w warun-
kach w miar¢ bezwietrznych mozna wyregulowal ustawienie dysz, w taki sposéb, aby byly skierowane na
obszar docelowy na zewnetrznej powierzchni szyby przedniej.

3.2.6.2.  Zewnetrzng powierzchni¢ szyby przedniej nalezy przygotowal zgodnie z pkt 3.1.8 i 3.1.9.

3.2.6.3.  Spryskiwacz szyby przedniej nalezy uruchomi¢ zgodnie zinstrukcja producenta, z uwzglednieniem
pkt 3.2.1.1.1 i 3.2.1.1.2. Catkowity czas trwania badania nie moze przekracza¢ 10 pelnych cykléw automa-
tycznego dziatania wycieraczek szyby przedniej pracujacych z najwigksza predkoscig wycierania.

3.2.6.4. W celu sprawdzenia zgodnosci z wymogami okreSlonymi w pkt 2.2.4 nalezy wyznaczy¢ obrys powierzchni
oczyszczonej, ktory nastepnie pordwnuje si¢ z obrysem pola widzenia A. Jezeli dla obserwatora wyraznie
oczywiste jest, ze spelniono wymogi, to nie wymaga si¢ wyznaczania obryséw.

3.2.7. Badania okre$lone w pkt 3.2.6-3.2.6.4 nalezy wykonywa¢ zawsze na typie pojazdu, ktérego dotyczy wniosek
o udzielenie homologacji typu UE, nawet jezeli w pojezdzie zamontowany jest homologowany oddzielny
zesp6t techniczny.
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4. Specyfikacje dotyczace mieszaniny testowej do badan wycieraczek i spryskiwaczy szyby przedniej
4.1. Mieszanina testowa, o ktérej mowa w pkt 3.1.9, musi mie¢ nastgpujacy sklad:

4.1.1. Woda o twardosci ponizej 205 mg/l (Ca): 92,5 % objetosciowo.
4.1.2. nasycony wodny roztwér soli (chlorek sodu): 5,0 % objetosciowo.
4.1.3. Pyt o skladzie zgodnym ze specyfikacjami z pkt 4.1.3.1-4.1.3.2.6 ponizej: 2,5 % objgtosciowo.
4.1.3.1.  Analizy pylu testowego

41.3.1.1. 68+ 1% SiO, wagowo

413.1.2. 4% 1% Fe,O3 wagowo

41.3.1.3. 16 £ 1% Al,O; wagowo

413.1.4. 3+ 1% CaO wagowo

4.1.3.1.5. 1,0 £ 0,5 % MgO wagowo

4.1.3.1.6. 4+ 1% zasad wagowo

4.1.3.1.7. 2,5 +0,5% strata przy prazeniu wagowo

4.1.3.2.  Rozklad wielkosci czastek pylu gruboziarnistego

4.1.3.2.1. 12 £ 2% czastek o wielkosci 0-5 pm

4.1.3.2.2. 12 £ 3% czastek o wielkosci 5-10 pm

4.1.3.2.3. 14 £ 3 % czastek o wielko$ci 10-20 pm

4.1.3.2.4. 23% 3 % czastek o wielkosci 2040 pm

4.1.3.2.5. 30 £ 3% czastek o wielkosci 40-80 pm

4.1.3.2.6. 9% 3% czastek o wielkosci 80-200 pm
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CZESC 3
Sekcja A
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzieleniafrozszerzenialodmowy|cofnigcia (?) homologacji typu pojazdu w odniesieniu do wyciera-
czek 1ispryskiwaczy szyby przedniej zgodnie z wymogami okreslonymi w zalaczniku IV do rozporzadzenia (UE)
2021/535 [Proszg wstawi¢ odestanie do niniejszego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) .../[...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenia/odmowy|cofnigcia (°):
SEKCJA 1
(Nalezy wypehi¢ zgodnie z sekcja [ wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

SEKCJA 1T

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcja Il wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupelnienie
do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krétki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukeji, wymiaréw, linii i uzytych materiatow:
1.2. Opis sposobu dzialania wycieraczek i spryskiwaczy:

1.3. Szczegblowy opis wycieraczek (liczba pidr, dlugos¢ pidr, wymiary ramienia wycieraczki itp.):

1.4, Szczegblowy opis spryskiwacza (liczba dysz, liczba otworéw wylotowych na dysze, pompa spryskiwacza, zbiornik
plynu, przewody spryskiwacza i sposéb ich polaczenia z pompa i dyszami itp.)

1.5. Pojemno$¢ zbiornika plynu spryskiwacza (w litrach):

1.6. Maksymalna predko$¢ konstrukcyjna pojazdu (w km/h): ...

2. Kierunek ruchu drogowego lewostronny/prawostronny (?)

3. Ukfady do ruchu prawo- ilewostronnego sg lustrzanie symetryczne: tak/nie (%)

4. Spojler aerodgfnamiczny na ramieniu wycieraczki/piérze wycieraczki (%) po stronie kierowcy/na srodku/po stronie
pasazera/... (%)

5. Uwagi:

(%) Niepotrzebne skreslic.
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Sekcja B
SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU UE (ODDZIELNY ZESPOL TECHNICZNY)

Zawiadomienie dotyczace udzieleniafrozszerzenialodmowy/cofnigcia (°) homologacji typu oddzielnego zespotu technicznego
w odniesieniu do typu spryskiwaczy szyby przedniej zgodnie z wymogami okres$lonymi w zalaczniku IV do rozporzg-
dzenia (UE) 2021/535 [Proszg wstawiC odestanie do niniejszego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem
(UE) ...[...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenia/odmowy|cofnigcia (°):

SEKCJA 1
(Nalezy wypehi¢ zgodnie z sekcja I wzoru C w zalgezniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)
SEKCJA 1T

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcja II wzoru C w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupetnienie
do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1.  Krétki opis typu oddzielnego zespotu technicznego:

1.2, Szczegdlowy opis spryskiwacza:

1.2.1. Liczba dysz:

1.2.2. Liczba otworéw wylotowych na dysze:

1.2.3. Opis przewodéw spryskiwacza iich polaczenia z pompa i dyszami:

1.2.4. Opis pompy spryskiwacza:

1.2.5. Pojemnos¢ zbiornika plynu spryskiwacza (w litrach):

2. Dostosowany do ruchu: lewostronnego/prawostronnego (*)

3. Czes¢ instalacji moze by¢ umieszczona w komorze silnikowej: tak/nie (%)

4. Oddzielny zesp6t techniczny: uniwersalny/dla danych pojazdéw (%)

5. Uwagi:

6. Wykaz konkretnych typéw pojazdéw, dla ktérych oddzielny zespél techniczny otrzymal homologacje (w sto-

sownych przypadkach):...

(*) Niepotrzebne skreslic.
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Sekcja C
ZNAK HOMOLOGAC(]I TYPU UE ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO
1. Znak homologacji typu UE oddzielnych zespoléw technicznych, o ktérym mowa w art. 38 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) 2018/858, obejmuje:
1.1. Prostokat otaczajacy malg liter¢ ,e”, po ktorej nastgpuje numer okreslajacy panstwo cztonkowskie, ktére udzielito
homologacji typu UE komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego zgodnie z tabela:
1 Niemcy 19 Rumunia
2 Francja 20 Polska
3 Wilochy 21 Portugalia
4 Niderlandy 23 Grecja
5 Szwecja 24 Irlandia
6 Belgia 25 Chorwacja
7 Wegry 26 Slowenia
8 Republika Czeska 27 Stowacja
9 Hiszpania 29 Estonia
32 Lotwa
13 Luksemburg 34 Bulgaria
12 Austria 36 Litwa
17 Finlandia 49 Cypr
18 Dania 50 Malta
1.2. Obok prostokata znajduja si¢ dwie cyfry oznaczajace seri¢ poprawek, w ktorych okreslono wymogi, ktére spelnia
ten oddzielny zespot techniczny, obecnie ,00”, a nastgpnie spacja i pigciocyfrowy numer, o ktérym mowa w pkt 2.4
zalacznika IV do rozporzadzenia (UE) 2018/858.
2. Znak homologacji typu oddzielnych zespoléw technicznych musi by¢ nieusuwalny i wyraznie czytelny.
3. Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego przedstawiono na rys. 1.
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Rysunek 1

Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego

00 00406 _

a“ e4 24 a>3mm
: I

|

-

Objasnienie

Legenda Homologacja typu UE oddzielnego zespolu technicznego zostala wydana w Niderlandach pod numerem
00406. Dwie pierwsze cyfry »00« wskazuja, ze oddzielny zespdl techniczny uzyskal homologacje zgodnie

z niniejszym rozporzadzeniem.
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ZALACZNIK V

OSLONY KOL
CZESC 1
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéw w odniesieniu do oston két
WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu oston kot

Ponizsze informacje nalezy dostarczyé w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tre$ci. Wszystkie rysunki lub ilustracje
muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegélowosci.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.4.
2.4.1.

2.4.1.2.
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2.4.1.3.
2.4.2.

2.4.2.2.
2.4.2.3.

2.6.

6.2.1.
6.6.
6.6.1.
6.6.1.1.
6.6.1.1.1.
6.6.1.1.2.
itd.

6.6.4.

9.16.
9.16.1.
9.16.2.

Objasnienia

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupelni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.

CZESC 2
Specyfikacje techniczne

1. Na potrzeby niniejszego zalgcznika stosuje si¢ nastepujace definicje:

1.1. ,obwiednia opony” oznacza maksymalng szeroko$¢ przekroju opony ijej zewnetrzng $rednice, uwzgledniajac
tolerancje dopuszczone i okreslone zgodnie z homologacja komponentu;

1.2. Jurzadzenie umozliwiajace jazde na $niegu” oznacza lafcuch $niegowy lub inne réwnowazne urzadzenie
zapewniajace przyczepno$¢ na $niegu, ktore moze by¢ zamontowane na zespole oponafkolo pojazdu i ktére
samo nie jest opona $niegowa, opona zimowa, opong wielosezonowa ani jakakolwiek inng opona.
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2. Wymogi techniczne

2.1. Przepisy ogdlne

2.1.1. Kazde kolo w pojezdzie nalezy wyposazy¢ w ostong kola.

2.1.2. Ostona kota moze sklada¢ si¢ z czgsci nadwozia lub oddzielnych blotnikéw i musi by¢ zaprojektowana w taki

sposob, aby chroni¢ w mozliwie najwickszym stopniu innych uzytkownikéw drég przed odrzucanymi kamie-
niami, blotem, lodem, $niegiem iwoda oraz aby ograniczy¢ niebezpieczenstwo spowodowane kontaktem
z kotami w ruchu.

2.2. Wymogi szczegblowe

2.2.1. Oslony kot musza spelniaé wymogi okreslone w pkt 2.2.1.1-2.2.1.4, przy masie pojazdu dostosowanej do
podanej przez producenta masy pojazdu gotowego do jazdy z dodatkowym pasazerem w pierwszym rzedzie
miejsc siedzacych, w stosownych przypadkach, i przy kolach kierowanych znajdujacych si¢ w polozeniu na
Wprost.

2.2.1.1. W czgsci utworzonej przez plaszczyzny promieniowe pod katem 30° do przodu i 50° do tylu ze $rodka kot
(zob. rys. 1) catkowita szerokos¢ (q) ostony kola musi by¢ wystarczajaca co najmniej do przykrycia calkowitej
szerokosci opony (b) z uwzglednieniem obwiedni opony jak i najwyzszych wartosci dla zespotu opona/koto
podanych przez producenta. W przypadku kot blizniaczych nalezy uwzglednié¢ obwiedni¢ opony i calkowitg
szeroko$¢ dwoch opon (t).

2.2.1.1.1. Do celéw okreslenia szerokosci, o ktérych mowa w pkt 2.2.1.1, nie nalezy uwzglednia¢ znakowania (ozna-
kowania) i dekoracji, ochronnych obreczy lub ozebrowan na Scianach opony.

2.2.1.2.  Tylna cz¢$¢ ostony kota nie moze si¢ konczy¢ ponad plaszczyzng pozioma potozona 150 mm ponad osia
obrotowg kél, a ponadto:

2.2.1.2.1. W przypadku két pojedynczych przecigcie tylnej krawedzi ostony kola z plaszczyzng pozioma, o ktérej mowa
w pkt 2.2.1.2 (zob. rys. 1 pkt A), musi leze¢ poza Srodkowa wzdluzng plaszczyzng symetrii opony.

2.2.1.2.2. W przypadku kot blizniaczych przecigcie tylnej krawedzi ostony kola z plaszczyzng pozioma, o ktérej mowa
w pkt 2.2.1.2 (zob. rys. 1 pkt A), przy kole zewnetrznym musi leze¢ poza Srodkowa wzdluzng plaszczyzng
symetrii opony zewnetrznej.

2.2.1.3.  Obrys i polozenie kazdej ostony kota muszg znajdowac si¢ tak blisko opony, jak to mozliwe. W szczegdlnosci
w obrebie czesci utworzonej przez plaszczyzny promieniowe okre$lonej w pkt 2.2.1.1 muszg by¢ spelnione

nastepujgce wymogi:

2.2.1.3.1. Glebokos¢ (p) wneki umieszczonej na pionowej plaszczyznie osi opony, mierzona od zewnetrznej i wew-
netrznej krawedzi ostony kola przy pionowej wzdluznej plaszczyznie przechodzacej przez Srodek opony
wewnatrz ostony kola, musi wynosi¢ co najmniej 30 mm. Ta glebokos¢ (p) moze by¢ stopniowo zmniejszana
do zera w kierunku plaszczyzn promieniowych okreslonych w pkt 2.2.1.1.

2.2.1.3.2. Odlegloé¢ (c) miedzy nizsza krawedzig ostony kola a osig przechodzaca przez $rodek obrotu kofa nie moze
przekraczaé 2 x r, gdzie (r) jest statycznym promieniem opony.
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2.2.1.4. W przypadku pojazdéw majacych regulowang wysoko$¢ zawieszenia musza by¢ spelnione wymogi okreslone
wpkt 2.2.1.3.1 i 2.2.1.3.2, gdy pojazd znajduje si¢ w normalnej pozycji gotowej do jazdy okreSlonej przez
producenta.

2.2.2. Ostony kot moga sie sktada¢ z kilku komponentéw, pod warunkiem ze po ich zlozeniu nie ma zadnych
przerw miedzy poszczegdlnymi czgSciami lub wewnatrz nich.

2.2.3. Oslony két musza by¢ mocno zamocowane. Moga one by¢ jednak zdejmowane w calosci albo w czgsciach.
2.3. Stosowanie urzadzen umozliwiajacych jazde na $niegu
2.3.1. W przypadku pojazdéw, w ktorych tylko dwa kola sa napedzane, producent musi zaswiadczyé, ze pojazd

zostal tak zaprojektowany, aby mozna bylo zastosowal przynajmniej jeden typ urzadzenia umozliwiajacego
jazde na $niegu na co najmniej jednym z zespotéw oponafkoto homologowanych dla osi napedzanej pojazdu.
Urzadzenie umozliwiajace jazdg na $niegu izespoly opona/kolo wilasciwe dla typu pojazdu musza zostal
okreslone przez producenta w pkt 6.6.4 dokumentu informacyjnego.

2.3.2. W przypadku pojazdéw, w ktérych napedzane sa wszystkie kola, facznie z pojazdami, w ktérych osie nape-
dzane moga by¢ odlaczane recznie albo automatycznie, producent musi zaswiadczy¢, ze pojazd zostal tak
zaprojektowany, aby mozna bylo zastosowaé przynajmniej jeden typ urzadzenia umozliwiajacego jazde na
$niegu na co najmniej jednym z zespoléw opona/kolo homologowanych dla przynajmniej jednej osi nape-
dzanej tego typu pojazdu, ktéra nie moze by¢ odlaczana. Urzadzenie umozliwiajace jazde na $niegu i zespoly
opona/kolo wiasciwe dla typu pojazdu musza zostaé okreslone przez producenta w pkt 6.6.4 dokumentu
informacyjnego.

2.3.3. Producent pojazdu musi dolaczy¢ odpowiednie instrukcje dotyczace whasciwego uzytkowania okreslonych
urzadzen umozliwiajacych jazde na $niegu do instrukeji obstugi pojazdu silnikowego (np. podreczniku uzyt-
kownika, instrukcji obstugi pojazdu).

Rysunek 1

Schemat ostony kota

4 ] |
_ _ \ / /‘ A_ <150 mm _ ;
08 2 ‘ 0s
tylna {
krawedz krawedz
zewnetrzna wewnetrzna

Objasnienie

(1) Szerokoé¢ kota (b) ustala si¢ w gérnej czesci opony (przekréj szerokoéci opony miedzy plaszczyznami promienio-
wymi, okreslonej w pkt 2.2.1.1).
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CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenia[rozszerzenialodmowy|/cofnigcia (') homologacji typu pojazdu w odniesieniu do oston két
zgodnie z wymogami okreslonymi w zalaczniku V do rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Proszg wstawic odestanie do niniej-
szego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) .../...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenia/odmowy|cofnigcia (*):
SEKCJA 1
(Nalezy wypehi¢ zgodnie z sekcja [ wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

SEKCJA Il

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcjg Il wzoru B w zalaczniku Il do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)
Uzupetnienie

do $wiadectwa homologagji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krétki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukeji, wymiaréw, linii i uzytych materiatéw:

1.2. Opis oston kok:

1.3. Zesp6t lub zespoly oponafkoto (w tym rozmiar opony, rozmiar obr¢czy i odsadzenie kota):

1.4. Opis typu urzadzen umozliwiajacych jazde na $niegu, ktére mozna stosowac:

1.5. Zesp6t lub zespoly oponafkolo (w tym rozmiar opony, rozmiar obreczy iodsadzenie kota), ktére nalezy

stosowal wraz z urzadzeniami umozliwiajacymi jazde na $niegu:
Stale napedzane osie: os 1/os 2/... (})
Regulowana wysoko$¢ zawieszenia: tak/nie ()

Ostony ko6t zdejmowane|niezdejmowane (') jako catoséjw czgsciach (1)

A

Uwagi:

(") Niepotrzebne skreslic.



6.4.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 117/51

ZALACZNIK VI

ODSZRANIAJACE 1 ODMGLAWIAJACE INSTALACJE SZYBY PRZEDNIEJ
CZESC 1

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu unijny pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
odszraniajacych i odmglawiajacych instalacji szyby przedniej

WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu silnikowego w odniesieniu do odszraniajacych
i odmglawiajacych instalacji szyby przedniej.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tre$ci. Wszystkie rysunki lub ilustracje
muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegbétowosci.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1
0.4.
0.5.
0.8.
0.9.

1.1.
1.6.
1.8.

3.2.1.

3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.1.3.
3.2.1.6.
3.2.1.8.
3.2.2.

3.2.2.1.
3.2.5.

3.2.5.1.
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3.2.5.2.

3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

3.2.7.3.

3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.1.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.4.3.1.1.

3.4.3.1.2.

3.4.3.1.3.
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3.4.4.
3.4.4.1.
3.4.4.2.
3.4.4.3.
3.4.4.4.
3.4.4.5.
3.4.4.6.
3.6.
3.6.1.
3.6.1.1.
3.6.1.2.
3.6.1.2.1.
3.6.1.2.2.
3.6.2.
3.6.3.

9.1.
9.2.
9.3.

9.4.
9.4.1.
9.4.2.
9.5.

9.5.1.1.
9.5.1.2.
9.5.1.3.
9.5.1.4.
9.5.1.5.
9.6.
9.6.1.
9.7.

9.8.
9.8.1.
9.8.2.
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9.10.
9.10.1.
9.10.1.1.
9.10.1.3.
9.10.3.
9.10.3.1.
9.10.3.1.1.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.6.
9.10.3.6.1.
Objasnienia
Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre§lonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupelni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.
CZESC 2
Specyfikacje techniczne

1. Na potrzeby niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1.1. ,obszar odszraniany” oznacza obszar szyby przedniej, ktorego zewnetrzna powierzchnia jest sucha lub pokryta
roztopionym, lub czgSciowo roztopionym (mokrym) szronem, ktory moze by¢ usunigty za pomoca wyciera-
czek szyby przedniej pojazdu;

1.2. ,zamglenie” oznacza warstwe skroplin na wewnetrznej czegsci powierzchni oszklonej szyby przedniej;

1.3. ,obszar odmglawiony” oznacza obszar szyby przedniej, ktérego uprzednio zamglona wewnetrzna
powierzchnia pozostaje sucha bez zadnych kropli ani $ladéw wody;

1.4. ,pole widzenia A” oznacza powierzchni¢ testowa A okreslona w pkt 2.2 zalacznika 21 do regulaminu ONZ
nr 43;
1.5. ,pole widzenia B” oznacza zmniejszong powierzchnie testowa B okreslona w pkt 2.4 zalgcznika 21 do regu-

laminu ONZ nr 43, nie wylaczajac powierzchni okreslonej w pkt 2.4.1 (tj. pole widzenia A jest uwzglednione);

1.6. Lglowny wylgcznik pojazdu” oznacza urzgdzenie, za pomocg ktérego ukfad elektroniczny pojazdu zostaje
wiaczony do normalnego trybu pracy ze stanu wylaczenia, na przyklad gdy pojazd jest zaparkowany bez
obecnosci kierowcy;

2. Wymogi techniczne
2.1. Odszranianie szyby przedniej
2.1.1. Kazdy pojazd, ktéry ma szybe przednia, musi by¢ wyposazony winstalacje do usuwania szronu ilodu

z zewnetrznej oszklonej powierzchni szyby przedniej. Instalacja odszraniajaca szyby przedniej musi by¢
wystarczajaco skuteczna, aby zapewni¢ odpowiednia widocznos¢ przez szybe przednia przy niskich tempera-
turach.

2.1.2. Skuteczno$¢ instalacji nalezy sprawdzi¢ poprzez okrelenie obszaru odszranianego szyby przedniej w okre-
Slonych odstepach czasu od rozruchu, po tym jak przez pewien okres pojazd znajdowal si¢ w zimnej komorze.

2.1.3.  Wymogi ustanowione w pkt 2.1.1 i 2.1.2 nalezy sprawdzi¢ za pomocg metod okreslonych w pkt 3.1.
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2.1.4. Spelnione musza zosta¢ nastgpujace wymogi:
2.1.4.1.  Po 20 minutach od rozpoczecia badania pole widzenia A musi zosta¢ odszronione w 80 %.

2.1.4.2. Po 25 minutach od rozpoczgcia badania obszar odszraniany szyby przedniej od strony pasazera musi by¢
poréwnywalny z obszarem, o ktérym mowa w pkt 2.1.4.1, od strony kierowcy.

2.1.43.  Po 40 minutach od rozpoczgcia badania pole widzenia B musi zosta¢ odszronione w 95 %.
2.2. Odmglawianie szyby przedniej
2.2.1. Kazdy pojazd, ktéry ma szybe przednia, musi by¢ wyposazony w instalacje do usuwania zamglenia z wew-

netrznej oszklonej powierzchni szyby przedniej.

2.2.2. Instalacja odmglawiajaca musi by¢ wystarczajaco skuteczna, aby przywréci¢ widoczno$é przez szybe przednia
w przypadku gdy jest ona zamglona. Jej skutecznos$¢ nalezy zmierzy¢ zgodnie z procedura opisang w pkt 3.2.

2.2.3. Spetnione musza zostaé nastgpujace wymogi:
2.2.3.1. Pole widzenia A musi by¢ w 90 % odmglawione w 10 minut.

2.2.3.2.  Pole widzenia B musi by¢ w 80 % odmglawione w 10 minut.

3. Procedury badania

3.1. Odszranianie szyby przedniej

3.1.1. Badanie nalezy wykona¢ w jednej z nastepujacych temperatur wybranej przez producenta: — 8 °C + 2 °C lub
-18°C £ 3°C.

3.1.1.1. Badanie nalezy przeprowadzaé w zimnej komorze wystarczajaco obszernej, aby zmiescil si¢ caly pojazd,
z wyposazeniem umozliwiajgcym utrzymanie w komorze jednej z wymienionych w 3.1.1 temperatur przez
okres przeprowadzania testu oraz utrzymanie obiegu zimnego powietrza. Zimna komorg nalezy utrzymywac
w okre$lonej temperaturze badania lub w nizszej temperaturze przez co najmniej 24 godziny przed rozpocze-
ciem okresu, podczas ktérego pojazd jest wystawiony na zimno.

3.1.2. Przed badaniem zewnetrzna iwewngtrzng powierzchnie szyby przedniej nalezy catkowicie odtlusci¢ za
pomoca spirytusu denaturowanego lub réwnowaznego S$rodka odtluszczajacego. Po wysuszeniu nalezy
stosowal nie mniej niz 3 % inie wigcej niz 10 % roztwér amoniaku. Powierzchnie nalezy pozostawié
ponownie do wyschnigcia, a nastgpnie wytrze¢ suchg bawelniana szmatka.

3.1.3. Pojazd z wylaczonym silnikiem nalezy przetrzymaé w temperaturze badania przez nie mniej niz 10 godzin
przed rozpoczeciem badania.

3.1.3.1.  Jezeli jest mozliwe sprawdzenie, czy temperatura plynu chlodzacego silnik pojazdu oraz oleju silnikowego
ustabilizowala si¢ na poziomie temperatury badania, okres, o ktérym mowa w pkt 3.1.3, moze zosta¢ skré-
cony.

3.1.4. Po zalecanym w pkt 3.1.3 okresie ekspozyc%'i na cala zewnetrzng powierzchnie szyby przedniej nalezy nalozy¢
réwna warstwe lodu wilosci 0,044 g/cm” za pomocg wodnego pistoletu natryskowego pracujacego pod
ci$nieniem roboczym réwnym 3,5 bara 0,2 bara.

3.1.4.1. Dysze spryskiwacza, wyregulowana na pelny zakres strumienia i maksymalny przeplyw, nalezy ustawi¢ prosto-
padle do oszklonej powierzchni w odleglosci 200-250 mm, a nastgpnie przesunaé ja wzdluz szyby przedniej
od jednej do drugiej strony tak, aby utworzy¢ réwng warstwe lodu.

3.1.4.1.1. W celu spelnienia wymogéw okreslonych w pkt 3.1.5 mozna wykorzysta¢ pistolet natryskowy posiadajacy
dysz¢ o Srednicy 1,7 mm oraz o natezeniu przeplywu 0,395 1/min, zdolny do wytworzenia strumienia o $red-
nicy 300 mm na powierzchni oszklonej z odleglosci 200 mm od tej powierzchni. Mozna réwniez wykorzystaé
wszelkie inne urzadzenia, dzigki ktorym zostang spelnione te wymogi.
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3.1.6.1.

3.1.6.2.

3.1.6.2.1.

3.1.6.3.

3.1.6.4.

3.1.6.5.

3.1.6.6.

3.1.6.7.

3.1.7.8.

3.1.6.9.

Po uformowaniu si¢ lodu na szybie przedniej pojazd nalezy przetrzymaé w zimnej komorze przez dodatkowy
okres nie krétszy niz 30 minut i nie dluzszy niz 40 minut.

Po uplywie okreSlonego w pkt 3.1.5 okresu jeden lub dwdch obserwatoréw wchodzi do pojazdu, po czym
moze by¢ uruchomiony gléwny wylacznik pojazdu i dowolny silnik — jezeli jest to konieczne — za pomocs
zewnetrznych urzadzen. Okres badania musi rozpocza¢ si¢ niezwlocznie po aktywowaniu gtéwnego wylacz-
nika pojazdu.

Jezeli pojazd jest wyposazony w silnik, predkosci obrotowe silnika moga zostaé dostosowane zgodnie z zale-
ceniami producenta dotyczacymi ogrzewania przy rozruchu przy niskich temperaturach podczas pierwszych
pieciu minut badania.

Podczas ostatnich 35 minut badania (lub podczas calego badania, jezeli nie jest przeprowadzana pigciominu-
towa procedura ogrzewania) ma zastosowanie, co nastgpuje:

Silnik, jezeli jest zamontowany, musi pracowaé z predkoscia nie wigksza niz 50 % predkosci odpowiadajacej
maksymalnej mocy silnika. Jezeli jednak okazuje si¢ to niewykonalne ze wzgledu na specyficzne strategie
sterowania silnikiem, np. w przypadku pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym, nalezy okresli¢
najgorszy realistyczny scenariusz. W scenariuszu tym nalezy uwzgledni¢ predkosci obrotowe silnika, okresowy
lub zupelny brak pracy silnika w normalnych warunkach jazdy przy temperaturze otoczenia wynoszacej — 8 °C
lub — 18 °C, w zaleznosci od tego, ktérg z nich producent wybrat jako temperature badania. Jezeli instalacja
moze spetni¢ wymogi dotyczace odszraniania przy wylaczonym silniku, silnik nie musi w ogéle pracowac.

Na poczatku badania wszystkie akumulatory musza by¢ catkowicie naladowane. Jednak akumulatory wysoko-
napieciowe pojazdow z elektrycznym mechanizmem napedowym musza by¢ naladowane do >60 %

Podczas badania napigcie na zaciskach urzadzenia odszraniajacego nie moze przekraczaé o wigcej niz 20 %
znamionowych wartosci dla instalacji.

Temperature w komorze pomiarowej nalezy mierzy¢ na poziomie $rodka szyby przedniej, w punkcie niena-
razonym w sposob znaczacy na cieplo pochodzace z badanego pojazdu.

Pozioma skladowa predkosci powietrza chlodzacego komorg, zmierzona bezposrednio przed badaniem
w Srodkowej plaszczyznie pojazdu w punkcie znajdujacym si¢ 300 mm od podstawy szyby przedniej na
wysokosci potowy odcinka miedzy podstawg i gérg szyby przedniej, musi by¢ mozliwie najnizsza, a w kazdym
razie mniejsza niz 8 km/h.

Jezeli zostaly zamontowane, maska silnika, dach, wszystkie drzwi, okna i otwory wentylacyjne, z wyjatkiem
wlotéw i wylotéw ukladu ogrzewania i wentylacji, muszg by¢ zamkniete; jedno okno lub dwa okna mogg by¢
otwarte na og6lna pionowa odlegtos¢ 25 mm, jezeli zada tego producent pojazdu.

Przelgczniki sterowania instalacja odszraniajaca pojazdu musza by¢é ustawione zgodnie z zaleceniami produ-
centa pojazdu dla temperatury badania.

Wycieraczki szyby przedniej moga by¢ uzywane podczas badania, o ile nie wymagaja obslugi recznej innej niz
uruchamianie przelacznikéw wewnatrz pojazdu.

Obserwatorzy musza obrysowywac obszar odszraniany na wewnetrznej powierzchni szyby przedniej w odste-
pach pieciominutowych od momentu rozpoczecia badania.

W chwili ukonczenia badania nalezy odnotowal izaznaczy¢ wzor obszaru odszranianego obrysowanego na
wewnetrznej powierzchni szyby przedniej zgodnie z wymaganiami pkt 3.1.7 w celu okreslenia pola widzenia
A'iB na szybie przedniej.
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3.2. Odmglawianie szyby przedniej

3.2.1. Przed badaniem zewnetrzna iwewnetrzng powierzchnie szyby przedniej nalezy catkowicie odtlusci¢ za
pomoca spirytusu denaturowanego lub réwnowaznego S$rodka odtluszczajacego. Po wysuszeniu nalezy
stosowa nie mniej niz 3 % inie wigcej niz 10 % roztwdr amoniaku. Powierzchni¢ nalezy pozostawié
ponownie do wyschnigcia, a nastepnie wytrze¢ suchg bawelniana szmatka.

3.2.2. Badanie nalezy przeprowadzaé w komorze Srodowiskowej wystarczajaco obszernej, aby zmiescit si¢ caly
pojazd, zdolnej do wytworzenia iutrzymania temperatury badania wynoszacej —3°C = 1°C przez caly
okres badania.

3.2.2.1. Temperaturg w komorze pomiarowej nalezy mierzy¢ na poziomie $rodka szyby przedniej, w punkcie niena-
razonym w sposéb znaczacy na cieplo pochodzace z badanego pojazdu.

3.2.2.2. Pozioma skladowa predkosci powietrza chlodzacego komore, zmierzona bezposrednio przed badaniem
w Srodkowej plaszczyznie pojazdu w punkcie znajdujacym si¢ 300 mm od podstawy szyby przedniej na
wysokosci polowy odcinka miedzy podstawa i gora szyby przedniej, musi by¢ mozliwie najnizsza, a w kazdym
razie mniejsza niz 8 km/h.

3.2.2.3.  Jezeli zostaly zamontowane, maska silnika, dach, wszystkie drzwi, okna i otwory wentylacyjne, z wyjatkiem
wlotéw i wylotéw ukladu ogrzewania i wentylacji, musza by¢ zamkniete; od poczatku badania odmglawiania
jedno lub dwa okna moga by¢ otwarte na ogdlng pionowa odlegtos¢ 25 mm, jezeli zada tego producent
pojazdu.

3.2.3. Zamglenie musi by¢ wytwarzane za pomocg wytwornicy pary opisanej w pkt 4. Wytwornica musi zawieral
wystarczajacg ilos¢ wody do wytworzenia co najmniej 70 + 5 g/h pary na kazde miejsce siedzace zaprojek-
towane przez producenta, w temperaturze otoczenia — 3 °C.

3.2.4. Wewnetrzna powierzchnie szyby przedniej nalezy wyczysci¢ w sposéb okreslony w pkt 3.2.1 po umieszczeniu
pojazdu w komorze Srodowiskowej. Temperature otoczenia nalezy nastgpnie obnizy¢ i ustabilizowaé na
poziomie — 3 °C  1°C. Pojazd z wylaczonym silnikiem nalezy przetrzymaé w temperaturze badania przez
nie mniej niz 10 godzin przed rozpoczeciem badania. Jezeli jest mozliwe sprawdzenie, czy temperatura plynu
chlodzacego silnik pojazdu oraz oleju silnikowego ustabilizowala si¢ na poziomie temperatury badania, okres
ten moze zosta skrdcony.

3.2.5. Wytwornice pary nalezy umiesci¢ tak, aby jej wyloty znajdowaly si¢ w $rodkowej wzdluznej plaszczyznie
pojazdu na wysokosci 580 + 80 mm ponad punktem R lub punktem odniesienia siedzenia kierowcy (tj.
punktem konstrukcyjnym okreslonym przez producenta pojazdu w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu
odniesienia okreslonego w zalaczniku IV czgs¢ 2 pkt 1.10). Zazwyczaj umieszcza si¢ j3 za przednimi siedze-
niami, jezeli jednak konstrukcja pojazdu to uniemozliwia, wytwornice mozna umiesci¢ w dogodnej pozycji
wysunigcia do przodu najblizszej tej wspomnianej powyzej.

3.2.6. Po pigciominutowym dzialaniu wytwornicy wewnatrz pojazdu jeden obserwator lub dwdch obserwatorow
wchodzi szybko do pojazdu, otwierajac ktorekolwiek z drzwi w czasie nie przekraczajacym 8 sekund, isiada
na przednich siedzeniach, a wydajnos¢ wytwornicy jest zmniejszana o 70 + 5 g/h na kazdego obserwatora.

3.2.7. Po uplywie minuty od momentu wejicia obserwator6w do pojazdu mozna uruchomi¢ gléwny wylacznik
pojazdu idowolny silnik — jezeli jest to konieczne — za pomoca zewnetrznych urzadzen. Okres badania
musi rozpoczaé si¢ niezwlocznie po aktywowaniu gléwnego wylacznika pojazdu.

3.2.7.1.  Silnik, o ile pojazd jest w niego wyposazony, musi pracowal przy predkosci obrotowej nie wigkszej niz 50 %
predkosci odpowiadajacej maksymalnej mocy uzytkowej. Jezeli jednak okazuje si¢ to niewykonalne ze wzgledu
na specyficzne strategie sterowania silnikiem, np. w przypadku pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycz-
nym, nalezy okresli¢ najgorszy realistyczny scenariusz. W scenariuszu tym nalezy uwzgledni¢ predkosci obro-
towe silnika, okresowy lub zupelny brak pracy silnika w normalnych warunkach jazdy przy temperaturze
otoczenia wynoszacej — 1 °C. Jezeli instalacja moze spelni¢ wymogi dotyczace odmglawiania przy wylaczonym
silniku, silnik nie musi w ogdle pracowac.

3.2.7.2.  Urzadzenie do sterowania instalacja odmglawiajacg pojazdu nalezy ustawi¢ zgodnie z zaleceniami producenta
pojazdu dla temperatury badania.

3.2.7.3.  Na poczatku badania wszystkie akumulatory musza by¢ catkowicie naladowane. Jednak akumulatory wysoko-
napigciowe pojazdéw z elektrycznym mechanizmem napedowym musza by¢ naladowane do > 60 %
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3.2.7.4. Napiecie na zaciskach urzadzenia odmglawiajacego nie moze przekraczaé¢ znamionowych wartosci dla instalacji
o wiecej niz 20 %.

3.2.8. Na koncu badania nalezy odnotowa izaznaczy¢ wzér odmglawionego obszaru wcelu okreslenia pola
widzenia A iB na szybie przedniej.

4. Cechy wytwornicy pary.

4.1. Wytwornica pary wykorzystywana do badait musi mie¢ nastgpujace ogdlne cechy:

4.1.1. Zbiornik na wodg musi mie¢ pojemno$¢ co najmniej 2,25 litra.

4.1.2. Utrata ciepla w temperaturze wrzenia nie moze przekracza¢ 75 W w temperaturze otoczenia wynoszacej — 3 °C
+ 1°C

4.1.3.  Wentylator musi mie¢ wydajno$¢ 0,07-0,10 m?/min przy cisnieniu statycznym 0,5 milibara.

4.1.4. Sze$¢ otworéw wylotowych pary musi by¢ umieszczone w gbrnej czeSci wytwornicy, na calym obwodzie

w réwnych odleglosciach (zob. rys. 1).

4.1.5.  Wytwornice nalezy skalibrowaé w temperaturze — 3 °C + 1 °C, aby uzyska¢ odczyt dla kazdych 70 + 5 g/h
wydajno$ci, maksymalnie do n-krotnosci tej liczby, gdzie n jest maksymalng liczba miejsc siedzacych wyzna-
czong przez producenta.

Rysunek 1
Schematy wytwornicy pary
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4.2, Okreslone czgsci muszg mie¢ nastepujace wymiary i by¢ wykonane z nastgpujacych materiatéw:
4.2.1. Dysza

4.2.1.1.  Wymiary:

4.2.1.1.1. Dtugo$é: 100 mm.

4.2.1.1.2. Srednica wewnetrzna: 15 mm.
4.2.1.2.  Materiak

4.2.1.2.1. Mosigdz.
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4.2.2. Komora dyspersyjna

4.2.2.1. Wymiary:

4.2.2.1.1. Srednica zewnetrzna rury: 75 mm.
4.2.2.1.2. Grubo$¢ Scianek: 0,38 mm.
4.2.2.1.3. Dlugosé: 115 mm.

4.2.2.1.4. Sze$¢ réwnomiernie rozmieszczonych otwordw o Srednicy 6,3 mm znajdujgcych si¢ 25 mm nad dnem
komory dyspersyjne;j.

4.2.2.2. Materiat:
4.2.2.2.1. Mosigdz.
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CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzieleniafrozszerzenialodmowy|cofnigcia (') homologacji typu pojazdu w odniesieniu do odszra-
niajacych i odmglawiajacych instalacji szyby przedniej zgodnie z wymogami okre$lonymi w zataczniku VI do rozporzg-
dzenia (UE) 2021/535 [Proszg wstawiC odestanie do niniejszego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem
(UE) ...[...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenia/odmowy|cofnigcia (*):
SEKCJA 1

(Nalezy wypehi¢ zgodnie z sekcja [ wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)
SEKCJA II

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcjg Il wzoru B w zalaczniku Il do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)
Uzupetnienie
do $wiadectwa homologagji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:
1.1.  Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukeji, wymiardw, linii i uzytych materialow:
1.2.  Opis instalacji odszraniajacych i odmglawiajacych:
1.3.  Opis wewnetrznych ukladéw lub wyposazenia, ktére moga wplywaé na badania:
1.4, Maksymalna liczba miejsc siedzacych:
1.5.  Cechy szyby przedniej:
grubo$¢ czesci komponentéw (mm):
1.6.  Napiecie znamionowe instalacji elektrycznej (V):
Kierunek ruchu drogowego lewostronny/prawostronny (%)
Zesp6t silnikowy: zapton iskrowy[samoczynny/elektryczny/hybrydowy elektryczny/ (})

Temperatura badania odszraniania: — 8 °C/- 18 °C (})

A

Uwagi:

(") Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK VII

URZADZENIA HOLOWNICZE
CZESC 1

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéw silnikowych w odniesieniu do zaczepéw
holowniczych

WZOR
Dokument informacyjny nr ... do celéw homologacji typu UE pojazdu silnikowego w odniesieniu do zaczepéw holow-

niczych.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem treSci. Wszystkie rysunki lub ilustracje
muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegbltowosci.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.8.
2.11.5.
12.
12.3.
12.3.1.
12.3.2.

12.3.3.
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Objasnienia

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupeni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.

CZESC 2
Specyfikacje techniczne
1. Wymogi techniczne
1.1.  Minimalna liczba zaczepéw.
1.1.1. Wszystkie pojazdy silnikowe muszg byé wyposazone w zaczep holowniczy umieszczony z przodu pojazdu.

1.1.2. Pojazdy nalezace do kategorii M;, zgodnie z definicja zawarta w czeSci A zalgcznika 1do rozporzadzenia (UE)
2018/858, z wyjatkiem pojazdéw nieprzystosowanych do holowania fadunkéw, musza by¢ takze wyposazone
w zaczep holowniczy umieszczony z tylu pojazdu.

1.1.3. Tylny zaczep holowniczy moze by¢é zastapiony mechanicznym urzadzeniem sprzegajacym, zgodnie z definicjg
zawartg w regulaminie ONZ nr 55 przy zalozeniu, Ze spelnione sa wymogi okreslone w pkt 1.2.1.

1.2.  Obcigzenie i stabilnos¢

1.2.1. Kazdy zaczep holowniczy, w jaki wyposazony jest pojazd, musi wytrzyma¢ obcigzenie statyczna sila rozciagajaca
oraz $ciskajacg o warto$ci rownej sile grawitacji dzialajace na co najmniej polowe maksymalnej masy catkowitej
pojazdu.

2. Procedura badania

2.1.  Kazdy zaczep holowniczy, wjaki wyposazony jest pojazd, nalezy poddaé obcigzeniom prébnym, zaréwno
rozciagajacym jak i Sciskajacym.

2.2.  Obciazenia prébne nalezy stosowaé w kierunku poziomym wzdluznym w stosunku do pojazdu.
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CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenia[rozszerzenialodmowy|cofnigcia (*) homologacji typu pojazdu w odniesieniu do zaczepdw
holowniczych zgodnie z wymogami okreSlonymi w zalaczniku VII do rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Prosze wstawié
odestanie do niniejszego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) ...[...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenialodmowy|cofnigcia (1):

SEKCJA 1

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcjg [ wzoru B w zalgczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

SEKCJA 11

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcja Il wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupelnienie
do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krétki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukcji, wymiaréw, linii i uzytych materiatow:
1.2. Calkowita liczba zaczepéw holowniczych:

1.3. Sposéb mocowania do pojazdu:

1.4. Maksymalna masa catkowita pojazdu (kg):

2. Zaczepy holownicze przednie: demontowalne/niedemontowalne (*) hakfuchofinne ()

3. Zaczepy holownicze tylne: demontowalne[niedemontowalne (1) hakfuchofinne[brak (1)

4. Pojazd nadaje sig/nie nadaje sig (1) do holowania tadunkéw

5. Uwagi:

(") Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK VIII

OSLONY PRZECIWROZBRYZGOWE KOL
CZESC 1
Sekcja A

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéw w odniesieniu do oston przeciwrozbryz-
gowych kot

WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do jego oston przeciwrozbryz-

gowych kol

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tre$ci. Wszystkie rysunki lub ilustracje
muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegétowosci.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegélowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.1.
2.6.
2.6.1.

2.8.
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9.

9.20.

9.20.0.

9.20.1.

9.20.2.

9.20.3.

Objasnienia

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego

Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupemié¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.
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Sekcja B

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE typu oddzielnego zespotu technicznego w odniesieniu
do oslon przeciwrozbryzgowych kot

WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego w odniesieniu do oston

przeciwrozbryzgowych kot

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem treSci. Wszystkie rysunki lub ilustracje
muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegbltowosci.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli uktady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne, o ktérych mowa w niniejszym dokumencie informacyjnym,
sa sterowane elektronicznie, nalezy dostarczy¢ informacje dotyczace ich dzialania.

0.
0.1.
0.2.
0.5.
0.7.
0.8.
0.9.
1.
1.1.
1.2.
1.3.
Objasnienia
Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupelni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.
CZESC 2
Specyfikacje techniczne

1. Na potrzeby niniejszego zalgcznika stosuje si¢ nastepujace definicje:

1.1. ,blotnik” oznacza sztywny lub pélsztywny komponent przeznaczony do przechwytywania wody wyrzucanej
w goére przez bedace wruchu kola oraz kierowania jej wstrong podioza; blotnik moze wcalosci lub
czeSciowo stanowi¢ integralng cze$¢ nadwozia pojazdu lub innych czesci pojazdu, takich jak dolny element
platformy fadunkowej;

1.2. Jfartuch przeciwdeszczowy” oznacza elastyczny komponent przytwierdzony pionowo za kotem do dolnego
elementu podwozia, powierzchni tadunkowej lub do blotnika; fartuch przeciwdeszczowy zmniejsza ryzyko
podnoszenia z podloza przez opony malych przedmiotéw, szczegélnie zwiru, oraz odrzucania ich w gére
ina boki w kierunku innych uzytkownikéw drogi;

1.3. Lseparator powietrza/wody” oznacza komponent wchodzacy w sklad falbany lub fartucha przeciwdeszczo-
wego, poprzez ktéry moze przeplywaé powietrze, a ktory zmniejsza emisj¢ rozbryzgiwanej wody;

1.4. ,pochlaniacz energii” oznacza komponent wchodzacy w sklad blotnika lub falbany lub fartucha przeciwdesz-
czowego, ktéry pochlania energi¢ wody, zmniejszajac w ten sposob strumient rozbryzgiwanej wody;

1.5. ofalbana zewnetrzna” oznacza komponent umieszczony w przyblizeniu na plaszczyznie pionowej, ktory jest
réwnolegly do plaszczyzny wzdluznej pojazdu i ktéry moze tworzy¢ cze$é blotnika lub nadwozia pojazdu;

1.6. ,kola kierowane” oznaczaja kola, ktére uruchamiane s przez uklad kierowniczy pojazdu;
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1.7. ,0$ samokierujaca” oznacza o$ obracana dokola centralnego punktu w taki sposob, ze moze ona zatoczy¢
poziomy luk;

1.8. ,kola samokierowane” oznaczajg kola nieuruchamiane przez urzadzenie kierujace pojazdu, ktére moga
obraca¢ si¢ pod katem nieprzekraczajagcym 20° dzigki tarciu wywieranemu przez podioze;

1.9. ,0$ unoszona” oznacza o§ zdefiniowang w zalgczniku XIII cze$¢ 2 sekcja A pkt 1.9;

1.10. ,pojazd nieobcigzony” oznacza pojazd gotowy do jazdy, okreSlony wzalgczniku XIII cze$é 2 sekcja
A pkt 1.3;

1.11. ,bieznik” jest czecia opony zdefiniowana w pkt 2.8 regulaminu ONZ nr 30 (') lub regulaminu ONZ

nr 54 (%), w stosownych przypadkach.

2. Urzadzenia przeciwrozbryzgowe kot
2.1. Przepis ogdlny

Urzadzenia przeciwrozbryzgowe kot muszg by¢ skonstruowane w taki sposéb, aby dzialaly prawidlowo
podczas zwyklego uzytkowania na mokrej drodze. Ponadto nie moga wykazywac usterek konstrukcyjnych
ani fabrycznych majacych szkodliwy wplyw na ich sprawne funkcjonowanie lub zachowanie.

2.2. Wymagane badanie

W zaleznosci od ich fizycznej zasady dzialania urzadzenia przeciwrozbryzgowe kot nalezy poddal odpo-
wiednim badaniom opisanym w pkt 3.1 i 3.2 imusza one osiagna¢ wyniki wymagane w pkt 3.1.5 1 3.2.5.

2.3. Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badaii homologacyjnych typu nalezy przedstawic:

Trzy probki nalezy wykorzysta¢ do badan, a czwartg do przechowywania w laboratorium badawczym w celu
ewentualnej dalszej weryfikacji. Laboratorium badawcze moze wymagaé kolejnych prébek.

2.4. Oznakowania

Kazda prébka musi zostaé wyraznie i w sposéb trwaly oznaczona nazwg handlowg lub znakiem towarowym
i wskazaniem typu oraz posiadaé wystarczajagco duzo miejsca na znak homologacji typu UE komponentu.

2.5. Zgodnie z czgscig 3 sekcja C do znaku homologacji nalezy doda¢ symbol ,A” dla urzadzen typu pochfa-
niajacych energie lub symbol ,S” dla urzadzen typu separator powietrza/wody.

3. Procedury badania

W zaleznosci od ich fizycznej zasady dzialania urzadzenia przeciwrozbryzgowe kol nalezy poddaé odpo-
wiednim badaniom opisanym w pkt 3.1 i3.2 imusza one osiagngé¢ wymagane w tych sekcjach wyniki
(pkt 3.1.5 i 3.2.5).

3.1. Badania urzadzen przeciwrozbryzgowych kot nalezacych do typu urzadzen pochlaniajacych energie
3.1.1. Zasada

Celem tego badania jest iloSciowe okreslenie zdolnosci urzadzenia do zatrzymywania wody skierowanej na
nie serig strumieni. Zestaw do przeprowadzenia badai ma na celu odtworzenie warunkéw, w jakich urza-
dzenie ma dziata¢ po zainstalowaniu w pojezdzie, jezeli chodzi o ilo§¢ i predko$é wody podnoszonej z pod-
foza przez bieznik opony.

(") Regulamin nr 30 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji opon pneumatycznych do pojazdow silnikowych iich przyczep (Dz.U.L 307 z 23.11.2011, s. 1).

(3 Regulamin nr 54 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji opon pneumatycznych pojazdéw uzytkowych iich przyczep (Dz.U.L 183 z 11.7.2008, s. 41).
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3.1.2. Wyposazenie
Zob. rys. 8 w dodatku, gdzie zamieszczono opis zestawu do przeprowadzenia badan.

3.1.3. Warunki badania

3.1.3.1. Badania nalezy przeprowadzi¢ w zamknietym pomieszczeniu w Srodowisku bezwietrznym.

3.1.3.2. Temperatura otoczenia i temperatura probek musi wynosi¢ 21 (£ 3)°C.

3.1.3.3. Konieczne jest zastosowanie wody dejonizowane;.

3.1.3.4. Prébki nalezy przygotowal do kazdego badania poprzez zwilzenie.

3.1.4. Procedura

3.1.4.1. Prébke badanego wyposazenia o szerokosci 500 mm (+ 0 mm/- 5 mm) i wysokosci 750 mm nalezy przy-
mocowaé do pionowej plyty wyposazenia badawczego, upewniajgc si¢, ze probka dobrze si¢ miesci w gra-
nicach kolektora oraz ze zadna przeszkoda nie moze zmieni¢ kierunku wody przed jej uderzeniem ani po jej
uderzeniu.

3.1.4.2. Natezenie przeplywu wody nalezy ustawi¢ na 0,675 1/s (+/— 0,01 Ifs) i kierowa poziomo 90-120 litréw na
probke z odlegtosci 500 mm (+/— 2 mm) (rys. 8 w dodatku).

3.1.4.3. Nalezy poczekaé, az woda Scieknie z prébki do kolektora. Nalezy obliczy¢ procent wody zebranej w sto-
sunku do ilosci wody rozpylonej.

3.1.4.4. Badanie nalezy przeprowadzi¢ pig¢ razy na prébee zgodnie z pkt 3.1.4.2 i 3.1.4.3. Na podstawie serii pigciu
badan nalezy obliczy¢ $redni procent.

3.1.5. Wyniki

3.1.5.1. Sredni procent obliczony w pkt 3.1.4.4 musi wynosi¢ co najmniej 70 %.

3.1.5.2. Jezeli w serii pigciu badan najwyzszy inajnizszy procent zebranej wody rézni¢ si¢ od Sredniego procentu
o wigcej niz 5 %, nalezy powtdrzy¢ serig pigciu badan.
Jezeli w drugiej serii pigciu badan najwyzszy inajnizszy procent zebranej wody ponownie rézni si¢ od
Sredniego procentu o wiecej niz 5% ijezeli nizsza warto$¢ nie spelnia wymogéw pkt 3.1.5.1, nalezy
odméwié¢ przyznania homologacji typu.

3.1.5.3. Nalezy sprawdzié, czy pionowa pozycja urzadzenia ma wplyw na uzyskane wyniki. Jezeli zachodzi taki
przypadek, wéwczas nalezy powtdrzy¢ procedure opisang w pkt 3.1.4.1-3.1.4.4 w pozycjach dajacych
najwyzszy inajnizszy procent zebranej wody; wymogi okreslone w pkt 3.1.5.2 maja zastosowanie.
Nastepnie nalezy wykorzystal $rednig warto$¢ poszczegblnych wynikéw do okreslenia $redniego procentu.
Ten $redni procent musi wynosi¢ co najmniej 70.

3.2. Badanie urzadzen przeciwrozbryzgowych kol nalezacych do typu urzadzen typu separator powietrza/wody

3.2.1. Zasada

To badanie ma na celu okreslenie efektywnosci materialu porowatego przeznaczonego do zatrzymywania
wody padajacej na niego z powietrznego/wodnego rozpylacza ci$nieniowego.
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Wyposazenie uzyte podczas badania musi symulowa¢ warunki, na jakie narazony bylby zainstalowany
w pojezdzie material, jezeli chodzi o ilo$¢ i predko$¢ rozpylanej przez opony wody.

3.2.2. Wyposazenie

Zob. rys. 9 w dodatku, gdzie zamieszczono opis zestawu do przeprowadzenia badan.

3.2.3. Warunki badania

3.2.3.1. Badania nalezy przeprowadzi¢ w zamknietym pomieszczeniu w Srodowisku bezwietrznym.

3.2.3.2 Temperatura otoczenia i temperatura probek musi wynosi¢ 21 (£ 3) °C.

3.2.3.3. Konieczne jest zastosowanie wody dejonizowane;j.

3.2.3.4. Probki nalezy przygotowal do kazdego badania poprzez zwilzenie.

3.2.4. Procedura

3.2.4.1. Préobke o wymiarach 305 mm x 100 mm nalezy umiesci¢ w zestawie do przeprowadzenia badan. Nalezy

upewni si¢, Ze miedzy prébka a gérng zakrzywiong plytka nie ma szczeliny oraz ze tacka znajduje sie we
wlasciwej pozycji. Zbiornik rozpylacza nalezy napelni¢ 1 litrem wody £ 0,005 litra wody i umieszcza go tak,
jak przedstawiono na schemacie.

3.2.4.2. Rozpylacz musi by¢ ustawiony na nastgpujace wartosci:
a) ci$nienie (rozpylacza): 5 baréw + 10 %/- 0 %
b) szybkos¢ przeptywu wody: 1 litr/minute + 5 sekund

¢) rozpylanie: okrezne, o $rednicy 50 + 5mm z odleglosci 200 £ 5mm od prébki, dysza o Srednicy
5+ 0,1 mm.

3.2.4.3. Wode nalezy rozpyla¢ do chwili, gdy przestanie si¢ pojawia¢ mgla wodna, i odnotowa¢ czas trwania badania.
Nalezy poczekaé¢ 60 sekund, podczas ktérych woda splywa z prébki do tacki, i mierzy si¢ ilos¢ zebranej
wody. Nalezy zmierzy¢ ilos¢ wody pozostaltej w zbiorniku rozpylacza. Nalezy obliczy¢ objetos¢ wody
zebranej w stosunku do objetosci wody rozpylonej.

3.2.4.4. Badanie nalezy przeprowadzi¢ pigciokrotnie i obliczy¢ Sredni procent iloSci zebranej wody. Przed kazdym
badaniem nalezy sprawdzi¢, czy tacka, zbiornik rozpylacza i naczynie pomiarowe sg suche.

3.2.5. Wyniki
3.2.5.1. Sredni procent obliczony zgodnie z pkt 3.2.4.4 musi wynosi¢ co najmniej 85 %.
3.2.5.2. Jezeli w serii pieciu badan najwyzszy inajnizszy procent zebranej wody réznic si¢ od Sredniego procentu

o wigcej niz 5 %, nalezy powtérzy¢ seri¢ pieciu badan. Jezeli w drugiej serii pigciu badan najwyzszy inaj-
nizszy procent zebranej wody ponownie rézni si¢ od Sredniego procentu o wigcej niz 5 % ijezeli nizsza
warto§¢ nie spelnia wymogdw okreslonych w pkt 3.2.5.1, nalezy odméwié przyznania homologagji typu.

3.2.5.3. Jezeli pionowa pozycja urzadzenia ma wplyw na uzyskane wyniki, procedur¢ opisang w pkt 3.2.4.1-3.2.4.4
nalezy powtérzy¢ w pozycjach dajacych najwyzszy inajnizszy procent zebranej wody; wymogi okreslone
w pkt 3.2.5.2 maja zastosowanie.

Wymogi okreslone w pkt 3.2.5.1 majg zastosowanie w celu uzyskania wynikéw w kazdym badaniu.
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4. Wymogi dotyczace homologacji typu pojazdéw w odniesieniu do ich oston przeciwrozbryzgowych két

4.1. Pojazdy kategorii N i O, z wyjatkiem pojazdow terenowych okre$lonych w zalaczniku Ido rozporzadzenia
(UE) 2018/858, musza mie¢ wbudowane osltony przeciwrozbryzgowe kol lub by¢ wyposazone w takie
ostony, tak aby spelniaé wymogi okreslone w niniejszym zalaczniku. W przypadku pojazdéw skladajacych
si¢ z podwozia ikabiny wymogi te moga by¢ stosowane jedynie do kot znajdujacych si¢ pod kabing.

Wedlug uznania producenta w przypadku pojazdéw kategorii N;, N, o maksymalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 7,5 ton, O, i O,, zamiast wymogéw okre$lonych w niniejszym zalaczniki mozna zasto-
sowa¢ wymogi okreslone dla pojazdéw kategorii M; w czesci 2 zalacznika V. W takim przypadku dokument
informacyjny musi zawiera wszystkie dane szczeg6towe dotyczace oston kol, okreslone w czesci 1 zalacz-
nika V.

4.2. Przewidziane w niniejszym zalaczniku wymogi dotyczace urzadzen przeciwrozbryzgowych kol zdefiniowa-
nych wart. 2 pkt 19 nie sa obowigzkowe dla pojazdow kategorii N, O; 1 O, o dopuszczalnej maksymalnej
masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 ton, pojazdow skladajacych si¢ z podwozia ikabiny, pojazdéw
niezabudowanych lub pojazdéw, w ktérych obecno$é urzadzen przeciwrozbryzgowych két bytaby niezgodna
z ich przeznaczeniem. Jezeli jednak takie urzadzenia montuje si¢ w wyzej wymienionych pojazdach, musza
one odpowiada¢ wymogom okres$lonym w niniejszym rozporzadzeniu.

4.3. Egzemplarz pojazdu reprezentatywny dla typu pojazdu, ktérego dotyczy wniosek o homologacje, wyposa-
zony w oslong przeciwrozbryzgowa kot nalezy przedstawi¢ stuzbie technicznej przeprowadzajacej badania
homologacyjne.

Wymogi ogélne

4.4. Osie

4.4.1. Osie unoszone
Jezeli pojazd wyposazony jest w przynajmniej jedna o§ unoszong, ostona przeciwrozbryzgowa két musi
obejmowac wszystkie kola, kiedy oS jest opuszczona, ikola, ktére majg kontakt z podlozem, kiedy o jest
uniesiona.

4.4.2. Osie samokierujgce

Do celéw niniejszego rozporzadzenia o§ samokierujaca ,kierowania obrotowego” jest uwazana za 0§ wypo-
sazong w kola kierowane i traktowana jako taka os.

Jezeli pojazd wyposazony jest w 0§ samokierujaca, ostona przeciwrozbryzgowa két musi spelniaé warunki
stosowane do kot niekierowanych, jezeli jest zamocowana na czesci obrotowej. Jezeli nie jest zamocowana
na tej czedci, musi spelnia¢ warunki stosowane do két kierowanych.

4.5. Polozenie falbany zewnetrznej

Odleglos¢ ,¢” miedzy wzdluzna plaszczyzng styczng do zewnetrznej powierzchni opony, bez uwzgledniania
wybrzuszen opony w poblizu podloza, a wewnetrzng krawedzig falbany nie moze przekracza¢ 100 mm
(rys. 1a 1 1b w dodatku).

4.6. Stan pojazdu

Podczas sprawdzania zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem pojazd musi by¢ nieobcigzony, kota musza
by¢ ustawione na wprost, a opony musza by¢ napompowane do swojego normalnego ci$nienia.

W przypadku naczep, powierzchnie fadunkowe musza by¢ poziome, a opony musza by¢ napompowane do
swojego normalnego cisnienia.

4.7. Ostony przeciwrozbryzgowe két
4.7.1. Ostona przeciwrozbryzgowa két musi odpowiadac specyfikacjom okreslonym w pkt 4.8 lub 4.10.
4.7.2. Ostona przeciwrozbryzgowa két dla kot niekierowanych lub két samokierowanych, ktére sa przykryte

podlogg nadwozia lub dolng czegscig platformy tadunkowej, musi odpowiadaé specyfikacjom okreslonym
w pkt 4.8 lub 4.10 albo specyfikacjom okreslonym w pkt 4.9.
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Wymogi szczegélowe

4.8. Wymogi dotyczace pochlaniajagcych energi¢ oston przeciwrozbryzgowych kot dla osi wyposazo-
nych w kola kierowane, samokierujace lub niekierowane

4.8.1. Blotniki

4.8.1.1. Blotniki musza pokrywaé przestrzen bezposrednio nad opong lub oponami oraz z przodu i z tylu opony lub

opon w nastepujacy sposob:

a) w przypadku osi pojedynczej lub zestawu wieloosiowego, przednia krawedz (C) musi siggaé do przodu az
do linii O-Z, gdzie ¥ (theta) wynosi nie wigcej niz 45° ponad plaszczyzng pozioma.

Koficowa krawedZ (rys. 2 w dodatku) musi by¢ przedtuzona w dét w taki sposéb, aby znajdowaé sie nie
wiecej niz 100 mm ponad linig przechodzaca przez Srodek kola;

b) w przypadku zestawoéw wieloosiowych kat 9 odnosi si¢ tylko do osi najbardziej wysunigtej do przodu,
awymoég dotyczacy wysokosci skrajnej tylnej krawedzi dotyczy tylko osi najbardziej wysunigtej do tyly;

¢) blotnik musi mie¢ szerokos¢ catkowity ,q” (rys. la w dodatku) wystarczajaca przynajmniej do pokrycia
szerokosci opony ,b” lub catkowitej szerokosci dwdch opon ,t” w przypadku két blizniaczych, przy czym
bierze si¢ pod uwage skrajne wartosci dla zespotu oponajkolo podane przez producenta. Wymiary ,b”
i,t” nalezy zmierzy¢ si¢ na wysokosci piasty, wylaczajac wszelkie oznaczenia, karby, tasmy ochronne itp.,
na powierzchni opony.

4.8.1.2. Przednia strona tylnej czeSci blotnika musi by¢ wyposazona w urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot zgodne
ze specyfikacjami okreslonymi w pkt 3.1. Material ten musi pokrywaé wnetrze blotnika do wysokosci okres-
lonej przez lini¢ prostg biegnacg od $rodka kola pod katem co najmniej 30° w stosunku do plaszczyzny
poziomej (rys. 3 w dodatku).

4.8.1.3. Jezeli blotniki wykonane s3 z kilku komponentéw, po zamontowaniu nie mogg one posiadaé zadnych
szczelin umozliwiajacych przedostawanie si¢ pylu wodnego na zewnatrz, kiedy pojazd znajduje si¢ w ruchu.
Wymog ten uznaje si¢ za spelniony, jezeli (przy obcigzonym albo nieobcigzonym pojezdzie) kazdy strumien
radialny skierowany od $rodka kota na zewnatrz na calej szerokosci powierzchni jezdnej opony iw przest-
rzeni pokrytej blotnikiem zawsze trafia w czg$¢ ostony przeciwrozbryzgowej kot.

4.8.2. Falbany zewngtrzne
4.8.2.1. W przypadku osi pojedynczych dolna krawedz falbany zewnetrznej nie moze by¢ umieszczona poza poniz-

szymi odleglo$ciami i promieniami, mierzonymi od $rodka kola, z wyjatkiem ich dolnych krancéw, ktére
moga by¢ zaokraglone (rys. 2 w dodatku).

Zawieszenie pneumatyczne:
a) osie wyposazone w kofa kierowane lub kota samokieru- R, = 1,5R
jace: od przedniej krawedzi (w strong przodu pojazdu)
(koniec C)
— do tylnej krawedzi (w strong tylu pojazdu) (koniec
A)

b) osie wyposazone w kola niekierowane:
— od przedniej krawedzi (koniec C)

— do tylnej krawedzi (koniec A) Ry < L25R

Zawieszenie mechaniczne:
a) przypadek ogélny } Rv < 1,8 R

b) kola niekierowane dla pojazdéw o maksymalnej masie catkowitej pojazdu wynoszacej ponad
75t Rv < 15R
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gdzie R jest promieniem opony zainstalowanej w pojezdzie, za$ Rv odlegloscia, wyrazong jako promien,
w ktérej umieszczona jest dolna krawedZ falbany zewnetrznej.

4.8.2.2. W przypadku zestawow wieloosiowych wymogi okreslone w pkt 4.8.2.1 nie maja zastosowania pomiedzy
pionowymi poprzecznymi plaszczyznami przechodzacymi przez $rodek pierwszej i ostatniej osi, jesli falbana
zewnetrzna jest prosta w celu zapewnienia cigglosci ostony przeciwrozbryzgowej kot (rys. 4 w dodatku).

4.8.2.3. Odleglo$¢ migdzy najwyzszym i najnizszym punktem ostony przeciwrozbryzgowej k6t (blotnikiem i falbana
zewnetrzng) mierzona w dowolnym przekroju poprzecznym prostopadlym do blotnika (zob. rys. 1b
i 2 w dodatku) nie moze by¢ mniejsza niz 45 mm we wszystkich punktach za pionowa prosta przechodzaca
przez $rodek kola lub pierwszego kola w przypadku zestawéw wieloosiowych. Wymiar ten moze si¢
stopniowo zmniejsza¢ przed t3 pionowa prostg.

4.8.2.4. Nie sg dozwolone otwory w falbanach zewnetrznych lub miedzy falbanami zewnetrznymi a pozostatymi
czeSciami blotnika umozliwiajace wydostanie si¢ rozpylonej wody, gdy pojazd znajduje si¢ w ruchu.

4.8.2.5. Wymogi zawarte w pkt 4.8.2.3 i4.8.2.4 moga nie by¢ miejscowo przestrzegane, jezeli falbana sklada sie
z r6znych elementéw mogacych poruszaé si¢ wzgledem siebie.

4.8.2.6. Ciagniki do naczep o niskim podwoziu, tj. takie, w ktérych wysoko$¢ sworznia taczacego (zgodnie z definicja
w pkt 6.20 normy ISO 612:1978) moze wynosi¢ nie wigcej niz 1 100 mm, moga by¢ zaprojektowane w taki
sposéb, aby nie podlegaly wymogom okre$lonym w pkt 4.8.1.1 lit a), 4.8.1.3 14.8.2.4. W zwigzku z tym
blotniki i falbany nie moga pokrywaé obszaru bezposrednio nad oponami tylnych osi, kiedy ciggniki te sg
polaczone z naczepami, aby unikna¢ zniszczenia oston przeciwrozbryzgowych kol Blotniki i falbany tych
pojazdéw muszg jednak spetnia¢ wymogi zawarte w pkt 4.8.1.1 lit a), 4.8.1.3 i 4.8.2.4 w sektorach znajdu-
jacych si¢ dalej niz 60° od pionowej prostej przechodzacej przez $rodek kola, przed iza tymi oponami.

Pojazdy, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, muszg by¢ zatem zaprojektowane w taki sposéb, aby
spetnia¢ wymogi okreslone w tym akapicie pierwszym, kiedy sa uzywane bez naczep.

Aby moc spehié¢ wymogi okreSlone w akapicie pierwszym, blotniki i falbany moga zawieraé czes$é, ktéra
moze zosta¢ odlaczona.

4.8.3. Fartuchy przeciwdeszczowe

4.8.3.1. Szeroko$¢ fartucha musi spelnia¢ wymdg odnoszacy si¢ do wielkosci ,q” okreslony w pkt 4.8.1.1 lit. ¢),
z wyjatkiem tych czedci fartucha, ktére znajdujg sic wewnatrz blotnikéw. W takich przypadkach ta czesé
fartucha musi mie¢ szeroko$¢ réwna co najmniej szerokosci bieznika opony.

Szerokos¢ czesci fartuchow przeciwdeszczowych znajdujacych sie pod blotnikiem musi spelniaé warunek
okreslony w akapicie pierwszym z tolerancjag 10 mm z kazdej strony.

4.8.3.2. Ukierunkowanie fartucha musi by¢ zasadniczo pionowe.

4.8.3.3. Maksymalna wysokos¢ dolnej krawedzi nie moze przekraczaé 200 mm (rys. 3 w dodatku).

Odleglos¢ t¢ nalezy zwigkszy¢ do 300 mm w przypadku ostatniej osi, jezeli odleglos¢ radialna nizszej
krawedzi falban zewnetrznych, Rv, nie przekracza wymiaréw promienia opon zainstalowanych na kofach
tej osi.

Maksymalna wysoko$¢ dolnej krawedzi fartucha przeciwdeszczowego mierzona wzgledem podloza moze
by¢ zwigkszona do 300 mm, jesli producent uzna, ze jest to technicznie wskazane ze wzgledu na wihasci-
wosci zawieszenia.
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4.8.3.4. Fartuch przeciwdeszczowy nie moze znajdowac si¢ w odleglosci wigkszej niz 300 mm od najbardziej wysu-
nigtej do tytu krawedzi opony, mierzac w poziomie.

4.8.3.5. W przypadku zestawow wieloosiowych, w ktérych odleglos¢ ,d” migdzy oponami na sgsiadujacych osiach
jest mniejsza niz 250 mm, jedynie tylny zestaw kot musi by¢ wyposazony w fartuchy przeciwdeszczowe.
Fartuch przeciwdeszczowy musi znajdowaé si¢ za kazdym kolem, jezeli odlegltos¢ ,d” miedzy oponami na
sgsiadujacych osiach wynosi co najmniej 250 mm (rys. 4 w dodatku).

4.8.3.6. Fartuchy przeciwdeszczowe nie moga odchyla¢ si¢ wtyl wigcej niz 0 100 mm pod naciskiem sily 3 N
na 100 mm szerokosci fartucha, przylozonej w punkcie polozonym 50 mm powyzej dolnej krawedzi fartu-
chéw.

4.8.3.7. Calo$¢ przedniej powierzchni czesci fartucha przeciwdeszczowego o minimalnych wymaganych wymiarach
musi by¢ wyposazona w urzadzenie przeciwrozbryzgowe kél, ktére odpowiada specyfikacjom okreslonym
w pkt 3.1.

4.8.3.8. Migdzy dolna tylna krawedzia blotnika a fartuchami przeciwdeszczowymi nie sa dozwolone otwory umoz-
liwiajgce wydostawanie si¢ rozpylonej wody.

4.8.3.9. Jezeli urzadzenie przeciwrozbryzgowe két odpowiada specyfikacjom dotyczacym fartuchéw przeciwdeszczo-
wych okreslonym w pkt 4.8.3, nie wymaga si¢ dodatkowych fartuchéw przeciwdeszczowych.

4.9. Wymogi dotyczace oslon przeciwrozbryzgowych ké! wyposazonych w urzadzenia przeciwroz-
bryzgowe ko6l pochlaniajace energie dla niektérych osi wyposazonych w kola niekierowane lub
samokierujace (zob. pkt 5.2)

4.9.1. Blotniki

49.1.1. Blotniki muszg pokrywac przestrzeni bezposrednio nad opong lub oponami. Ich przednie i tylne krance
muszg rozciggal si¢ przynajmniej do poziomej plaszczyzny stycznej do tylnego kraica opony lub opon
(rys. 5 w dodatku). Tylny kraniec moze jednak zosta¢ zastapiony przez fartuch przeciwdeszczowy, w ktérym
to przypadku fartuch ten musi siega¢ do gérnej czesci blotnika (lub komponentu réwnowaznego).

4.9.1.2. Calos¢ wewnetrznej tylnej czedci blotnika musi by¢ wyposazona w urzadzenie przeciwrozbryzgowe ko,
ktére spelnia wymogi wymienione w pkt 3.1.

4.9.2. Falbany zewnetrzne

4.9.2.1. W przypadku osi pojedynczych lub zestawéw wieloosiowych, w ktérych odleglos¢ miedzy sasiednimi
oponami wynosi co najmniej 250 mm, falbana zewnetrzna musi pokry¢ powierzchnie rozciagajaca si¢ od
dolnej do goérnej czesci blotnika, az do linii prostej utworzonej przez styczng do gérnej krawedzi opony lub
opon ilezaca migdzy pionowa plaszczyzng utworzona przez styczng do przodu opony iblotnika lub
fartucha przeciwdeszczowego umieszczonego za kotem lub kotami (rys. 5b w dodatku).

W przypadku zestawdw wieloosiowych falbana zewnetrzna musi by¢ umieszczona obok kazdego kofa.

4.9.2.2. Migdzy falbana zewnetrzng a wewnetrzng czescia blotnika nie s3 dozwolone otwory umozliwiajace wydos-
tawanie si¢ rozpylonej wody.

4.9.2.3. Jezeli fartuchy przeciwdeszczowe nie s3 zainstalowane za kazdym kolem (zob. pkt 4.8.3.5), falbana
zewnetrzna musi przebiegal nieprzerwanie miedzy zewnetrzna krawedzig fartucha przeciwdeszczowego
i pionowa plaszczyzng styczng do punktu opony najbardziej wysunigtego do przodu (rys. 5a w dodatku).
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4.9.2.4. Calos¢ wewnetrznej powierzchni falbany zewnetrznej, ktdrej wysokos¢ nie moze by¢ mniejsza niz 100 mm,
musi by¢ wyposazona w pochlaniajgce energi¢ urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot odpowiadajace
wymogom okreslonym w pkt 3.1.

4.9.3. Fartuchy te muszg sigga¢ do dolnej czesci blotnika ispelniaé wymagania okreslone w pkt 4.8.3.1-4.8.3.9.

4.10. Wymogi dotyczace oslon przeciwrozbryzgowych kél wyposazonych w urzadzenia przeciwroz-
bryzgowe kot zawierajace separator powietrza/wody dla osi z kolami kierowanymi i niekierowa-
nymi

4.10.1. Blotniki
4.10.1.1.  Blotniki musza spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.8.1.1 lit. c).

4.10.1.2.  Blotniki dla osi pojedynczych lub zestawéw wieloosiowych, w ktérych odleglto$¢ miedzy oponami na sasia-
dujacych osiach przekracza 300 mm, musza takze spelnia¢ wymagania okre$lone w pkt 4.8.1.1 lit. a).

4.10.1.3. W przypadku zestawéw wieloosiowych, w ktérych odlegtos¢ miedzy oponami na sgsiadujacych osiach nie
przekracza 300 mm, blotniki musza by¢ takze zgodne ze wzorem przedstawionym na rys. 7.

4.10.2. Falbany zewnetrzne

4.10.2.1.  Dolne krawedzie falban zewnetrznych musza byé wyposazone w separujace powietrze/wode urzadzenia
przeciwrozbryzgowe kot odpowiadajace wymogom okreslonym w niniejszym zalaczniku.

4.10.2.2. W przypadku osi pojedynczych lub zestawoéw wieloosiowych, w ktérych odlegtos¢ migdzy oponami sasia-
dujacych osi przekracza 300 mm, dolna krawedZ urzadzenia przeciwrozbryzgowego két zainstalowanego do
falbany zewnetrznej musi mie¢ nastgpujace maksymalne wymiary i promienie, mierzone od $rodka kota
(rys. 6 i 7 w dodatkuy):

a) osie wyposazone w kotla kierowane lub kota samokieru-
jace: od przedniej krawedzi (w strong przodu pojazdu)

(koniec C przy 30°) do tylnej krawedzi (w strong tylu Ry < LOSR
pojazdu) (koniec A przy 100 mm)

b) osie wyposazone w kola niekierowane: od przedniej
krawedzi (koniec C przy 20°) do tylnej krawedzi (koniec R, < 1,00R

A przy 100 mm)

gdzie
R = promiefi opony zainstalowanej w pojezdzie,
R, = odleglo$¢ radialna od najnizszej krawedzi falbany zewnetrznej do srodka kota.

4.10.2.3. W przypadku zestawow wieloosiowych, w ktérych odleglo$¢ miedzy oponami sasiadujacych osi nie prze-
kracza 300 mm, falbany zewnetrzne umieszczone w przestrzeniach miedzy osiami musza by¢ usytuowane
w sposob wyszczegdlniony w pkt 4.10.1.3 oraz siegal w dot w taki sposob, aby znajdowac si¢ co najmniej
100 mm ponad poziomg linig prosta przechodzaca przez Srodki kot (rys. 7 w dodatku).

4.10.2.4.  Glebokos¢ falbany zewnetrznej nie moze by¢ mniejsza niz 45 mm we wszystkich punktach za pionowa
prosta przechodzaca przez Srodek kota. Glebokos¢ ta moze si¢ stopniowo zmniejszaé przed t3 pionowa
prosta.

4.10.2.5. Nie sg dozwolone otwory w falbanach zewnetrznych lub miedzy falbanami zewnetrznymi a blotnikami
umozliwiajace wydostawanie si¢ rozpylonej wody.
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4.10.3. Fartuchy przeciwdeszczowe
4.10.3.1.  Fartuchy przeciwdeszczowe muszg spelnia¢ jeden z ponizszych zestawéw wymogdw:
(a) wymogi okreslone w pkt 4.8.3 (rys. 3 w dodatku);
(b) wymogi okreslone w pkt 4.8.3.1, 4.8.3.2, 4.8.3.5, 4.8.3.8 14.10.3.2 (rys. 6 w dodatku).

4.10.3.2.  Urzadzenia oslon przeciwrozbryzgowych két odpowiadajace specyfikacjom okreslonym w pkt 4 dodatku
muszg by¢ zainstalowane do fartuchéw przeciwdeszczowych, o ktérych mowa w pkt 4.10.3.1 lit. b), przy-
najmniej wzdluz calej krawedzi.

4.10.3.2.1. Dolna krawedz urzadzenia przeciwrozbryzgowego k6t nie moze znajdowaé si¢ wyzej niz 200 mm nad
podlozem. Maksymalna wysoko$¢ dolnej krawedzi fartucha przeciwdeszczowego mierzona wzgledem
podioza moze by¢ zwigkszona do 300 mm, jesli producent uzna, ze jest to technicznie wskazane ze wzgledu
na wiasciwosci zawieszenia.

4.10.3.2.2. Urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot musi mie¢ gleboko$¢ co najmniej 100 mm.

4.10.3.2.3. Oprécz dolnej czgici zawierajacej urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot fartuch przeciwdeszczowy, o ktérym
mowa w pkt 4.10.3.1 lit. b), nie moze zgina¢ si¢ wtyl wigcej niz 0 100 mm pod naciskiem sity 3 N
na 100 mm jego szeroko$ci mierzonej na przecigciu fartucha przeciwdeszczowego i urzadzenia przeciwroz-
bryzgowego két w potozeniu roboczym, przytozonej w odleglosci 50 mm powyzej dolnej krawedzi fartucha
przeciwdeszczowego.

4.10.3.3.  Fartuch przeciwdeszczowy nie moze znajdowa¢ si¢ w odleglosci wigkszej niz 200 mm od najbardziej wysu-
nigtej do tytu krawedzi opony, mierzac w poziomie.

4.11. W przypadku zestawdéw wieloosiowych ostona przeciwrozbryzgowa kol jednej osi, ktéra nie jest ostatnig
osig tylna, nie musi obejmowacl calej szerokosci bieznika opony, jezeli lokalnie istnieje mozliwos¢ wysta-
pienia tarcia migedzy ostong przeciwrozbryzgows kot a struktura osi, zawieszeniem lub podwoziem.
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Dodatek

Rysunki

Rysunek 1a

Szeroko$¢ (q) blotnika (a) i polozenie falbany (j)

] q(6.1.1.¢) /

o o —
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— SRS,
——
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Ed
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Uwaga: Rysunki odnosza si¢ do odpowiedniego odniesienia, tj. cze¢sci 2 pkt 4.8.1.1 lit. ¢) niniejszego zalgcznika.
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Rysunek 1b

Przyklad pomiaru falbany zewnetrznej
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y

Rysunek 2

Wymiary blotnika i falbany zewnetrznej
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- 45 mm min (4.8.2.3.) (4.8.2.)
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Uwaga:

1. Przedstawione rysunki odnosza si¢ niniejszego zalacznika cze$¢ 2 pkt 4.8.2, 4.8.2.3, 4.8.1.1 1 4.8.1.1 lit a).

2. T: rozpigto§¢ blotnika.
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Rysunek 3

PolozZenie blotnika i fartucha przeciwdeszczowego

200 / 300 mm max

(4.8.3.3.)

Uwaga: Przedstawione rysunki odnosza si¢ do niniejszego zalacznika czes¢ 2 pkt 4.8.1.2, 4.8.3 i4.8.3.3.

Rysunek 4

Schemat przedstawiajacy zesp6l oslony przeciwrozbryzgowej kot (blotnik, fartuch przeciwdeszczowy, falbane
zewnetrzng) zawierajacej urzadzenia przeciwrozbryzgowe ko6l (pochlaniacze energii) dla zestawu

wieloosiowego
L e e — 245 mm min. (4.8.2.2.)
//""f’ T % =
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> fartuch przeciwdeszczowy (4.8.3.5.), jezeli d > 250 mm
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Rysunek 5

Schemat  przedstawiajacy  zesp6l  oslony  przeciwrozbryzgowej ko6t  zawierajacej  urzadzenia
przeciwrozbryzgowe ké! (pochlaniacze energii) dla osi z kolami niekierowanymi lub samokierujacymi

(niniejszy zalacznik cze$¢ 2 pkt 4.7.2 1 4.9)

£
EJL
g . : )
g
=
QT—
f i'
]
............... .i ._‘_.-._.-.._.-.-.-.-. -
i : 200 mm maks.
S d <250 mm ; —— |<—stal 300 mm maks.

a) Zestaw wieloosiowy, w ktérym odleglo$¢ pomiedzy oponami jest mniejsza niz 250 mm

Urzadzenie przeciwrozbryzgowe kot
pochlaniajgce energie

(4.8.3.7.,49.1.2.,49.2.4.)

fartuch
r/ przeciwdeszczowy

100 mm min.

(493

@1200 mm maks.

Sgreo— d > 250 mm e €€—sta] 300 mm maks.

b) Osie pojedyncze lub zestaw wieloosiowy, w ktérym odlegto$¢ miedzy oponami jest nie mniejsza niz 250 mm
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Rysunek 6

Schemat  przedstawiajagcy  zesp6l  oslony  przeciwrozbryzgowej kot  zawierajacej  urzadzenia
przeciwrozbryzgowe ko6t wyposazone w separator powietrzajwody dla osi zkolami kierowanymi,
samokierujagcymi lub niekierowanymi

.
.7/45 mm min.  (4.10.2.4.) |

> il (4.102.1) "

(4.10.2.2.
{ 100 mm maks.

‘ 100 mm min.

/ 200 mm maks. t
(4.10.3.2))

200/300 mm maks.

Uwaga:
1. Rysunki odnoszg si¢ do odpowiednich punktéw czesci 2 niniejszego zalgcznika.

2. T: rozpigtos¢ blotnika

Rysunek 7

Schemat  przedstawiajagcy  zesp6l  oslony  przeciwrozbryzgowej kot  zawierajgcej  urzadzenia
przeciwrozbryzgowe kot (blotnik, fartuch przeciwdeszczowy, falbange zewnetrzng) dla zestawu
wieloosiowego, w ktérym odleglo$¢ miedzy oponami nie przekracza 300 mm

- A

45 mm min. (8.2.4.)

y 42
(4.10.2.2.)
(4.10.3.3) —’/ L—
d <300 mm
d > 250 mm; wymagany

fartuch przeciwdeszczowy

Uwaga:
1. Rysunki odnosza si¢ do odpowiednich punktéw czesci 2 niniejszego zalgcznika.

2. T: rozpigto§¢ blotnika
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Rysunek 8
Zestaw do przeprowadzania badafi dla pochlaniajacych energi¢ urzadzen przeciwrozbryzgowych kot

(niniejszy zalacznik czes¢ 2 pkt 3.1.2)

500 +-2 -

Uwaga:

A= zasilanie wodg z pompy
B= przeplyw do zbiornika kolektora
C= kolektor o wymiarach wewnetrznych 500 mm (+ 5 mm/- 0 mm) dtugosci i 75 mm (+ 2 mm/- 0 mm) szerokoSci

D= rura ze stali nierdzewnej o $rednicy zewnetrznej 54 mm, grubosci Scianki 1,2 mm (+/- 0,12 mm), chropowatosci
powierzchni wewnetrznej i zewngtrznej Ra wynoszacej 0,4 — 0,8 pm

E= 12 cylindrycznych otworéw nawierconych promieniscie o prostych krawedziach bez zadzioréw. Ich $rednica,
mierzona wewnatrz ina zewnatrz rury, wynosi 1,68 mm (+ 0,010 mm/— 0 mm)

F= poddawana badaniu prébka o szerokosci 500 mm (+ 0 mm/- 5 mm)
G= sztywna plaska plyta

Wszystkie wymiary liniowe podane sg w milimetrach.
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Rysunek 9

Zestaw do przeprowadzania badan dla wyposazonych w separator powietrzajwody urzadzen

przeciwrozbryzgowych két
(niniejszy zalacznik czes¢ 2 pkt 3.2.2)

50 +/- 5 mm

‘ é \ rozpylacz

L4

‘ 50 mm +/-3 mm T {

'
/ "= 200 mm +/-5 mm
probka :
100 mm ' 100 mm 10,005
e
' 1 lltl'a
kolektor
2
g
1
g .- ;
L=
o
M1

kolektor
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CZESC 3
Sekcja A
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzieleniafrozszerzenialodmowy|cofniecia (') homologacji typu pojazdu w odniesieniu do oston
przeciwrozbryzgowych két zgodnie z wymogami okreSlonymi w zalaczniku VIII do rozporzadzenia (UE) 2021/535
[Proszg wstawic¢ odestanie do niniejszego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) .../[...

Numer $§wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenialodmowy|cofniecia (1):

SEKCJA 1
(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)
SEKCJA Il
(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcjg Il wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)
Uzupetnienie
do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...
1. Informacje dodatkowe

1.1. Charakterystyka urzadzen przeciwrozbryzgowych két (typ, krétki opis, znak towarowy lub nazwa handlowa, numer
lub numery homologagji typu komponentu):

5. Ewentualne uwagi:

(") Niepotrzebne skreslic.
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Sekcja B
SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU UE (ODDZIELNY ZESPOL TECHNICZNY)

Zawiadomienie dotyczace udzieleniafrozszerzenialodmowy|cofnigcia (%) homologacji typu oddzielnego zespotu technicznego
w odniesieniu do oston przeciwrozbryzgowych két zgodnie z wymogami okreslonymi w zalaczniku VIII do rozporzg-
dzenia (UE) 2021/535 [Proszg wstawiC odestanie do niniejszego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem
(UE) ...[...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenia/odmowy|cofnigcia (2):
SEKCJA 1

(Nalezy wypei¢ zgodnie z sekcja I wzoru C w zalgezniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)
SEKCJA II

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcja Il wzoru C w zalaczniku 11l do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683)

Uzupetnienie
do $wiadectwa homologacji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe
1.1. Zasada dzialania urzadzenia: pochlanianie energiifseparator powietrzajwody (%):

1.2. Charakterystyka urzadzen przeciwrozbryzgowych kot (krotki opis, znak towarowy lub nazwa handlowa, numer lub
numery):

5. Ewentualne uwagi:

(%) Niepotrzebne skreslic.
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ZNAK HOMOLOGACJI

Sekcja C

PRZECIWROZBRYZGOWYCH KOL

TYPU UE ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO W ODNIESIENIU DO OSLON

1. Znak homologacji typu UE oddzielnych zespoléw technicznych, o ktérym mowa w art. 38 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) 2018/858, obejmuje:

1.1. Prostokat otaczajacy malg litere ,e”, po ktorej nastepuje numer okreslajacy panstwo czltonkowskie, ktére udzielito
homologacji typu UE komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego zgodnie z tabela:

1 Niemcy 19 Rumunia
2 Francja 20 Polska
3 Wihochy 21 Portugalia
4 Niderlandy 23 Grecja
5 Szwecja 24 Irlandia
6 Belgia 25 Chorwacja
7 Wegry 26 Stowenia
8 Republika Czeska 27 Slowacja
9 Hiszpania 29 Estonia
32 Lotwa
12 Austria 34 Bulgaria
13 Luksemburg 36 Litwa
17 Finlandia 49 Cypr
18 Dania 50 Malta

1.2. Obok prostokata znajduja si¢ dwie cyfry oznaczajace seri¢ poprawek, w ktorych okreslono wymogi, ktére spetnia
ten oddzielny zesp6t techniczny, obecnie ,00”, a nastepnie spacja i pieciocyfrowy numer, o ktérym mowa w pkt 2.4
zalacznika IV do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

2. Znak homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego umieszcza si¢ na urzadzeniu przeciwrozbryzgowym
kot w taki sposdb, aby nie mozna go bylo zetrze oraz aby byl wyraznie i tatwo czytelny, nawet gdy urzadzenie jest
zamontowane w pojezdzie.

3. Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego przedstawiono na rys. 1.
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Rysunek 1
Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego

A
e 4|
00 00406 I

Objasnienie

Legenda Homologacja typu UE oddzielnego zespotu technicznego zostata wydana w Niderlandach pod numerem 00406.
Dwie pierwsze cyfry »00« wskazujg, ze oddzielny zesp6t techniczny uzyskal homologacje zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Symbol ,A” oznacza, ze jest to urzadzenie typu pochlaniajagcego energie.
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ZALACZNIK IX

SYGNALIZATORY ZMIANY BIEGOW
CZESC 1
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
sygnalizatoréw zmiany biegow
WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do sygnalizatoréw zmiany biegow.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢, wstosownych przypadkach, wtrzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.
Wszystkie rysunki lub ilustracje musza by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dosta-
tecznym stopniu szczegotowosci. Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegblowe.

Informacje okre$lone w pkt 0, 3 i4 dodatku 3 do zalgcznika Ido rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/1151 (')

0.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.8.
0.9.

4.
4.11.
411.1.
4.11.2.
4.11.3.
4.11.4.
4.11.5.
4.11.6.
Objasnienie

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.

() DzU.L 175 27.7.2017, s. 1
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Dodatek

WZOR

Wystawione przez producenta $wiadectwo zgodnosci sygnalizatora zmiany biegéw z odpowiednimi wymogami

(Producent):
(Adres producenta):
poswiadcza, ze

typy pojazdéw wymienione w zalgczniku do niniejszego $wiadectwa spetniajg wymogi okreSlone w przepisach [...]
[niniejszego rozporzadzenia] dotyczace sygnalizatoréw zmiany biegéw

Sporzadzono w [...... miejscowos(]
W dniu [... data]

[podpis] [stanowisko]

Zataczniki:
— Wykaz typoéw pojazdéw, do ktérych ma zastosowanie niniejsze $wiadectwo
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CZESC 2
Specyfikacje techniczne

1. Na potrzeby niniejszego zalgcznika stosuje si¢ nastepujgce definicje:

1.1. ,recznie sterowana skrzynia biegéw” oznacza skrzynie¢ biegdw, ktorg mozna obstugiwaé w taki sposéb, ze zmiana
dowolnego biegu lub niekt6rych biegéw jest zawsze bezposrednig konsekwencja dziatania kierowcy, niezaleznie od
sposobu fizycznego wykonania tej czynno$ci; definicja ta nie obejmuje ukladéw, w ktérych kierowca moze
wylacznie dokonal preselekcji danej strategii zmiany biegéw lub ograniczy¢ liczbe biegéw dostepnych w czasie
jazdy, a same zmiany biegéw s3 inicjowane niezaleznie od decyzji kierowcy, zgodnie z okreslonymi schematami
kierowania pojazdem;

1.2.  ,tryb pracy pojazdu” oznacza stan pojazdu, podczas ktérego moga mieé miejsce zmiany miedzy co najmniej
dwoma biegami do jazdy do przodu;

1.3. ,tryb reczny” oznacza tryb pracy pojazdu, wktérym zmiana wszystkich lub niektorych biegdw jest zawsze
bezposrednia konsekwencja dzialania kierowcy;

1.4. ,emisje z rury wydechowej” oznaczajg emisje spalin z ukladu wylotowego zdefiniowane w art. 3 pkt 6 rozporzg-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 715/2007.

2. Przepisy ogdlne

2.1.  Wymogi okre$lone w niniejszej czesci majg zastosowanie do pojazdéw silnikowych kategorii M;, ktére spelniaja
nastepujgce wymogi:

a) pojazdy sa wyposazone w recznie sterowang skrzyni¢ biegow;

b) masa odniesienia pojazdéw nie przekracza 2610 kg lub homologacje typu rozszerzono na pojazdy zgodnie
z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

2.2, Wymogi, oktérych mowa w pkt 2.1, nie maja zastosowania do ,pojazdéw przeznaczonych do zaspokajania
szczegblnych potrzeb spolecznych” zdefiniowanych w art. 3 pkt 2 lit. ¢) rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

2.3.  Podczas wnioskowania o udzielenie homologacji typu UE pojazdu wyposazonego w sygnalizator zmiany biegow
producent ma obowiazek:

(a) przedlozy¢ organowi udzielajagcemu homologacji typu punkty zmiany biegéw okreslone na podstawie danych
zgodnie z pkt 7.1 akapit ostatni; albo

(b) przedlozy¢ stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzania badan homologacji typu pojazd reprezen-
tatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany do celéw badania opisanego w pkt 7.

3. Ocena recznie sterowanej skrzyni biegow

Kazda skrzyni¢ biegéw posiadajacg co najmniej jeden tryb reczny uznaje si¢ za recznie sterowans, w przypadku
gdy — podczas pracy w odpowiednim trybie — nie dochodzi do automatycznej zmiany biegéw, z wyjatkiem gdy
zmiany te nastepujg wylgcznie w skrajnych warunkach w celu ochrony mechanizmu napedowego przy wysokich
obrotach silnika lub wcelu zapobiezenia zgas$nieciu silnika, izmiany te nie maja na celu optymalizacji pracy
pojazdu.

4. Opis wygladu sygnalizatora zmiany biegéw
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4.1.  Zalecenia dotyczace zmiany biegdw sa przekazywane za posrednictwem wyraznego wskaznika wizualnego, np.
wyraznej wskazéwki nakazujacej zmiang biegu na wyzszy lub wyzszy/nizszy lub symbolu okreslajacego bieg,
ktéry kierowca powinien ustawi¢. Widoczng wskazéwke mozna uzupemié o inne wskazania, w tym dzwickowe,
pod warunkiem ze wskazania te nie zagrazaja bezpieczenstwu.

4.2.  Sygnalizator zmiany biegéw nie moze zaktdcaé odczytéw urzadzen ostrzegawczych, regulatoréw ani wskaznikow,
obowiazkowych lub wspomagajacych bezpieczne dzialanie pojazdu, ani ich zastania¢. Niezaleznie od przepiséw
pkt 4.3 przekazywanie sygnaléw projektuje si¢ w taki sposéb, aby nie rozpraszato uwagi kierowcy i nie zaktdcato
prawidlowej i bezpiecznej pracy pojazdu.

4.3, Sygnalizator zmiany biegéw umieszcza si¢ zgodnie z przepisami pkt 5.1.2 regulaminu ONZ nr 121 ('). Sygnali-
zator zmiany biegéw projektuje si¢ w taki sposéb, by nie mozna bylo pomyli¢ go z jakimkolwiek innym urza-
dzeniem ostrzegawczym, regulatorem ani wskaznikiem, w jaki wyposazony jest pojazd.

4.4. Do wyswietlania wskazéwek sygnalizatora zmiany biegéw mozna uzy¢ wyswietlacza, pod warunkiem ze w wys-
tarczajacym stopniu rézni si¢ on od innych wskaznikow oraz jest wyraznie widoczny i tatwy do zidentyfikowania
przez kierowce.

4.5. W wyjatkowych okolicznosciach wskazanie sygnalizatora zmiany biegéw moze zosta¢ automatycznie zignorowane
lub wylaczone. Do takich wyjatkowych okolicznosci zalicza si¢ sytuacje, ktore mogg zagrazaé bezpiecznej pracy
lub integralnosci pojazdu, np. wlaczenie sily ciagu lub ukladéw kontroli statecznosci, tymczasowe wskazania
systemOw wspomagania kierowcéw lub wydarzenia wiazace si¢ z niewlasciwym dzialaniem pojazdu. W ciagu
10 sekund lub — w przypadkach uzasadnionych szczeg6lnymi przyczynami technicznymi lub zwigzanymi z zacho-
waniem — w ciggu ponad 10 sekund sygnalizator zmiany biegéw wznawia normalng prac¢ po ustaniu wyjatko-
wych okolicznosci.

5. Wymogi funkcjonalne dotyczace sygnalizatoréw zmiany biegéw (majace zastosowanie do wszystkich trybow
recznych)

5.1.  Sygnalizator zmiany biegéw musi proponowa¢ zmiang biegu w sytuacji, gdy szacowane zuzycie paliwa na propo-
nowanym biegu jest niZsze niz obecnie uzywanego biegu, z uwzglednieniem wymogéw okreslonych w pkt 5.2
i53.

5.2.  Sygnalizator zmiany biegéw nalezy zaprojektowaé w sposdb zachecajacy do optymalizacji stylu jazdy pod
wzgledem zuzycia paliwa w racjonalnie przewidywalnych warunkach jazdy. Gtéwnym celem sygnalizatora zmiany
biegéw musi by¢ maksymalne ograniczenie zuzycia paliwa przez pojazd, gdy kierowca postepuje zgodnie z jego
wskazaniami. Jednak przy stosowaniu si¢ do wskazan sygnalizatora zmiany biegéw limitowane emisje z rury
wydechowej nie moga wzrosnagé w sposob niewspdlmierny w stosunku do stanu poczatkowego. Ponadto poste-
powanie zgodnie ze strategig przewidujaca stosowanie sygnalizatoréw zmiany biegéw musi ulatwiaé prawidlows
prace urzadzen ograniczajacych emisje zanieczyszczenl, np. katalizatoréw, po zimnym rozruchu, ograniczajac czas
ich rozgrzewania. W tym celu producenci pojazdéw musza przekazaé organowi udzielajgcemu homologacji typu
dokumentacje techniczng zawierajaca opis wplywu strategii przewidujacej stosowanie sygnalizatoréw zmiany
biegéw na limitowane emisje z rury wydechowej w warunkach co najmniej stalej predkosci pojazdu, i skrécenie
rozgrzewania po zimnym rozruchu.

5.3. Postepowanie zgodnie ze wskazaniami sygnalizatora zmiany biegéw nie moze zagrazaé bezpiecznej pracy pojazdu
z takich powodéw, jak np. ga$niecie silnika, zbyt stabe hamowanie silnikiem lub za niski moment obrotowy
silnika w sytuacji duzego zapotrzebowania mocy.

6. Informagje, ktérych nalezy udzieli¢

6.1.  Producent musi przekaza¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu informacje w nastgpujacych dwdch
czedciach:

a) w,formalnym pakiecie dokumentacji”, ktéry moze by¢ udostepniany zainteresowanym stronom na Zadanie;

b) w ,poszerzonym pakiecie dokumentagji”, ktéry musi pozostaé $cisle poufny.

() Regulamin ONZ nr 121 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy
dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie rozmieszczenia i oznaczenia recznych urzadzen sterujgcych, kontrolek i wskaznikow
(DZU.L 5 7 8.1.2016, s. 9).
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6.1.1. Formalny pakiet dokumentacji musi zawiera¢ nastgpujace informacje:

(a) opis wygladu pelnego zestawu sygnalizatoréw zmiany biegdéw mocowanych w pojazdach, ktére wchodzg
w zakres typu pojazdéw w odniesieniu do sygnalizatora zmiany biegdw, oraz dowdd ich zgodnosci z wymo-
gami okreslonymi w pkt 5;

(b) dowdd w postaci danych lub ocen technicznych (np. danych wzorcowych, map emisji lub zuzycia paliwa,
badan emisji), ktére w wystarczajagcym stopniu wskazujg na skutecznos¢ sygnalizatoréw zmiany biegéw w ter-
minowym przekazywaniu kierowcy zalecenn dotyczacych zmiany biegéw w celu spelnienia wymogéw okres-
lonych w pkt 5;

(c) wyjasnienie celu, zastosowania i funkcji sygnalizatoréw zmiany biegéw w poswieconej im czg$ci podrecznika
uzytkownika dofgczanego do pojazdu.

6.1.2. Poszerzony pakiet dokumentacji musi zawieral dane strategiczne dotyczace konstrukcji sygnalizatoréw zmiany
biegéw, w szczegblnosci ich parametry funkcjonalne.

6.1.3. Niezaleznie od przepiséw art. 13 niniejszego rozporzadzenia poszerzony pakiet dokumentacji musi pozostaé $cisle
poufny, do wiadomosci organu udzielajagcego homologacji typu oraz producenta. Moze go przechowywaé organ
udzielajacy homologacji typu lub, wedlug uznania takiego organu, producent. W przypadku gdy komplet doku-
mentacji poszerzonej przechowuje producent, po dokonaniu jego przegladu i zatwierdzenia organ udzielajacy
homologacji typu musi opatrze¢ go identyfikatorem i datg. Pakiet nalezy udostepni¢ do wgladu organowi udzie-
lajgcemu homologacji w czasie homologacji lub w dowolnym terminie w okresie wazno$ci homologacji.

7. Wplyw zalecanych przez sygnalizator zmiany biegéw punktow zmiany biegéw na oszczedno$é paliwa nalezy
okresli¢ zgodnie z procedurg okreslong w pkt 7.1-7.5.

7.1.  Okreslenie wartosci predkosci pojazdu, przy ktérych sygnalizator zmiany biegéw zaleca ich zmiane.

Badanie majace na celu okreslenie wartosci predkosci pojazdu, przy ktorych sygnalizator zmiany biegéw zaleca ich
zmiang, nalezy przeprowadzaé przy rozgrzanym silniku na hamowni podwoziowej, zgodnie z profilem predkosci
opisanym w pkt 8. Nalezy stosowac si¢ do zalecert sygnalizatora zmiany biegéw dotyczacych zmiany biegéw oraz
rejestrowaé predkosci pojazdu, przy ktdrych sygnalizator zaleca zmiang biegu. Badanie nalezy powtérzy¢ trzy razy.

V"q 0znacza przecigtng predko$é, przy ktdrej sygnalizator zmiany biegéw zaleca zmiang biegu zn (n = 1, 2, ...,
#g) na n+1, okreslong na podstawie trzykrotnie wykonanego badania, gdzie #g oznacza dla danego pojazdu liczbe
biegéw do jazdy do przodu. Do tego celu nalezy wzigé pod uwage jedynie instrukcje zmiany biegéw sygnalizatora
w fazie przed osiagnieciem maksymalnej predkosci inie nalezy uwzglednia¢ instrukeji sygnalizatora zmiany
biegéw podczas zmniejszania predkosci.

Do celéw nastepujacych obliczen nalezy przyja¢ VOqq rowne 0 km/h i V¥8.q réwne 140 km/h lub maksymalnej
predkosci pojazdu, zaleznie od tego, ktdra z tych wielkosci jest mniejsza. Jezeli pojazd nie moze osiagnaé pred-
kosci 140 km/h, pojazd nalezy prowadzi¢ przy maksymalnej predkosci az do osiggnigcia profilu predkosci okres-
lonego na rys. L1.

Zalecane przez sygnalizator predkosci, przy ktorych dokonuje si¢ zmiany biegéw, moga by¢ alternatywnie okres-
lone przez producenta na podstawie danych analitycznych, w oparciu o okreslony dla sygnalizatora zmiany biegéw
algorytm zawarty w poszerzonym pakiecie dokumentacji przekazanym zgodnie z pkt 6.1.
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7.2.  Standardowe punkty zmiany biegdw.

V"4 0znacza warto$¢ predkosci, przy ktérej zgodnie z zalozeniem typowy kierowca zmienia bieg z n na n+1 bez
zalecenia ze strony sygnalizatora zmiany biegéw. Na podstawie punktéw zmiany biegéw okreslonych w badaniu
emisji typu 1 (3 nalezy okresli¢ nastepujace standardowe wartosci predkosci, przy ktérych dokonuje si¢ zmiany
biegu:

VO 4 = 0km/h;

<
~
@
a
a.
I

15 km/h;

V244 = 35 km/h;

V44 = 50 km/h;
Vi = 70 km/h;
Vi = 90 km/h;
V64 = 110 km/h;
V4 = 130 km/h;

8 _ yhg .
Vi = Vs

V" in 0znacza minimalng predkos¢ pojazdu, z jaka mozna go prowadzi¢ na biegu n bez zgasnigcia silnika, a V",
oznacza maksymalng predko$¢ pojazdu, z jaka mozna go prowadzi¢ na biegu n bez uszkodzenia silnika.

-1 . 7 7 n . .. . n+1 sz . z n+1 - 1:
Jezeli podana w tym wykazie warto$¢ V"4 jest mniejsza niz V™' . warto$¢ V', jest rowna V' . Jezeli

podana w tym wykazie warto$¢ V"4 jest wigksza niz V", ., warto§¢ V' jest réwna V" . (n =1, 2, ..., #g-1).

Jezeli okreslona w wyniku zastosowania tej procedury wartos¢ V¥8_; jest mniejsza niz warto$¢ V¥8.g, wartosé
V#8_ jest rowna V*8 g

7.3.  Krzywe zuzycia paliwa w funkcji predkosci jazdy.

Producent musi przekazaé¢ organowi udzielajagcemu homologacji typu dane dotyczace funkcjonalnej zaleznosci
zuzycia paliwa przez pojazd jadacy ze stala predkoscig na biegu n zgodnie z ponizej podanymi zasadami.

FC"; oznacza zuzycie paliwa wyrazone w kg/h (kilogramy na godzing) przy prowadzeniu pojazdu ze stalg predko-
Scig v; = i* 5 km/h — 2,5 km/h (gdzie i jest dodatnia liczba catkowitg) na biegu n. Producent musi przekazaé tego
rodzaju dane w odniesieniu do kazdego biegu n (n = 1, 2, ..., #g) oraz v"_;, < v; < V", Wartosci zuzycia paliwa
nalezy okresla¢ wtakich samych warunkach otoczenia, odpowiadajacych rzeczywistym sytuacjom spotykanym
podczas kierowania pojazdem, ktére jego producent moze okresli¢ w drodze badania fizycznego albo przy
zastosowaniu odpowiedniego modelu obliczeniowego uzgodnionego migedzy nim i organem udzielajgcym homo-
logadji typu.

(%) Zgodnie z definicja zawarta w zalaczniku 4a do regulaminu ONZ nr 83.
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7.4.  Rozklad predkosci pojazdu.

Dla wartosci P; okreslajacej prawdopodobienistwo, ze pojazd porusza si¢ z predkoscia v, gdzie v; — 2,5 km/h < v <

v; + 2,5km/h (i= 1, ..., 28), nalezy stosowaé nast¢pujace wartosci z rozkladu:

i P
1 4,610535879
2 5,083909299
3 4,86818148
4 5128313511
5 5,233189418
6 5,548597362
7 5,768706442
8 5881761847
9 6,105763476
10 6,098904359
11 5533164348
12 4,761325003
13 4,077325232
14 3,533825909
15 2,968643201
16 2,61326375
17 2,275220718
18 2,014651418
19 1,873070659
20 1,838715054
21 1,982122053
22 2,124757402
23 2,226658166
24 2,137249569
25 1,76902642
26 1,665033625
27 1,671035353

28

0,607049046
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Jezeli maksymalna predko$¢ pojazdu odpowiada krokowi i oraz i < 28, wartoéci od P;,; do P,g nalezy doda¢ do P;.
7.5.  Okreslenie wzorcowego zuzycia paliwa
FCqq oznacza zuzycie paliwa przez pojazd wsytuacji, gdy kierowca stosuje si¢ do wskazowek sygnalizatora
zmiany biegdw:
FCOSL = FCM, gdzie V™loq < v < Vg (dla n = 1, ..., #g) oraz FCSL = 0, jezeli v; > V¥
FCos1 = 2% Py % FCOH /100
FC,4 oznacza wzorcowe zuzycie paliwa przez pojazd przy dokonywaniu zmiany biegéw w punktach standardo-
wych:
FC, = FC", gdzie V™1 4 < v; < VP (dla n = 1, ..., #g) oraz FCY, = 0, jezeli v, > V¥
FCyq = .02 Pi % FC% /100
Wzgledng oszczednos$¢ zuzycia paliwa, uzyskang dzigki stosowaniu si¢ do zalece wzorcowego sygnalizatora
zmiany biegéw, oblicza si¢ ze wzoru:
FCpof. save = (1 — FCqg/FCy) * 100 %
7.6.  Rejestracja danych
Nalezy rejestrowal nastepujace informacje:
(a) wartosci V"¢ okreslone zgodnie z pkt 7.1
(b) wartosci FCni krzywej zuzycia paliwa w funkcji predkosci jazdy podane przez producenta zgodnie z pkt 7.3
¢) wartosci FCggp, FCyq oraz FC,y g,y Obliczone zgodnie z pkt 7.5
8. Opis profilu predkosci pojazdu, o ktérym mowa w pkt 7.1.

Liczba Dzialanie Przyspieszenie Predkosé Laczny czas
cykléw dziatania (m/s?) (km/h) s)
1 Bieg jalowy 0 0 20
2 1,1 0-31,68 28
3 0,7 31,68-49,32 35
4 0,64 49,32-79,27 48
Przyspieszenie
5 0,49 79,27-109,26 65
6 0,3 109,26-128,70 83
7 0,19 128,70-140,33 100
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Liczba Dziatanie Przyspieszenie Predkosc Laczny czas
cykléw dziatania (m/s?) (km/h) s)
8 Warunki ustalone 0 140,33 105
9 -0,69 140,33-80,71 129
10 Zmnicjszanie predko- ~1,04 80,71-50,76 137
11 -1,39 50,76-0 147
12 Bieg jalowy 0 0 150

Tolerancje odchyleit od przedstawionego profilu predkosci okreslono w pkt 6.1.3.4 zalacznika 4a do regulaminu
ONZ nr 83 (%)

Rysunek 1.1

Graficzne odwzorowanie profilu predkosci, o ktérym mowa w pkt 7.1; linia ciagla: profil predkosci linie
przerywane: tolerancje odchylen od przedstawionego profilu predkosci.

Predkos¢ (km/h)

O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 S5 60 65 70 75 8 8 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150

Czas (s)

W ponizszej tabeli przedstawiono opis profilu predkosci sekunda po sekundzie. Jezeli pojazd nie jest w stanie osiggnaé
predkosci 140 km/h, nalezy prowadzi¢ go przy maksymalnej predkosci, az do osiagnigcia powyzszego profilu predkosci.

(®) Regulamin ONZ nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy
dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie emisji zanieczyszczen wzaleznosci od paliwa zasilajacego silnik [2015/1038]
(Dz.U.L 172 2 3.7.2015, 5. 1).
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Czas (s) Czas (s) Predkosé Czas (s) Czas (s) Predkosé Czas (s) Czas (s) Predkosé
Predkos¢ (kmjh) (kmj/h) Predkos¢ (km/h) (kmj/h) Predkos¢ (km/h) (kmj/h)
0 0,00 31 39,24 66 110,34
1 0,00 32 41,76 67 111,42
5 0,00 33 44,28 68 112,50

34 46,80 69 113,58
3 0,00

35 49,32 70 114,66
4 0,00

36 51,62 71 115,74
> 0,00 37 53,93 72 116,82
6 0,00 38 56,23 73 117,90
7 0,00 39 58,54 74 118,98
8 0,00 40 60,84 75 120,06
9 0,00 41 63,14 76 121,14

42 65,45 77 122,22
10 0,00

43 67,75 78 123,30
11 0,00

44 70,06 79 124,38
12 0,00

45 72,36 80 125,46
13 0,00 46 74,66 81 126,54
14 0,00 47 76,97 82 127,62
15 0,00 48 79,27 83 128,70
16 0,00 49 81,04 84 129,38
17 0,00 50 82,80 85 130,07

51 84,56 86 130,75
18 0,00

52 86,33 87 131,44
19 0,00

53 88,09 88 132,12
20 0,00

54 89,86 89 132,80
21 3,96 55 91,62 90 133,49
22 7,92 56 93,38 91 134,17
23 11,88 57 95,15 92 134,86
24 15,84 58 96,91 93 135,54
25 19.80 59 98,68 94 136,22

60 100,44 95 136,91
26 23,76

61 102,20 96 137,59
27 27,72

62 103,97 97 138,28
28 31,68 63 105,73 98 138,96
29 34,20 64 107,50 99 139,64
30 36,72 65 109,26 100 140,33
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Czas (s) | Czas () Predkos¢
Predkos¢ (km/h) (km/h)
101 140,33
102 140,33
103 140,33
104 140,33
105 140,33
106 137,84
107 135,36
108 132,88
109 130,39
110 127,91
111 125,42
112 122,94
113 120,46
114 117,97
115 115,49
116 113,00
117 110,52

Czas () | Czas () Predkos¢
Predkos¢ (km/h) (km/h)
118 108,04
119 105,55
120 103,07
121 100,58
122 98,10
123 95,62
124 93,13
125 90,65
126 88,16
127 85,68
128 83,20
129 80,71
130 76,97
131 73,22
132 69,48
133 65,74
134 61,99

Czas () | Czas (s) Predkosc
Predkos¢ (kmjh) (km/h)
135 58,25
136 54,50
137 50,76
138 45,76
139 40,75
140 35,75
141 30,74
142 25,74
143 20,74
144 15,73
145 10,73
146 5,72
147 0,72
148 0,00
149 0,00
150 0,00
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CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE (UKLAD POJAZDU)
Zawiadomienie dotyczace udzielenia[rozszerzenialodmowy/cofnigcia (¥) homologacji typu pojazdu w odniesieniu do sygnali-

zatora zmiany biegdéw zgodnie z wymogami okreSlonymi w zalaczniku IX do rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Proszg
wstawi¢ odestanie do niniejszego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) ...|...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenia/odmowy|cofnigcia (¥):

SEKCJA 1

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcjg I wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).
SEKCJA 11

(Nalezy wypeli¢ zgodnie zsekcja I wzoru B wzalgczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2020/683).

Uzupelnienie

do $wiadectwa homologagji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe

1.1. Krétki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukeji, wymiaréw, linii i uzytych materialéw:
Pojazd wyposazony w recznie sterowang, tradycyjng skrzynie biegéw: tak/nie (%)

Pojazd wyposazony w zautomatyzowang, tradycyjng skrzynie biegéw z trybem recznym: tak/nie (*)

Pojazd wyposazony w automatyczng skrzynie biegéw z trybem recznym: tak/nie (%)

A

Ewentualne uwagi:

(*) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK X

DOSTEP DO POJAZDU
CZESC 1

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéw silnikowych w odniesieniu do dostepu do
pojazdu

WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do dostgpu do pojazdu.
W stosownych przypadkach ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.

Wszystkie rysunki lub ilustracje muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dosta-
tecznym stopniu szczegbtowosci. Fotografie, jesli zostaly zalgczone, muszg by¢ dostatecznie szczegbltowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.
0.9.
1.
1.1.
2.
2.6.
9.
9.3.
9.3.1.
9.3.4.
Objasnienie
Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.
CZESC 2

Specyfikacje techniczne

1. Na potrzeby niniejszego zalgcznika stosuje si¢ nastepujacg definicje:

1.1. .podloga przy wejsciu” oznacza najnizszy punkt otworu drzwiowego lub innej konstrukcji, w zaleznosci od
tego, ktdra z tych konstrukeji jest wyzsza, ktory nalezy pokonad, aby dosta¢ si¢ do przedziatu pasazerskiego.
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2. Przepis ogélny

2.1. Cechy konstrukcyjne typu pojazdu muszg umozliwial w pelni bezpieczne wchodzenie do przedziatu pasazer-
skiego i wychodzenie z niego, przy czym wejscia do przedziatu pasazerskiego powinny by¢ wykonane w taki
sposdb, aby byly fatwe i bezpieczne w uzyciu.

3. Stopnie nadwozia i stopnie wejSciowe

3.1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia nie uznaje si¢ piast, obreczy iinnych czesci kola za pelnigce funkcje
stopni nadwozia ani stopni stuzacych do wsiadania, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych wzgledy konstrukcyjne
lub uzytkowe uniemozliwiaja3 montaz stopni nadwozia lub stopni wejSciowych w innym miejscu pojazdu.

3.2. Wysokos¢ podlogi przy wejsciu nalezy mierzy¢ bezposrednio od powierzchni podloza albo od poziomu plasz-
czyzny poziomej przechodzacej, wstosunku do osi podluinej, przez S$rodek stopnia znajdujgcego si¢
bezposrednio ponize;j.

4. Wymogi dotyczace dostepu do drzwi przedzialu pasazerskiego i wyjscia przez te drzwi w pojazdach kategorii
N, o masie maksymalnej przekraczajacej 7,5 tony i pojazdach kategorii N3

4.1. Stopnie wejsciowe do przedzialu pasazerskiego (rys. 1).

4.1.1.  Odleglos¢ (A) miedzy powierzchnig podloza a gorna powierzchnia najnizszego stopnia, mierzona w pojezdzie
gotowym do jazdy, stojacym na poziomej i plaskiej powierzchni, nie moze przekracza¢ 600 mm.

4.1.1.1. W przypadku pojazdéw terenowych odleglo$¢ (A) moze jednak zostal zwigkszona do 700 mm.

4.1.2.  Odlegtos¢ (B) migdzy goérnymi powierzchniami stopni nie moze by¢ wigksza niz 400 mm. Odleglos¢ pionowa
miedzy dwoma kolejnymi stopniami nie moze rézni¢ si¢ o wiecej niz 50 mm. Wymdg dotyczacy odleglosci
w pionie, lecz nie ma zastosowania do odleglosci miedzy najwyzszym stopniem a podloga przy wejsciu do
przedzialu pasazerskiego.

4.1.2.1. W przypadku pojazdéw terenowych dozwolone odchylenie odlegtosci w pionie okreslonej w pkt 4.1.2 moze
jednak zostal zwigkszona do 100 mm.

4.1.3.  Ponadto nalezy zachowal zgodno$¢ z nastgpujacymi minimalnymi specyfikacjami geometrycznymi:
(a) glebokos$¢ stopnia (D): 80 mm;
(b) przeswit stopnia (E) (w tym glebokos¢ stopnia): 150 mmy;
(c) szeroko$¢ stopnia (F): 300 mm;
(d) szeroko$¢ najnizszego stopnia (G): 200 mm;
() wysokos¢ stopnia (S): 120 mmy;
(f) poprzeczne przesunigcie miedzy stopniami (H): 0 mm;

(g) wzdluzne zachodzenie na siebie (J) dwdch kolejnych stopni tego samego biegu lub najwyzszego stopnia
i podlogi przy wejsciu do kabiny: 200 mm.

4.1.3.1. W przypadku pojazdéw terenowych warto$¢ F okreSlona w pkt 4.1.3 lit. ¢) moze jednak zostal zmniejszona
do 200 mm.

4.1.4. W przypadku pojazdéw terenowych najnizszy stopien moze mieé ksztalt szczebla, jezeli jest to konieczne ze
wzgledow konstrukcyjnych lub uzytkowych. W takim przypadku gleboko$¢ szczebla (R) musi wynosi¢ co
najmniej 20 mm.
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4.1.4.1. Stosowanie szczebli o okraglym przekroju poprzecznym jest niedozwolone.
4.1.5.  Okreslenie polozenia najwyzszego stopnia podczas schodzenia z przedzialu pasazerskiego musi by¢ fatwe.

4.1.6.  Wszystkie stopnie wejsciowe nalezy konstruowaé w sposob wykluczajacy ryzyko poslizgnigcia. Ponadto stopnie
wejsciowe nieostonigte podczas jazdy przed dziataniem czynnikéw atmosferycznych oraz przed zanieczysz-
czeniami musza by¢ wyposazone w odpowiedni odplyw lub powierzchni¢ odwadniajaca.

4.2. Dostep do uchwytéw ulatwiajacych wejscie do przedziatu pasazerskiego (przedstawiony na rys. 1).

42.1. W celu ufatwienia dostepu do przedziatu pasazerskiego nalezy zainstalowaé co najmniej jeden z nastgpujacych
elementow: porecz, uchwyt lub inny element umozliwiajacy przytrzymywanie sie.

4.2.1.1. Wszystkie porecze, uchwyty lub inne elementy umozliwiajace przytrzymywanie si¢ musza by¢ umiejscowione
w taki sposéb, aby byly latwo dostepne iaby nie utrudnialy dostepu do przedzialu pasazerskiego.

4.2.1.2. Dopuszcza si¢, aby maksymalna dlugo$¢ przerwy miedzy poreczami, uchwytami lub innymi elementami
umozliwiajacymi przytrzymywanie si¢ wynosila 100 mm.

4.2.1.3. W przypadku dostepu do przedzialu pasazerskiego z co najmniej dwoma stopniami porecze, uchwyty lub inne
elementy umozliwiajace przytrzymywanie si¢ musza by¢ umiejscowione w taki sposéb, aby osoba wchodzaca
miala trzy punkty podparcia: obie rece istope lub obie stopy i reke.

4.2.1.4. Porgcze, uchwyty iinne elementy umozliwiajace przytrzymywanie si¢ musza mie¢ taka konstrukcje iby¢ tak
umiejscowione, aby operatorzy schodzili z pojazdu zwrdceni twarza do przedzialu pasazerskiego, przy czym
zasada ta nie dotyczy schod6w.

4.2.1.5. Kierownicg mozna uzna¢ za uchwyt.

42.2.  Wysokos$¢ polozenia (N) nizszej krawedzi co najmniej jednej poreczy, jednego uchwytu lub innego elementu
umozliwiajacego przytrzymywanie si¢, mierzona od powierzchni podloza w pojezdzie gotowym do jazdy,
stojacym na poziomej i plaskiej powierzchni, nie moze przekraczaé 1 850 mm.

4.2.2.1. W przypadku pojazdéw terenowych wysokos¢ (N), o ktérej mowa w pkt 4.2.2, moze jednak zostaé zwigkszona
do 1950 mm.

4.2.2.2. Jezeli wysokos¢ podlogi przy wejsciu do przedzialu pasazerskiego, mierzona od powierzchni podloza, prze-
kracza warto$¢ ,N”, te¢ wysoko$¢ przyjmuje si¢ jako ,N”.

4.2.2.3. Ponadto minimalna odleglo$¢ (P) miedzy gérna krawedzig poreczy, uchwytéw lub innych elementéw umozli-
wiajgcych przytrzymywanie si¢ a podloga przy wejsciu do przedziatu pasazerskiego musi wynosic:

(@) wprzypadku poreczy, uchwytéw lub innych elementéw umozliwiajacych przytrzymywanie si¢ (U):
650 mm;

(b) w przypadku poreczy, uchwytéw lub innych elementéw umozliwiajacych przytrzymywanie si¢ (V):
550 mm.

4.2.3.  Nalezy zachowa¢ zgodno$¢ z nastepujacymi specyfikacjami geometrycznymi:
(a) wymiar chwytanego elementu (K): co najmniej 16 mm i maksymalnie 38 mm;
(b) dlugos¢ M): co najmniej 150 mmy;

() odleglos¢ od komponentéw pojazdu (L): co najmniej 40 mm przy otwartych drzwiach.
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Rysunek 1

Stopnie wejSciowe i uchwyty umozliwiajace dostep do przedzialu pasazerskiego

srodek stopnia znajdujacy si¢ bezposrednio ponizej
/ podtogi przy wejsciu do przedzialu pasazerskiego
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5. Wymogi dotyczace dostepu do drzwi przedzialu pasazerskiego i wyjscia przez te drzwi w pojazdach kategorii

innych niz N, o masie maksymalnej przekraczajacej 7,5 tony lub pojazdéow kategorii N

5.1. Stopnie nadwozia i stopnie wejSciowe

5.1.1.  Pojazdy kategorii M;, N;, a takze N, o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 7,5 tony muszg byé wyposazone
w co najmniej jeden stopien nadwozia lub stopien wejsciowy, jezeli wysokos¢ podlogi przy wejsciu do prze-
dzialu pasazerskiego w pojezdzie gotowym do jazdy stojacym na poziomej i plaskiej powierzchni, mierzona od
poziomu podtoza, przekracza 600 mm.

5.1.1.1. W przypadku pojazdéw terenowych wysokos$¢ przedzialu pasazerskiego okreslona w pkt 5.1.1 moze zostal
zwigkszona do 700 mm.

5.1.1.2. Wszystkie stopnie nadwozia istopnie wejSciowe musza by¢ skonstruowane w sposob wykluczajacy ryzyko
poslizgnigcia. Ponadto stopnie nadwozia istopnie wejSciowe nieostonigte podczas jazdy przed dziataniem
czynnikow atmosferycznych oraz przed zanieczyszczeniami muszg by¢ wyposazone w odpowiedni odplyw
lub powierzchni¢ odprowadzajaca.
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CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczgce udzielenia[rozszerzeniaJodmowy|[cofnigcia (*) homologacji typu pojazdu w odniesieniu do dostgpu do
pojazdu zgodnie z wymogami okre$lonymi w zalaczniku X do rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Proszg wstawi¢ odestanie do
niniejszego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) .../[...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenialodmowy|cofnigcia (1):

SEKCJA 1

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcja [ wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

SEKCJA Il

(Nalezy wypelni¢ zgodnie zsekcja II wzoru B wzalgczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2020/683).

Uzupetnienie

do $wiadectwa homologagji typu UE nr ...
1. Informacje dodatkowe:
1.1. Kroétki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukcji, wymiaréw, linii oraz uzytych materialow

1.2. Typ pojazdu kategorii M;|N;/N,, ktérego masa maksymalna nie przekracza 7,5 tony (), jest/nie jest (1) wyposazony
w stopnie nadwozia lub stopnie wejsciowe.

1.3. Pojazd terenowy tak/nie (!)
5. Uwagi:

(") Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK XI

COFANIE
CZESC 1
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéw silnikowych w odniesieniu do cofania
WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do cofania.

W stosownych przypadkach ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ wtrzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.
Wszystkie rysunki lub ilustracje musza by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dosta-
tecznym stopniu szczegdlowosci. Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegdlowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

4.6.

Objasnienie

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.

CZESC 2
Specyfikacje techniczne

1. Przepisy ogdlne

1.1. Wszystkie pojazdy silnikowe musza by¢ wyposazone w urzadzenie cofania, ktére mozna latwo obslugiwaé
z pozycji kierowcy.

1.2. Dozwolone jest krotkie opdznienie miedzy wyborem trybu cofania a faktycznym rozpoczeciem tego manewru.
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CZESC 3
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenia[rozszerzenialodmowy|cofnigcia (') homologacji typu pojazdu w odniesieniu do cofania
zgodnie z wymogami okreslonymi w zalaczniku XI do rozporzadzenia (UE) 2021/535 ostatnio zmienionego rozporza-
dzeniem (UE) ...[...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenialodmowy|cofnigcia (1):

SEKCJA 1

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcjg [ wzoru B w zalaczniku 11l do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).

SEKCJA 11

(Nalezy wypei¢ zgodnie z sekcja II wzoru B wzalgczniku II do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2020/683).

Uzupelnienie
do $wiadectwa homologagji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krétki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukeji, wymiaréw, linii oraz uzytych materialéw
1.2. Urzadzenie cofania: skrzynia biegéw/inne urzqdzenia (')

1.3. Krétki opis urzadzenia cofania, jezeli nie jest ono funkcja skrzyni biegow:

5. Uwagi:

(") Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK XII

PRZEDNIE UKLADY ZABEZPIECZAJACE DLA POJAZDOW KATEGORII M1 IN1
CZESC 1

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego w odniesieniu do
przedniego ukladu zabezpieczajacego

WZOR

Dokument informacyjny nr dotyczacy homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego w odniesieniu do przed-
niego ukladu zabezpieczajacego.

W stosownych przypadkach ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ wtrzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.
Wszystkie rysunki lub ilustracje musza by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dosta-
tecznym stopniu szczegbtowosci. Fotografie, jesli zostaly zalaczone, muszg by¢ dostatecznie szczegbltowe.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Objasnienie

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupelni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktéw
zgodnie z tym wzorem.
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CZESC 2
Sekcja A
Przepisy i wymogi ogdlne

1. Na potrzeby niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastepujace definicje:

1.1. Jnaroznik przedniego ukladu zabezpieczajacego” oznacza punkt stycznosci przedniego ukladu zabezpieczajg-
cego z plaszczyzng pionowa tworzaca kat 60° z pionowa plaszczyzna podluzng pojazdu istyczng do
powierzchni zewnetrznej przedniego ukladu zabezpieczajacego (zob. rys. 1);

Rysunek 1

Wyznaczenie poloZenia naroznika przedniego ukladu zabezpieczajacego

\
\,

i 60° ‘\‘

60° ™,
K Plaszczyzna
‘pionowa /\
Naroznik przedniego
uktadu
zabezpieczajacego
1.2. ,podstawowe wymiary zewnetrzne przedniej czeSci” oznaczajg stale punkty ramy testowej odpowiadajace

wszystkim punktom rzeczywistego typu pojazdu, ktére moglyby stanowi¢ punkty uderzenia przedniego
ukladu zabezpieczajacego pojazdu w czasie badan;

1.3. ,dolna odleglos¢ przedniego uktadu zabezpieczajacego od podloza” oznacza, w dowolnym polozeniu poprze-
cznym, odleglo$¢ w pionie od podloza do dolnej linii odniesienia przedniego ukladu zabezpieczajacego
w pojezdzie ustawionym w zwyklej pozycji do jazdy;

1.4, ,dolna linia odniesienia przedniego ukladu zabezpieczajacego” oznacza lini¢ wyznaczajagca dolng granice
punktéw zetknigcia si¢ pieszego z przednim ukladem zabezpieczajacym. Linia ta to miejsce geometryczne
najnizej polozonych punktéw stycznosci przedniego ukladu zabezpieczajgcego z linialem mierniczym o dhu-
gosci 700 mm, gdy linial pomiarowy, réwnolegly do pionowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu i odchylony
do przodu pod katem 25°, jest przesuwany z przodu pojazdu, jednoczesnie stykajac si¢ z podlozem
i powierzchnig przedniego ukladu zabezpieczajacego (zob. rys. 2);

Rysunek 2

Wyznaczenie dolnej linii odniesienia przedniego ukladu zabezpieczajacego

Linial mierniczy
700 mm

N

~—shse ¥
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1.5. qtrzecia cze$¢ przedniego ukladu zabezpieczajacego” oznacza miejsce geometryczne pomiedzy wszystkimi
naroznikami przedniego ukladu zabezpieczajacego, wyznaczone za pomocy elastycznej taSmy przytozonej
do zewnetrznego poziomego konturu przedniego ukladu zabezpieczajacego ipodzielonej na trzy réwne
czesci;

1.6. ,odleglto$¢ gérnej czesci przedniego ukladu zabezpieczajacego od podloza” oznacza, w dowolnym potozeniu

poprzecznym, odleglo$¢ podloza w pionie od gérnej linii odniesienia przedniego ukladu zabezpieczajacego
w pojezdzie ustawionym w zwyklej pozycji do jazdy;

1.7. ,gorna linia odniesienia przedniego ukladu zabezpieczajacego” oznacza lini¢ wyznaczajaca gérng granice
znaczacych punktow zetkniecia si¢ pieszego z przednim ukladem zabezpieczajagcym. Linia ta stanowi miejsce
geometryczne, ktére tworza najwyzej polozone punkty stycznosci przedniego ukladu zabezpieczajacego
z linialem mierniczym o dtugosci 700 mm, przy czym linial pomiarowy, réwnolegly do pionowej plaszczyzny
wzdluznej pojazdu i odchylony do tylu o 20°, przecina poprzecznie przéd pojazdu, przy zachowaniu stycz-
nosci z podlozem i powierzchnig przedniego ukladu zabezpieczajacego (zob. rys. 3).

W razie potrzeby nalezy skréci¢ linial mierniczy, tak aby nie stykat si¢ z elementami znajdujacymi si¢ nad
przednim ukladem zabezpieczajacym;

Rysunek 3

Wyznaczenie gornej linii odniesienia przedniego ukladu zabezpieczajacego

7

Liniat mierniczy
700 mm

AN
s

1.8. ,odleglo$¢ zawiniecia” oznacza miejsce geometryczne wyznaczone na gornej powierzchni czolowej lub
przednim ukladzie zabezpieczajacym jednym koficem tasmy elastycznej umieszczonej w wzdluz plaszczyzny
pionowej pojazdu i poprzecznie na gérnej powierzchni czolowej lub przednim ukladzie zabezpieczajacym.
W czasie wykonywania tej operacji taSma jest caly czas napigta, przy czym jeden jej koniec styka sig
z poziomem odniesienia podioza ijest przytrzymywany w pozycji pionowej ponizej czola zderzaka lub
przedniego ukladu zabezpieczajacego, a drugi koniec styka si¢ z gorng powierzchnig czolowg lub przednim
ukladem zabezpieczajacym (zob. na przyklad rys. 4). Pojazd powinien by¢ ustawiony w normalnej pozycji do
jazdy.

"

Rysunek 4

Odleglo$¢ zawinigcia przedniego ukladu zabezpieczajjcego

‘Odleglos¢ zawinigcia przedniego
'uktadu zabezpieczajacego




6.4.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 117/109

2. Przepisy ogolne:

2.1 Producent musi przekazaé stuzbie technicznej odpowiedzialnej za prowadzenie badan homologacyjnych jedng
probke typu przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktéry ma by¢ homologowany. Jesli stuzba techniczna uzna
to za stosowne, moze zazadac dostarczenia kolejnych probek. Probki muszg by¢ wyraznie i trwale oznaczone
nazwa handlowg lub znakiem towarowym wnioskodawcy oraz oznaczeniem typu. Producent musi wziaé pod
uwage poZniejszy obowigzek umieszczenia znaku homologacji typu UE w widocznym miejscu.

2.2. Jezeli przedni uklad zabezpieczajacy, ktéry ma by¢ poddany badaniu, zostal zaprojektowany do wykorzystania
w wigkszej liczbie typéw pojazdu kategorii M; lub N; niz jeden, uklad taki podlega oddzielnej homologacji
typu dla kazdego typu pojazdu, dla ktérego zostal przeznaczony.

Stuzba techniczna moze jednak zrezygnowaé z dodatkowych badan w przypadku, gdy typy pojazdéw, dla
ktérych przeznaczono dany przedni uklad zabezpieczajacy, lub typy przednich ukladéw zabezpieczajacych sg
wystarczajagco podobne do siebie.

2.3. Badania mogg by¢ prowadzone na przednim ukladzie zabezpieczajacym zamontowanym w pojezdzie typu,
dla ktérego uklad zostal przewidziany, albo zamontowanym na ramie testowej SciSle odpowiadajacej podsta-
wowym wymiarom zewnetrznym przedniej czesci przewidzianego typu pojazdu. Jesli w przypadku zastoso-
wania ramy testowej przedni uklad zabezpieczajacy zetknie si¢ z ramg w trakcie badania, badanie nalezy
wykona¢ powtérnie na przednim ukladzie zabezpieczajgcym zamontowanym na rzeczywistym typie pojazdu,
dla ktérego zostal on przewidziany. W przypadku badan przeprowadzanych na przednim ukladzie zabezpie-
czajagcym zamontowanym w pojeZdzie, zastosowanie maja warunki okre$lone w sekcji C.

2.4. Wszelkie zmiany typéw pojazdu wymienionych w dodatku do $wiadectwa homologacji typu UE przedniego
ukladu zabezpieczajacego znajdujacego si¢ przed stupkami A lub samego przedniego ukladu zabezpieczajs-
cego, ktére wplywaja na budowe, gléwne wymiary, materialy powierzchni zewnetrznych pojazdu lub przed-
niego ukladu zabezpieczajacego, metody mocowania albo rozmieszczenia komponentéw zewnetrznych lub
wewnetrznych iktére moga mie¢ znaczacy wplyw na wyniki badaf, uznaje si¢ za zmiang zgodnie z art. 33
rozporzadzenia (UE) 2018/858 iw zwigzku z tym wymagaja one uzyskania nowej homologacji typu UE
w odniesieniu do przedniego ukladu zabezpieczajacego.

2.5. Jezeli spetnione s odpowiednie wymogi okreslone w czesci 2 zalacznika XII do niniejszego rozporzadzenia,
do celéw sekeji 3 numeru homologacji typu i w szczeg6lno$ci w odniesieniu do liter, ktére nalezy stosowad,
uzywa si¢ nastepujacych znakéw:

— A", jezeli przedni uklad zabezpieczajacy uzyskal homologacje na potrzeby montowania w pojazdach
kategorii M; lub N; ktére spelniaja wymogi okreslone w sekcji 2 zalacznika Ido rozporzadzenia (WE)
nr 78/2009 lub w pkt 3.1 zalgcznika I do dyrektywy 2003/102/WE;

— ,B”, jezeli przedni uklad zabezpieczajacy uzyskal homologacje na potrzeby montowania w pojazdach
kategorii M; lub Nj, ktére spelniaja wymogi okreslone w sekcji 3 zalgcznika Ido rozporzadzenia (WE)
nr 78/2009, w pkt 3.2 zalacznika Ido dyrektywy 2003/102/WE lub regulaminie ONZ nr 127 (*); lub

— X", jezeli przedni uklad zabezpieczajacy uzyskal homologacje wylacznie na potrzeby montowania
w pojazdach kategorii M; lub N, ktdre nie s3 zgodne z rozporzadzeniem (WE) nr 78/2009, dyrektywa
2003/102/WE ani regulaminem ONZ nr 127.

3. Wymogi szczegdlowe

3.1. Nastgpujace wymogi majg zastosowanie w réwnym stopniu do przednich ukladéw zabezpieczajacych monto-
wanych w nowych pojazdach kategorii M; lub N; oraz do przednich ukladéw zabezpieczajacych, ktére majg
zosta dostarczone jako oddzielne zespoly techniczne w celu montazu w okre$lonych pojazdach kategorii M;
lub N;.

(") Regulamin ONZ nr 127 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy
dotyczace homologacji pojazdéw silnikowych w odniesieniu do bezpieczefistwa pieszych [2020/638] (Dz.U. L 154 z 15.5.2020, s. 1).
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3.1.2.

3.1.10.

Komponenty przedniego ukladu zabezpieczajacego musza by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby wszystkie
sztywne powierzchnie, z ktérymi moze mieé stycznos¢ kula o promieniu 100 mm, mialy promien krzywizny
wynoszacy 25,0 mm.

Calkowita masa przedniego ukladu zabezpieczajacego, facznie ze wszystkimi wspornikami i mocowaniami, nie
moze przekracza¢ 1,2 % masy maksymalnej pojazdu, dla ktérego uklad zostal zaprojektowany, z uwzgled-
nieniem goérnej granicy 18 kg.

Wysoko§¢ przedniego ukladu zabezpieczajacego, podczas montazu w pojezdzie, nie moze przekraczaé
o ponad 50 mm wysokosci linii odniesienia krawedzi czotowej zdefiniowanej zgodnie z regulaminem ONZ
nr127.

Przedni uklad zabezpieczajacy nie moze powodowal przekroczenia szerokosci pojazdu, na ktérym jest
zamocowany. Jezeli catkowita szerokos§¢ przedniego ukladu zabezpieczajacego wynosi wiecej niz 75 % szero-
kosci pojazdu, koncéwki przedniego ukladu zabezpieczajacego musza byé odwrécone w kierunku
powierzchni zewnetrznej w celu zmniejszenia do minimum ryzyka zakleszczenia. Wymdg ten uwaza si¢ za
spelniony, jezeli albo przedni uklad zabezpieczajacy znajduje si¢ w zaglebieniu lub stanowi integralng czesé
nadwozia, albo koficéwka przedniego ukladu zabezpieczajacego jest odwrdcona w taki sposéb, aby nie bylo
stycznodci pomiedzy nim ikulg o $rednicy 100 mm, a prze$wit pomiedzy koncéwka przedniego ukladu
zabezpieczajacego i otaczajagcym nadwoziem nie przekracza 20 mm.

Z zastrzezeniem pkt 3.1.4 przeswit pomiedzy komponentami przedniego ukladu zabezpieczajacego i podsta-
wowg przestrzenig zewnetrzng nie moze przekracza¢ 80 mm. Miejscowe nieciagloici w og6lnym zarysie bryly
nadwozia (takie jak szczeliny w okratowaniu, wlotach powietrza itp.) nie sa uwzgledniane.

W jakiejkolwiek plaszczyznie poprzecznej pojazdu, w celu zachowania funkcji przez zderzak pojazdu, odle-
glo$¢ wzdluzna pomiedzy najbardziej wysunigta do przodu czgScig zderzaka inajbardziej wysunigta do
przodu czescig przedniego ukladu zabezpieczajacego nie moze przekraczaé¢ 50 mm.

Przedni uklad zabezpieczajacy nie moze ograniczaé¢ w sposéb znaczgcy skutecznosci zderzaka. Wymég ten
bedzie uwazany za spelniony, jezeli nie istnieja wigcej niz dwa pionowe komponenty ijezeli Zaden z pozio-
mych komponentéw przedniego ukladu zabezpieczajacego nie zachodzi na zderzak.

Przedni uklad zabezpieczajagcy nie moze by¢ nachylony ku przodowi od plaszczyzny pionowej. Goérne
elementy przedniego ukladu zabezpieczajacego nie mogag by¢ wydluzone do géry lub do tytu (w kierunku
szyby przedniej) o wigcej niz 50 mm w stosunku do linii odniesienia krawedzi czotowej maski pojazdu po
zdemontowaniu przedniego ukladu zabezpieczajacego.

Zamontowanie przednich ukladéw zabezpieczajacych nie moze mie¢ wplywu na spelnianie wymogdéw doty-
czacych homologacji typu pojazdéw.

Organ udzielajgcy homologacji typu moze uznaé wymogi dotyczace ktdéregokolwiek z badan okreslonych
w niniejszym zalaczniku za spelnione dzigki przeprowadzeniu jakiegokolwiek réwnowazonego badania
zgodnie z regulaminem ONZ nr 127 (np. podczas badania jako cze$¢ typu pojazdu, jezeli moze by¢ ewen-
tualnie wyposazony w przedni uklad zabezpieczajacy, zob. sekcja C pkt 1 i 3.1).

Sekcja B
Specyfikacje badan pojazdow
Pojazd kompletny

Badania pojazdéw kompletnych nalezy wykonywaé przy zachowaniu warunkéw okreslonych w pkt 1.1.1, 1.1.2
il.1.3.

Pojazd musi znajdowaé si¢ wnormalnej pozycji do jazdy iby¢ bezpiecznie umocowany na podwyzszonych
podparciach albo spoczywaé na plaskiej powierzchni i mie¢ wlaczony hamulec reczny.
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1.1.2. Wszystkie urzadzenia przeznaczone do ochrony niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego musza by
prawidlowo uruchamiane przed badaniem lub dziatal podczas danego badania. Osoba ubiegajaca si¢ o homolo-
gacje jest obowigzana dowie$¢, ze urzadzenia wykorzystane podczas testu zderzenia z pieszym dzialaja zgodnie
z ich przeznaczeniem.

1.1.3. Komponenty pojazdu, ktére moglyby zmieni¢ ksztalt lub polozenie, inne niz urzadzenia aktywne stuzace do
ochrony pieszych, i ktére majg wieksza niz jeden liczbe ksztaltéw lub stalych polozen, wymagaja dostosowania
pojazdu do kazdego stalego ksztaltu lub polozenia czgsci.

2. Poduklfad pojazdu

2.1. W przypadku gdy do badan dostarczany jest tylko poduklad pojazdu, musi on spelnia¢ warunki wymienione
wpkt 2.1.1, 2.1.2, 2.1.3 i 2.1.4.

2.1.1. Wszystkie elementy konstrukcyjne pojazdu, maska i podzespoly znajdujace si¢ pod maska lub za szyba przednia,
ktére moga uczestniczy¢ w zderzeniu czolowym z niechronionym uzytkownikiem ruchu drogowego, musza
zosta poddane badaniu w celu wykazania dzialania i interakcji wszystkich odpowiednich elementéw pojazdu.

2.1.2. Poduklad pojazdu musi by¢ trwale zamontowany w pojezdzie znajdujacym si¢ w normalnej pozycji do jazdy.

2.1.3. Wszystkie urzadzenia przeznaczone do ochrony niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego muszg by¢
prawidlowo uruchamiane przed badaniem lub dzialaé podczas danego badania. Osoba ubiegajaca si¢ o homolo-
gagje jest obowigzana dowie$é, ze urzadzenia wykorzystane podczas testu zderzenia z pieszym dzialaja zgodnie
z ich przeznaczeniem.

2.1.4. Komponenty pojazdu, ktore moglyby zmieni¢ ksztalt lub polozenie, inne niz urzadzenia aktywne stuzace do
ochrony pieszych, i ktére majg wigksza niz jeden liczbe ksztaltéw lub stalych polozen, wymagaja dostosowania
pojazdu do kazdego stalego ksztaltu lub polozenia czgsci.

Sekcja C
Specyfikacja badafi przednich ukladéw zabezpieczajacych
1. Przedni uklad zabezpieczajacy zamontowany jako oryginalne wyposazenie w pojezdzie.

1.1.  Przedni uklad zabezpieczajacy zamontowany w pojezdzie musi spelnia¢ warunki okreslone w sekgji
A pkt 3-3.1.10.

1.2.  Pojazd musi znajdowaé si¢ w normalnej pozycji do jazdy iby¢ bezpiecznie umocowany na podwyzszonych
podparciach albo spoczywaé na plaskiej powierzchni i mie¢ wlaczony hamulec reczny. Pojazd musi by¢ wypo-
sazony w przedni uklad zabezpieczajacy bedacy przedmiotem badaf. Nalezy przestrzegaé instrukcji montazu
producenta przedniego ukladu zabezpieczajacego, wtym instrukcji dotyczacych momentéw dokrecania dla
wszystkich mocowarl.

1.3.  Wszystkie urzadzenia przeznaczone do ochrony pieszych iinnych niechronionych uzytkownikéw ruchu drogo-
wego powinny by¢ prawidlowo uruchomione przed badaniem lub funkcjonowaé podczas stosownego badania.
Osoba ubiegajaca si¢ o homologacje jest obowiazana dowies¢, ze urzadzenia te dzialaja zgodnie z ich przezna-
czeniem w przypadku zderzenia pojazdu z pieszym lub innym niechronionym uzytkownikiem ruchu drogowego.

1.4, Komponenty pojazdu, ktére moglyby zmieni¢ ksztalt lub polozenie (jak np. wysuwane reflektory), inne niz
urzadzenia aktywne stuzace do ochrony pieszych lub innych niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego,
muszg by¢ uksztaltowane lub ustawione w sposob, jaki stuzby techniczne uwazaja za najbardziej odpowiedni do
celow tych badan.

2. Przedni uklad zabezpieczajacy jako oddzielny zespdt techniczny.

2.1. W przypadku dostarczenia do badaii wylacznie przedniego ukladu zabezpieczajgcego jako oddzielnego zespotu
technicznego powinien on, w przypadku zamontowania w typie pojazdu, do ktérego odnosi si¢ homologacja typu
danego zespolu technicznego, spetnia¢ warunki okreslone w sekcji A pkt 3-3.1.10.



L 117/112 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 6.4.2021

2.2.  Badania moga by¢ prowadzone na przednim ukladzie zabezpieczajacym zamontowanym w pojezdzie typu, dla
ktorego uklad zostal przewidziany, albo zamontowanym na ramie testowej SciSle odpowiadajacej podstawowym
wymiarom zewnetrznym przedniej cze$ci przewidzianego typu pojazdu. Jesli w przypadku zastosowania ramy
testowej przedni uklad zabezpieczajacy zetknie si¢ z ramg w trakcie badania, badanie nalezy wykonaé powtdrnie
na przednim ukladzie zabezpieczajagcym zamontowanym na rzeczywistym typie pojazdu, dla ktérego zostal on
przewidziany. W przypadku badan przeprowadzanych na przednim ukladzie zabezpieczajacym zamontowanym
w pojezdzie zastosowanie maja warunki okreslone w pkt 1.

3. Informacje, ktérych nalezy udzielic.

3.1. Do wszystkich przednich ukladéw zabezpieczajacych, niezaleznie od tego, czy sa one objete homologacja typu
pojazdu w odniesieniu do ewentualnego wyposazenia go w przedni uklad zabezpieczajacy, czy podlegaja homo-
logadji typu jako oddzielny zespét techniczny, nalezy dolaczy¢ informacje na temat pojazdu lub pojazdéw, dla
ktorych uklady te uzyskaly homologacje.

3.2. Do wszystkich przednich ukladéw zabezpieczajacych podlegajacych homologacji typu jako oddzielne zespoly
techniczne nalezy dolaczy¢ szczegdlowe instrukcje zawierajace informacje pozwalajace kompetentnej osobie
prawidlowo zainstalowal te zespoly w swoim pojezdzie. Instrukcje nalezy sporzadzié w jezyku urzedowym lub
w jezykach urzedowych panstwa czlonkowskiego, w ktérym przedni uklad zabezpieczajacy bedzie oferowany
w sprzedazy.

Sekcja D
Badanie uderzenia modelu dolnej czesci nogi w przedni uklad zabezpieczajacy
1. Wymogi szczegblowe

1.1.  Wszystkie badania nalezy przeprowadza¢ przy predkosci uderzenia 40 kmjh.

1.2. W odniesieniu do przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktéry uzyskal homologacje na potrzeby montowania
w pojazdach, ktére spelniajg wymogi okreslone w sekcji 2 zalacznika Ido rozporzadzenia (WE) nr 78/2009 lub
w pkt 3.1 zalgcznika I do dyrektywy 2003/102/WE, warto$¢ bezwzgledna maksymalnego dynamicznego wydhu-
zenia wigzadla pobocznego piszczelowego w kolanie nie moze przekroczyé 40 mm, a maksymalne dynamiczne
wydluzenie wigzadla krzyzowego przedniego oraz wigzadla krzyzowego tylnego nie moze przekroczy¢ 13 mm.
Warto$¢ bezwzgledna dynamicznych momentéw zginajacych w kosci piszczelowej nie moze przekroczy¢ 380
Nm.

1.3. W odniesieniu do przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktéry uzyskal homologacje na potrzeby montowania
w pojazdach, ktore spelniajg wymogi okreslone w sekcji 3 zalacznika Ido rozporzadzenia (WE) nr 78/2009,
w pkt 3.2 zalgcznika I do dyrektywy 2003/102/WE lub regulaminie ONZ nr 127, warto$¢ bezwzgledna maksy-
malnego dynamicznego wydluzenia wigzadta pobocznego piszczelowego w kolanie nie moze przekroczy¢
22 mm, amaksymalne dynamiczne wydluzenie wigzadla krzyzowego przedniego oraz wigzadla krzyzowego
tylnego nie moze przekroczy¢ 13 mm. Warto$¢ bezwzgledna dynamicznych momentéw zginajacych w kosci
piszczelowej nie moze przekroczy¢ 340 Nm.

1.4, W odniesieniu do przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktory uzyskal homologacje wylacznie na potrzeby
montowania w pojazdach, ktére nie sa zgodne z rozporzadzeniem (WE) nr 78/2009, dyrektywa 2003/102/WE
ani regulaminem ONZ nr 127, wymogi dotyczace badania okre$lone w pkt 1.2 i 1.3 mozna zastapi¢ nastepuja-
cymi wymogami dotyczacymi badania:

— Warto$¢ bezwzgledna maksymalnego dynamicznego wydluzenia wigzadla pobocznego piszczelowego
w kolanie nie moze przekroczy¢ 40 mm, a maksymalne dynamiczne wydluzenie wigzadla krzyzowego przed-
niego oraz wigzadla krzyzowego tylnego nie moze przekroczy¢ 13 mm. Warto$¢ bezwzgledna dynamicznych
momentéw zginajacych w kosci piszczelowej nie moze przekroczy¢é 380 Nm; lub

— W odniesieniu do pojazdu nalezy wykona¢ par¢ bada — jedno z zamontowanym przednim ukladem zabez-
pieczajagcym i drugie bez przedniego ukladu zabezpieczajacego — ikazdg pare¢ badan nalezy przeprowadzaé
w rownowaznych miejscach ustalonych z organem udzielajagcym homologacji typu i stuzbg techniczng. Nalezy
rejestrowal warto$ci maksymalnego dynamicznego wydluzenia wigzadla pobocznego piszczelowego w kolanie
i maksymalnego dynamicznego wydluzenia wiczadla krzyzowego przedniego oraz wigzadla krzyzowego
tylnego. Wartosci zarejestrowane dla pojazdu wyposazonego w przedni uklad zabezpieczajacy nie moga
nigdy przekraczaé poziomu 90 % wartoéci zarejestrowanych w przypadku pojazdu niewyposazonego w taki
uklad.
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2. Informacje ogélne

2.1. W momencie uderzenia stosowany w badaniach przedniego ukladu zabezpieczajacego model dolnej czgici nogi
musi znajdowa¢ si¢ w ,ruchu swobodnym”, zgodnie z przepisami zawartymi w pkt 1.8 zalacznika 5 do regula-
minu ONZ nr 127. Model nalezy wprawi¢ w ruch swobodny w takiej odleglosci od pojazdu, aby jego zetknigcie
z ukladem napedowym w wyniku odbicia si¢ nie mialo wplywu na wyniki badania.

2.2, We wszystkich przypadkach model moze by¢ napedzany pneumatycznie, sprezynowo lub hydraulicznie, lub za
pomocy innych $rodkéw, ktére moga daé taki sam efekt. Model dolnej czgsci nogi musi posiadaé¢ homologacje
zgodnie z pkt 1 zalgcznika 6 do regulaminu ONZ nr 127.

3. Specyfikacja badania

3.1.  Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej trzy badania uderzenia modelu dolnej czesci nogi w przedni uklad zabezpie-
czajacy w punktach znajdujacych si¢ pomiedzy gérna i dolna linig odniesienia przedniego ukladu zabezpieczaja-
cego. Nalezy wybra¢ miejsca, ktore zostaly okreslone przez stuzbe techniczng jako miejsca o najwigkszym
prawdopodobienistwie spowodowania obrazen. W przypadku gdy w calym badanym obszarze konstrukcja przed-
niego ukladu zabezpieczajacego jest zréznicowana, badania nalezy przeprowadzaé w punktach o réznej konstruk-
cji. W sprawozdaniu z badan nalezy rejestrowaé punkty badane przez stuzby techniczne.

3.2. W przypadku pojazdéw, w ktérych odlegto$¢ dolnej linii odniesienia przedniego ukladu zabezpieczajacego od
podioza wynosi mniej niz 425 mm, zastosowanie maja wymogi przedstawione w niniejszej sekcji.

4. W przypadku pojazdow, w ktérych odlegtos¢ dolnej linii odniesienia przedniego ukladu zabezpieczajacego od
podioza miesci si¢ w przedziale do 425 mm do 500 mm, producent moze wybraé ktdrekolwick z badan okres-
lonych w niniejszej sekgji albo z badan okreslonych w sekji E.

4.1.  Stan pojazdu lub podukladu musi by¢ zgodny z przepisami zawartymi w sekcji C. Temperatura aparatury do
badan i pojazdu lub oddzielnego zespolu technicznego musi by¢ stala i wynosi¢ 20 + 4 °C.

4.2. Model dolnej czgsci nogi opisano w zalaczniku 4 do regulaminu ONZ nr 127.

4.3.  Przed badaniem impaktor nalezy przechowywac i eksploatowaé zgodnie z pkt 1.2 i 1.3 zalacznika 5 do regula-
minu ONZ nr 127.

4.4.  Badania nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z pkt 1.6-1.14 zalacznika 5 do regulaminu ONZ nr 127.

4.5. W momencie zetknigcia impaktora z przednim ukladem zabezpieczajacym impaktor nie moze styka¢ sie z pod-
fozem ani z zadnym innym obiektem, ktéry nie jest czeScig przedniego ukladu zabezpieczajacego lub pojazdu.

Sekcja E
Badanie uderzenia modelu gornej czesci nogi w przedni uklad zabezpieczajacy
1. Wymogi szczegblowe

1.1.  Wszystkie badania nalezy przeprowadzaé przy predkosci uderzenia 40 km/h.
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1.2.  Chwilowa suma sil uderzenia w odniesieniu do czasu nie moze przekracza¢ 7,5 kN, a moment zginajacy impak-
tora nie moze przekracza¢ 510 Nm.

1.3. W odniesieniu do przedniego ukladu zabezpieczajacego, ktory uzyskal homologacje wylacznie na potrzeby
montowania w pojazdach, ktére nie s3 zgodne z rozporzadzeniem (WE) nr 78/2009, dyrektywa 2003/102/WE
ani regulaminem ONZ nr 127, wymogi dotyczace badania okreslone w pkt 1.2 mozna zastapi¢ nastepujacymi
wymogami dotyczacymi badania:

— Chwilowa suma sil uderzenia w odniesieniu do czasu nie moze przekracza¢ mozliwego poziomu 9,4 kN,
amoment zginajacy impaktora nie moze przekraczaé 640 Nm; lub

— W odniesieniu do pojazdu nalezy wykona¢ pare badan — jedno z zamontowanym przednim ukladem zabez-
pieczajacym idrugie bez przedniego ukladu zabezpieczajacego. Kazda pare badan nalezy przeprowadzal
w réwnowaznych miejscach ustalonych z organem udzielajacym homologacji typu i stuzbg techniczng. Nalezy
rejestrowaé wartoSci chwilowej sumy sit uderzenia oraz moment zginajacy impaktora. Wartosci zarejestro-
wane dla pojazdu wyposazonego w przedni uklad zabezpieczajacy nie moga nigdy przekracza¢ poziomu 90 %
wartoci zarejestrowanych w przypadku pojazdu niewyposazonego w taki uklad.

2. Informacje ogélne

2.1. Model gérnej czgsci nogi, stosowany w badaniach uderzenia w przedni uklad zabezpieczajacy, nalezy zamontowaé
w ukladzie napgdowym, wykorzystujac facznik ograniczajacy moment obrotowy w celu wyeliminowania duzych
obciazen mimosrodowych, ktére moga spowodowaé uszkodzenie ukladu naprowadzania. Uklad naprowadzania
musi by¢ wyposazony w prowadnice o malym wspélczynniku tarcia odporne na obcigzenie mimosrodowe
i umozliwiajagce poruszanie si¢ impaktora wylacznie w okre$lonym kierunku podczas zderzenia z przednim
ukladem zabezpieczajacym. Prowadnice musza uniemozliwiaé ruch winnych kierunkach, wtym obrét wokét
dowolnej osi.

2.2, Model gérnej czesci nogi moze by¢ napedzany pneumatycznie, sprezynowo lub hydraulicznie, albo za pomoca
innych $rodkéw, ktére moga daé taki sam efekt. Model gérnej czgsci nogi musi posiadaé homologacje zgodnie
z pkt 2 zalacznika 6 do regulaminu ONZ nr 127.

3. Specyfikacja badania

3.1.  Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej trzy badania uderzenia modelu gérnej czesci nogi w przedni uklad zabezpie-
czajacy w punktach znajdujacych si¢ pomiedzy gérng i dolna linig odniesienia przedniego ukladu zabezpieczaja-
cego. Nalezy wybra¢ miejsca, ktore zostaly okreslone przez stuzbe techniczng jako miejsca o najwigkszym
prawdopodobienstwie spowodowania obrazen. W przypadku gdy w calym badanym obszarze konstrukcja przed-
niego ukladu zabezpieczajacego jest zréznicowana, badania nalezy przeprowadzaé w punktach o réznej konstruk-
cji. W sprawozdaniu z badan nalezy rejestrowaé punkty badane przez stuzby techniczne.

3.2, W przypadku pojazdéw, w ktérych odlegtos¢ dolnej linii odniesienia przedniego ukladu zabezpieczajacego od
podloza wynosi co najmniej 500 mm, zastosowanie majg wymogi okreslonej w niniejszej sekji.

4. W przypadku pojazdéw, w ktérych odleglos¢ dolnej linii odniesienia przedniego ukladu zabezpieczajacego od
podioza miesci si¢ w przedziale do 425 mm do 500 mm, producent moze wybra¢ wspominane badanie albo
badanie okreslone w sekeji D.

4.1.  Stan pojazdu lub podukladu musi by¢ zgodny z przepisami zawartymi w sekcji C. Temperatura aparatury do
badan i pojazdu lub oddzielnego zespolu technicznego musi by¢ stala i wynosi¢ 20 + 4 °C.

4.2. Model goérnej czesci nogi opisano w zalgczniku 4 do regulaminu ONZ nr 127.
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4.3, Impaktor nalezy przechowywac i eksploatowaé zgodnie z pkt 2.2 i 2.3 zalacznika 5 do regulaminu ONZ nr 127.

4.5.  Badania nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z pkt 2.6 i2.7 zalacznika 5 do regulaminu ONZ nr 127.

Sekcja F
Badanie uderzenia modelu glowy dziecka/niskiej osoby doroslej w przedni uklad zabezpieczajacy
1. Wymogi szczegblowe

1.1.  Wszystkie badania nalezy przeprowadzal przy predkosci uderzenia 35 km/h, wykorzystujac impaktor w ksztalcie
glowy dziecka/niskiej osoby dorostej o masie 3,5 kg. HPC, obliczone na podstawie wynikéw przebiegéw czaso-
wych przyspieszeniomierza, w zadnym przypadku nie moze przekroczy¢ 1 000.

2. Informacje ogdlne

2.1. W momencie uderzenia stosowany w badaniach przedniego ukladu zabezpieczajacego model glowy dziecka/ni-
skiej osoby dorostej musi znajdowal si¢ w,ruchu swobodnym”. Impaktor nalezy wprawi¢ w ruch swobodny
w takiej odlegtosci od przedniego ukladu zabezpieczajacego, aby jego zetknigcie z ukladem napedowym w wyniku
odbicia si¢ nie mialo wplywu na wyniki badania.

2.2, We wszystkich przypadkach impaktory moga by¢ napedzane pneumatycznie, sprezynowo lub hydraulicznie, albo
za pomocg innych Srodkéw, ktére moga daé taki sam efekt. Model glowy musi posiada¢ homologacje zgodnie
z pkt 3 zalacznika 6 do regulaminu ONZ nr 127.

3. Specyfikacja badania

3.1.  Nalezy wykona¢ co najmniej trzy badania uderzenia w punktach, ktére stuzba techniczna okreslila jako miejsca
o najwigkszym prawdopodobienstwie spowodowania obrazef. Testy musza obejmowaé rézne rodzaje struktur,
w przypadku gdy sa one zrdznicowane w zaleznosci od badanego obszaru. W sprawozdaniu z badan nalezy
rejestrowaé punkty badane przez stuzby techniczne.

3.2.  Punkty zderzenia modelu glowy dziecka/niskiej osoby dorosltej nalezy wybiera¢ na tych czgsciach przedniego
ukladu zabezpieczajacego, na ktérych odleglos¢ zawiniecia przekracza 900 mm, przy ustawieniu pojazdu w zwy-
klej pozycji do jazdy lub przy zamontowaniu przedniego ukladu zabezpieczajacego na ramie testowej odpowia-
dajacej pojazdowi, dla ktérego zostal on przewidziany, tak jakby byl zamontowany na pojezdzie ustawionym
w zwyklej pozycji do jazdy.

4. Procedura badania

4.1.  Stan pojazdu lub podukladu musi by¢ zgodny z przepisami zawartymi w sekcji C pkt 1. Temperatura aparatury
do badan i pojazdu lub oddzielnego zespotu technicznego musi by¢ stala i wynosi¢ 20° + 4 °C.

4.2.  Model gtowy dziecka/niskiej osoby dorostej opisano w zalaczniku 4 do regulaminu ONZ nr 127.

4.3, Spos6b montazu irodzaj napedu impaktora jest okreslony w pkt 2.1 i2.2.

4.4, Badania nalezy przeprowadzal zgodnie z pkt 3-3.3.1. oraz 4.4-4.7 zalacznika 5 do regulaminu ONZ nr 127.
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CZESC 3
Sekcja A
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU UE (ODDZIELNY ZESPOL TECHNICZNY)

Zawiadomienie dotyczgce udzielenia[rozszerzenialodmowy|[cofnigcia (%) homologacji typu oddzielnego zespotu technicznego
w odniesieniu do przedniego ukladu zabezpieczajacego zgodnie z wymogami okreslonymi w zatgczniku XII do rozporzg-
dzenia

(UE) 2021/535 ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) ...|...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenia/odmowy|cofnigcia (*):

SEKCJA 1
(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcjg I wzoru C w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).
SEKCJA II

(Nalezy wypeli¢ zgodnie zsekcja II wzoru C wzalgczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2020/683).

Uzupelnienie
do $wiadectwa homologagji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:
1.1. Metoda zamocowania:
1.2. Instrukcja montazu i zamocowania:

2. Lista pojazdéw, w ktérych moze zosta¢ zamontowany przedni uklad zabezpieczajacy, wszelkie instrukcje dotyczace
stosowania oraz warunki montazu:

6. Wyniki badania zgodnie z wymogami zawartymi w czeSci 2 zalacznika XII do rozporzadzenia (UE) 2021/535.

Badanie Zarejestrowana warto$¢ pozytywna
negatywna
Uderzenie dolnej czg$ci modelu nogi w przedni uklad | Kat zgiecia stopnie
zabezpiecza] acy . Przemiesz- e mm
— trzy pozycje badania czenie  Sciera-
(jesli przeprowadzono badanie) jace
Przyspieszenie | ... g
na kosci pisz-
czelowej
Uderzenie gérnej czeSci modelu nogi w przedni uklad | Suma sit | ... kN
zabezpieczajacy uderzenia
— trzy pozycje badania Moment zgina- | ... Nm
(jesli przeprowadzono badanie) iacy
Uderzenie modelu glowy dziecka/niskiej osoby dorostej | Wartosci HPC
(3,5 kg) w przedni uklad zabezpieczajacy (co  najmniej
trzy wartosci)

(%) Niepotrzebne skreslic.
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Sekcja B
Znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego
1. Znak homologadji typu UE oddzielnych zespoléw technicznych, o ktérym mowa w art. 38 ust. 2 rozporzadzenia

(UE) 2

018/858, obejmuje:

1.1. Prostokat otaczajacy malg litere ,e”, po ktdrej nastepuje numer okreslajacy pafstwo cztonkowskie, ktére udzielito
homologacji typu komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego:

1.2.

1 Niemcy 20 Polska

2 Francja 21 Portugalia
3 Wiochy 23 Grecja

4 Niderlandy 24 Irlandia

5 Szwecja 25 Chorwacja
6 Belgia 26 Slowenia
7 Wegry 27 Stowacja
8 Republika Czeska 29 Estonia

9 Hiszpania 32 Lotwa

12 Austria

13 Luksemburg 34 Bulgaria
17 Finlandia 36 Litwa
18 Dania 49 Cypr
19 Rumunia 50 Malta

Obok prostokata znajduja si¢ dwie cyfry oznaczajace seri¢ poprawek, w ktorych okreslono wymogi, ktére spelnia
ten oddzielny zesp6t techniczny, obecnie ,00”, a nastgpnie spacja i pigciocyfrowy numer, o ktérym mowa w pkt 2.4
zalgcznika IV do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Znak homologacji typu oddzielnych zespoléw technicznych musi by¢ nieusuwalny i wyraznie czytelny.

Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego przedstawiono na rys. 1.
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Rysunek 1
Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego

X
[ 34| »
03 00646

Objasnienie

Legenda Homologacja typu UE oddzielnego zespolu technicznego zostala wydana w Bulgarii pod numerem 00646. Dwie
pierwsze cyfry ,03” wskazuja, ze oddzielny zespdl techniczny uzyskal homologacje zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Litera ,X” oznacza, ze przedni uklad zabezpieczajacy jest przeznaczony wylacznie do monto-
wania w pojazdach kategorii M; lub Ny, ktére nie sa zgodne z rozporzadzeniem (WE) nr 78/2009, dyrektywa
2003/102/WE ani regulaminem ONZ nr 127.
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ZALACZNIK XIII

MASY 1 WYMIARY
CZESC 1

Sekcja A

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdéw silnikowych iich przyczep w odniesieniu
do ich mas i wymiaré6w

WZOR

Dokument informacyjny nr ... do celéw homologacji typu UE pojazdu silnikowego lub przyczepy w odniesieniu do mas
i wymiar6w.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tre$ci. Wszystkie rysunki lub ilustracje
muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegbtowosci.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegélowe.
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2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.2.3.

2.4.2.4.

2.4.2.4.1.

2.4.2.5.

2.4.2.5.1.

2.4.2.5.2.

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.

2.4.2.6.2.

2.4.2.6.3.

2.4.2.8.

2.4.3.

2.43.1.

2.4.3.2.

2.4.3.3.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.4.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.
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2.11.3.1.
2.11.4.
2.11.4.2.
2.11.5.
2.11.6.
2.12.
2.12.1.
2.12.2.
2.12.3.
2.16.
2.16.1.
2.16.2.
2.16.3.
2.16.4.

2.16.5.

3.1.
3.2.
3.2.1.8.
3.3.
3.3.1.1.
3.4.
3.4.1.
3.4.5.4.
3.9.

4.1.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

6.1.
6.2.
6.2.3.
6.2.3.1.
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6.2.3.2.
6.2.4.
6.2.4.1.
6.2.4.2.
6.3.

9.

9.1.
9.10.3.
9.10.3.1.
9.10.3.1.1.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.5.2.
9.25.
9.25.1.
9.26.
9.26.1.
9.26.2.
9.26.3.
9.27.3.1.
9.27.3.2.
9.27.3.3.

11.

13.2.1.
13.2.2.
13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.
13.3.2.

13.3.3.
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13.4.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.4.4.

13.7.

13.12.

Objasnienie

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego

Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupelni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktéw
zgodnie z tym wzorem.
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Sekcja B

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE wyposazenia lub urzadzenia aerodynamicznego jako
oddzielnego zespolu technicznego.

WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE wyposazenia lub urzadzenia aerodynamicznego jako
oddzielnego zespolu technicznego.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tre$ci. Wszystkie rysunki musza by¢
w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegétowosci. Fotografie,
jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegblowe.

0.1.

0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

9.26.

9.26.1.

9.26.2.

9.26.3.

9.26.3.1.

9.26.3.2.

9.26.3.3.

9.27.
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9.27.1.

9.27.2.

9.27.3.

9.27.3.1.

9.27.3.2.

9.27.3.3.

Objasnienie

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego

Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupetni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.

CZESC 2
SPECYFIKACJE TECHNICZNE

Sekcja A
Definicje i przepisy ogélne
1. Na potrzeby niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastepujace definicje:
1.1. ,wyposazenie standardowe” oznacza podstawowa konfiguracje pojazdu ze wszystkimi elementami wymaga-

nymi na mocy aktéw prawnych, o ktérych mowa w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/858, w tym
ze wszystkimi zamontowanymi elementami niewymagajacymi dalszych specyfikacji dotyczacych poziomu
konfiguracji lub wyposazenia;

1.2. ,wyposazenie dodatkowe” oznacza wszystkie elementy nieobjete wyposazeniem standardowym, ktére sg
montowane w pojezdzie na odpowiedzialno$¢ producenta i ktére moga by¢ zaméwione przez klienta;

1.3. ,masa pojazdu gotowego do jazdy” oznacza:
a) w przypadku pojazdu silnikowego:

mase pojazdu, ze zbiornikiem lub zbiornikami paliwa napelnionymi co najmniej w 90 %, lacznie z masa
kierowcy, paliwa i plyndéw, z wyposazeniem standardowym, zgodnie ze specyfikacjami producenta oraz,
jezeli s3 zamontowane, z masg nadwozia, kabiny, sprzegu i kofa lub két zapasowych oraz narzedzi;

b) w przypadku przyczepy:

mas¢ pojazdu lacznie z paliwem iplynami, z wyposazeniem standardowym zgodnie ze specyfikacjami
producenta oraz, jezeli s3 zamontowane, z masg nadwozia, dodatkowych sprzegdw, kota lub k6t zapaso-
wych oraz narzedzi;

1.4, ,masa wyposazenia dodatkowego” oznacza maksymalng mas¢ zestawéw wyposazenia dodatkowego, ktdre
moze by¢ montowane w pojezdzie oprocz wyposazenia standardowego, zgodnie ze specyfikacjami produ-
centa;

1.5. Jrzeczywista masa pojazdu” oznacza mas¢ pojazdu gotowego do jazdy wraz z masa wyposazenia dodatko-

wego zamontowanego w danym pojezdzie;

1.6. ,maksymalna masa catkowita” (M) oznacza mas¢ maksymalng wyznaczong dla danego pojazdu na podstawie
jego cech konstrukcyjnych i parametréw; maksymalna masa catkowita przyczepy lub naczepy obejmuje mase
statyczng przenoszona na sprzezony pojazd ciagnacy;
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1.7. ,maksymalna masa catkowita zespolu pojazdow” (MC) oznacza mas¢ maksymalna wyznaczong dla zespolu
pojazdu silnikowego oraz jednej lub kilku przyczep na podstawie jego cech konstrukcyjnych i parametréw lub
mas¢ maksymalng wyznaczona dla zespolu ciagnika siodlowego i naczepy;

1.8. ytechnicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnigta” (TM) oznacza mase¢ maksymalng jednej lub kilku
przyczep, ktore moga by¢ ciagnigte przez pojazd ciggnacy, odpowiadajaca catkowitemu obcigzeniu wywiera-
nemu na podloze przez kola osi lub grupy osi dowolnej przyczepy sprzezonej z pojazdem ciggnacym;

1.9. ,0§8” oznacza wspdlng o$ obrotu co najmniej kol, zaréwno napedzanych, jak i swobodnie obracajacych sie,
niezaleznie od tego, czy znajduja si¢ w jednym czy wielu segmentach usytuowanych w tej samej plaszczyznie
prostopadlej do wzdluznej osi pojazdu;

1.10. ,grupa osi” oznacza kilka osi o rozstawie ograniczonym do jednego z rozstawéw osi okreslonych jako
odleglod¢ ,d” w zalgczniku I do dyrektywy 96/53|WE i ktére wzajemnie oddziatuja ze wzgledu na szczeg6lng
konstrukcja zawieszenia;

1.11. ,0$ pojedyncza” oznacza 0§, ktéra nie moze by¢ uznawana za czg$¢ grupy osi;

1.12. Jtechnicznie dopuszczalna maksymalna masa na 08" (m) oznacza mas¢ odpowiadajaca maksymalnemu
dopuszczalnemu statycznemu obcigzeniu pionowemu wywieranemu przez kola danej osi na podloze,
w oparciu o cechy konstrukcyjne osi i pojazdu oraz ich parametry;

1.13. technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupe osi (1)” oznacza mas¢ odpowiadajaca maksymalnemu
dopuszczalnemu statycznemu obcigzeniu pionowemu wywieranemu przez kota danej grupy osi na podloze,
w oparciu o cechy konstrukcyjne grupy osi i pojazdu oraz ich parametry;

1.14. ,Sprzeg” oznacza mechaniczne urzadzenie facznie z komponentami zgodnie z definicjg zawartg w pkt 2.1-2.6
regulaminu nr 55 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) ()
oraz sprzeg krotki zgodnie z definicja zawartg w pkt 2.1.1 regulaminu nr 102 Europejskiej Komisji Gospodar-
czej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) (3);

1.15. ,punkt sprzegu” oznacza Srodek zaczepu sprzegu, w ktéry jest wyposazony pojazd ciggniony, w sprzegu
zamontowanym w pojezdzie ciggngcym;

1.16. ,masa sprzegu” oznacza mas¢ samego sprzegu oraz czeSci niezbednych do zamocowania sprzegu do pojazdu;
1.17. Ltechnicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu” oznacza:

(@) wprzypadku pojazdu ciagnacego, mas¢ odpowiadajaca dopuszczalnemu maksymalnemu statycznemu
obcigzeniu pionowemu w punkcie sprzegu (warto$¢ ,S” lub ,U”) pojazdu ciggnacego, na podstawie cech
konstrukcyjnych sprzegu oraz pojazdu ciagnacego;

(b) w przypadku naczepy, przyczepy z osia centralng lub przyczepy ze sztywnym dyszlem, mas¢ odpowia-
dajaca dopuszczalnemu maksymalnemu statycznemu obcigzeniu pionowemu (warto$¢ ,S” lub ,U”) prze-
noszonemu przez przyczep¢ na pojazd ciaggnacy w punkcie sprzegu, na podstawie cech konstrukcyjnych

sprzegu i przyczepy;

(") Regulamin nr 55 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji mechanicznych elementéw sprzegajacych zespolow pojazdéw (Dz.U.L 153 z 15.6.2018, 5. 179).

() Regulamin nr 102 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy doty-
czace homologacji 1. krétkiego sprzegu Il pojazdéw w zakresie montazu zatwierdzonego typu krétkiego sprzegu (Dz.U.L 351
2 20.12.2008, s. 44).
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1.18. ,masa pasazerOw” oznacza mas¢ nominalng, w zaleznosci od kategorii pojazdu, pomnozong przez liczbe
miejsc siedzacych, wtym ewentualnych miejsc siedzacych przeznaczonych dla czlonkéw zalogi, iliczbe
pasazeréw podrézujacych na stojaco, ale nie wliczajgc kierowcy;

1.19. ,masa kierowcy” oznacza mas¢ nominalng 75 kg obcigzajacg punkt odniesienia siedzenia kierowcy;

1.20. ,masa uzyteczna” oznacza réznice miedzy maksymalng masg catkowitg a masg pojazdu gotowego do jazdy,
powigkszona o mas¢ pasazeréw i mas¢ wyposazenia dodatkowego;

1.21. ,dlugo$¢” oznacza wymiar okreslony w pkt 6.1.1, 6.1.2 1 6.1.3 normy ISO 612:1978; definicje te stosuje sie
réwniez do pojazdow przegubowych skladajacych si¢ z co najmniej dwoch segmentow;

1.22. ,szeroko$¢” oznacza wymiar okre$lony w pkt 6.2 normy ISO 612:1978;
1.23. ,wysoko$¢” oznacza wymiar okre$lony w pkt 6.3 normy ISO 612:1978;
1.24. »rozstaw osi” oznacza:

a) w przypadku pojazdéw silnikowych i przyczep z wozkiem skretnym — odleglos¢ w plaszczyznie poziomej
miedzy $rodkiem pierwszej i ostatniej osi;

b) w przypadku przyczep z osig centralng, naczep i przyczep ze sztywnym dyszlem — odleglos¢ migdzy osig
pionowa sprzegu i $rodkiem ostatniej osi;

1.25. Jrozstaw osi” oznacza odleglo$¢ miedzy dwoma kolejnymi osiami; w przypadku przyczep z osig centralng,
naczep i przyczepy ze sztywnym dyszlem pierwszy rozstaw osi to odleglos¢ w plaszczyZnie poziomej migdzy
osig pionowg przedniego sprzegu i $rodkiem pierwszej osi;

1.26. Jrozstaw kol” oznacza wymiar, o ktérym mowa w pkt 6.5 normy ISO 612:1978;

1.27. ,wysuniecie siodla” oznacza odleglo$¢, o ktérej mowa w pkt 6.19.2 normy ISO 612:1978, z uwzglednieniem
uwagi, o ktorej mowa w pkt 6.19 tej normy;

1.28. ,przedni obrysowy promiefi naczepy” oznacza odleglo$¢ w poziomie pomiedzy osia sworznia, a dowolnym
punktem przedniej czeici naczepy;

1.29. ,zwis przedni” oznacza odlegto$¢ w poziomie miedzy plaszczyzng pionowa przechodzaca przez pierwsza o§
lub 0§ sworznia w przypadku naczepy i najbardziej wysunigtym do przodu punktem pojazdu;

1.30. ,zwis tylny” oznacza odleglo$¢ w poziomie mi¢dzy plaszczyzng pionowsa przechodzaca przez ostatnig tylna os
a najbardziej wysunietym do tylu punktem pojazdu; w przypadku gdy pojazd wyposazony jest w sprzeg,
ktérego nie mozna usunaé, najbardziej wysunietym do tylu punktem pojazdu jest punkt sprzegu;

1.31. ,dtugos¢ przestrzeni ladunkowej” oznacza odleglos¢ od najbardziej wysunigtego do przodu punktu wewnetrz-
nego do najbardziej wysunigtego do tylu punktu wewnetrznego przestrzeni fadunkowej, mierzong poziomo
w plaszczyZnie wzdluznej pojazdu;

1.32. Jtylne wychylenie” oznacza odleglos¢ miedzy punktem poczatkowym arzeczywistym skrajnym punktem
osigganym przez tyl pojazdu podczas poruszania si¢ w warunkach okreslonych wczgsci 2 sekcja B pkt 8
lub w czgsci 2 C sekcja C pkt 7 niniejszego zalacznika;

1.33. Jurzadzenie podnoszace osi” oznacza mechanizm zamontowany w pojezdzie w celu podnoszenia osi z pod-
foza i opuszczania jej na podioze;
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1.34. ,0$ podnoszona lub 0§ unoszona” oznacza oS, ktéra mozna podnosi¢ od jej normalnego potozenia i opusz-
cza¢ za pomocy urzgdzenia podnoszgcego osi;

1.35. ,08 przenoszaca obcigzenie” oznacza oS, ktorej obciazenie moze si¢ zmieniaé bez jej podnoszenia przy
pomocy urzadzenia podnoszacego osi;

1.36. ,zawieszenie pneumatyczne” oznacza uklad zawieszenia, w ktérym co najmniej 75 % efektu resorowania jest
powodowane amortyzatorem pneumatycznym;

1.37. ,klasa autobusu lub autokaru” oznacza zbidér pojazdéw zgodnie z definicja w pkt 2.1.1 i2.1.2 regulaminu
ONZ nr 107 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw kategorii M, lub M3 w odniesieniu do ich
budowy ogdlnej (3);

1.38. ,pojazd przegubowy” oznacza pojazd kategorii M, lub M; zgodnie z definicja w pkt 2.1.3 regulaminu ONZ
nr 107;
1.39. ,fadunek niepodzielny” oznacza fadunek, ktérego, do celéw przewozu drogowego, nie mozna podzieli¢ na co

najmniej dwa ladunki bez nadmiernych kosztéw lub ryzyka uszkodzenia oraz ktdry, ze wzgledu na swoja
mas¢ lub wymiary, nie moze by¢ przewieziony pojazdem, ktérego masa iwymiary odpowiadaja maksy-
malnym dopuszczonym masom i wymiarom obowigzujacym w danym panstwie cztonkowskim.

2. Przepisy ogdlne
2.1. Producent musi okresli¢, dla kazdej wersji typu pojazdu, niezaleznie od stanu kompletacji pojazdu, nastepujace
masy:

a) maksymalna masa catkowita;
b) maksymalna masa calkowita zespolu pojazdow;
¢) technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnieta;

d) technicznie dopuszczalna maksymalna masa na osie lub technicznie dopuszczalna maksymalna masa na
grupe osi;

e) technicznie dopuszczalne maksymalne masy w punktach sprzegu, bioragc pod uwage wlasciwosci tech-
niczne sprzggéw, ktére s3 montowane lub moga by¢ montowane w pojezdzie.

2.1.1. Przy okre$laniu mas, o ktérych mowa w pkt 2.1, producent musi stosowaé najlepsze praktyki inzynieryjne
i dostepng wiedze techniczng w celu zminimalizowania ryzyka uszkodzenia mechanicznego, w szczegdlnosci
spowodowanego zmeczeniem materialéw, oraz unikniecia uszkodzenia infrastruktury drogowe;j.

2.1.2. Przy okreSlaniu mas, o ktérych mowa w pkt 2.1, producent musi stosowaé maksymalng predkos¢ konstruk-
cyjna pojazdu.

Jezeli pojazd jest wyposazony przez producenta w urzadzenie ograniczenia predkosci, maksymalng predkoscia
konstrukcyjng musi by¢ rzeczywista predkosé, ktérej rozwinigcie umozliwia urzadzenie ograniczenia predko-
Sci.

2.1.3. Przy okre$laniu mas, o ktérych mowa w pkt 2.1, producent nie moze naklada¢ ograniczen dotyczacych
korzystania z pojazdu z wyjatkiem ograniczen dotyczacych mozliwosci dostosowywania opon do predkosci
konstrukcyjnej dozwolonego zgodnie z regulaminem ONZ nr 54.

() Dz.U.L 255 229.9.2010, s. 1.
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2.1.4. Dla niekompletnych pojazdéw, wtym podwozi z kabing, ktére wymagaja kompletacji w dalszym etapie,
producent musi dostarczy¢ wszelkie istotne informacje producentom na nastgpnym etapie, tak aby wymogi
niniejszego rozporzadzenia byly nadal spelniane.

Do celoéw akapitu pierwszego producent musi okresli¢ polozenie Srodka cigzkosci masy odpowiadajacej sumie
obcigzenia.

2.1.5. Niewyposazone w nadwozie niekompletne pojazdy kategorii M,, M3, N, i N3 musza by¢ tak zaprojektowane,
aby umozliwi¢ producentom na poéZniejszym etapie spelnienie wymogéw okreslonych w sekcji C pkt 7 i 8
oraz w sekcji D pkt 6 i 7.

3. Do celéw obliczen rozkladu masy producent musi dostarczy¢ organowi udzielajgcemu homologagji typu, dla
kazdej konfiguracji technicznej w ramach typu pojazdu, okreslonej przez zestaw wartosci w odpowiednich
punktach dokumentu informacyjnego zgodnie z cze$cig 1 sekcja A, informacje niezbedne do okreslenia
nastepujacych mas:

a) maksymalna masa catkowita;

b) technicznie dopuszczalna maksymalna masa na osie lub grupy osi;

¢) technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnieta;

d) technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie(-tach) sprzegu:

¢) maksymalna masa catkowita zespotu pojazdéw.

Informacje nalezy przekazywal w postaci tabeli lub winnej odpowiedniej formie, na ktéra wyrazit zgode
organ udzielajagcy homologacji.

3.1. W przypadku gdy wyposazenie dodatkowe ma znaczacy wplyw na masy i wymiary pojazdu, producent musi
poda¢ stuzbie technicznej umiejscowienie, masg i potozenie geometryczne $rodka cigzkosci w stosunku do osi
wyposazenia dodatkowego, ktére moze zostaé zamontowane w pojezdzie.

W przypadku gdy wyposazenie dodatkowe sklada si¢ z wielu czgSci znajdujacych sie w réznych miejscach
pojazdu, producent moze jednak przedstawi¢ stuzbie technicznej jedynie rozklad masy wyposazenia dodat-
kowego na osie.

3.2 Dla grupy osi producent musi wskaza¢ rozklad na osie calkowitej masy przylozonej na grupe osi. W razie
potrzeby producent musi podaé wzor rozkladu lub przedstawi¢ odpowiednie wykresy rozkladu.

3.3. Na wniosek organu udzielajgcego homologagji typu lub stuzby technicznej producent musi udostepni¢ w celu
przeprowadzenia badania pojazd reprezentatywny dla typu podlegajacego homologacii.

3.4. Producent pojazdu moze zlozy¢ do organu udzielajgcego homologacji typu wniosek o uznanie réwnowaz-
nosci zawieszenia z zawieszeniem pneumatycznym.

3.4.1. Organ udzielajacy homologacji typu musi uzna¢ réwnowaznos¢ zawieszenia z zawieszeniem pneumatycznym,
jesli spelnione s wymogi okre$lone w sekgji L.
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3.4.2. W przypadku gdy stuzba techniczna uzna réwnowazno$¢ zawieszenia z zawieszeniem pneumatycznym,
stuzba ta musi opublikowal sprawozdanie z badani, ktére nalezy dotaczy¢ do $wiadectwa homologacji typu
UE wraz z opisem technicznym zawieszenia.

4. Przepisy szczegdlne dotyczace maksymalnych dopuszczalnych mas do celéw rejestracyjnych i eksploatacyj-
nych
4.1. Do celéw rejestracji i dopuszezenia do ruchu pojazdéw homologowanych na mocy niniejszego rozporza-

dzenia organy krajowe moga okresli¢, dla kazdego wariantu i wersji typu pojazdu wszystkie ponizsze masy,
ktére s3 dozwolone w odniesieniu do ruchu krajowego lub ruchu miedzynarodowego na mocy dyrektywy
9653 WE:

a) maksymalna masa catkowita do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych;

b) maksymalna dopuszczalna masa na o$ (osie) do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych;

¢) maksymalna dopuszczalna masa na grupe osi do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych;

d) dopuszczalna maksymalna masa ciggnigta do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych;

) dopuszczalna maksymalna masa zespotu pojazdow do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych.

4.2. Organy krajowe maja obowiazek ustanowi¢ procedure okreslania do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych
maksymalnych dopuszczalnych mas, o ktérych mowa w pkt 4.1. Wyznaczajg one wlasciwy organ, ktéremu
powierzono zadanie ustalenia tych mas, i okreslajg informacje, ktore musza by¢ przekazane temu whasciwemu
Organowi.

4.3, Maksymalne dopuszczalne masy do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych okreslone zgodnie z procedurs,
o ktérej mowa w pkt 4.1, nie mogg przekracza¢ mas maksymalnych, o ktérych mowa w pkt 2.1.

4.4. Wilasciwy organ musi skonsultowa¢ si¢ z producentem w odniesieniu do rozkladu masy na osie lub grupy osi
w celu zapewnienia prawidtowego funkcjonowania systeméw pojazdu, w szczeg6lnosei ukladu hamulcowego
i kierowniczego.

4.5. Przy okreslaniu maksymalnych dopuszczalnych mas do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych organy
krajowe musza zapewnié, aby dale spelniane byly wymogi okreSlone waktach prawnych wymienionych
w czesciach 111l zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

4.6 W przypadku gdy organy krajowe uznajg, Ze wymogi jednego z aktéw prawnych wymienionych czesciach
[i1l zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) 2018858, z wyjatkiem niniejszego rozporzadzenia, nie sg juz
spelniane, muszg one wymagaé przeprowadzenia nowych badan oraz by organ udzielajacy homologagji
typu, ktory na mocy danego aktu prawnego udzielil pierwotnej homologacji typu, udzielit nowej homologacji
typu lub ja rozszerzyl, w zaleznosci od przypadku.

Sekcja B
Pojazdy kategorii M; iN;
1. Maksymalne dopuszczalne wymiary
1.1. Wymiary nie moga przekroczy¢ nastepujacych wartosci:

1.1.1. Dlugos$é: 12,00 m.
1.1.2. Szerokos$¢:

a) M; 2,55 m;

b) Ny: 2,55 m;

¢) Ni: 2,60 m dla pojazdéw wyposazonych w nadwozie z izolowanymi $cianami o grubosci co najmniej
45 mm o kodach nadwozia 04 lub 05, o ktérych mowa w dodatku 2 do zalgcznika I do rozporzadzenia
(UE) 2018/858;
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1.1.3. Wysokosé: 4,00 m.

1.2. Do celow pomiaru dlugosci, szerokosci i wysokosci pojazd musi mie¢ mase pojazdu gotowego do jazdy, musi
by¢ umieszczony na poziomej i plaskiej nawierzchni oraz posiada¢ opony napompowane do cisnienia zale-
canego przez producenta.

1.3. Wyposazenie iurzadzenia, o ktérych mowa w sekcji E, nie sg brane pod uwage przy okreslaniu dlugosci,
szerokosci i wysokosci.

2. Rozklad masy

2.1. Suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na osie nie moze by¢ mniejsza niz maksymalna masa
catkowita pojazdu.

2.2. Maksymalna masa catkowita pojazdu nie moze by¢ mniejsza niz masa pojazdu gotowego do jazdy powiek-
szona o mas¢ pasazerow i mas¢ wyposazenia dodatkowego oraz mase sprzegu, o ile nie jest ona ujeta w masie
pojazdu gotowego do jazdy.

2.3. Jesli pojazd jest obcigzony do maksymalnej masy catkowitej, masa na kazdg o$ nie moze przekraczaé
maksymalnej masy na t¢ oS.

2.4. Jesli pojazd jest obcigzony do maksymalnej masy calkowitej, masa na o§ przednig nie moze w Zadnym
przypadku by¢ mniejsza niz 30 % w przypadku pojazdéw kategorii M; imniejsza niz 20 % w przypadku
pojazdow kategorii N; maksymalnej masy calkowitej pojazdu.

2.5. W przypadku gdy pojazd jest obcigzony do maksymalnej masy catkowitej, powigkszonej o technicznie
dopuszczalng maksymalng mas¢ w punkcie sprzegu, masa na o$ przednig nie moze by¢ w zadnym wypadku
mniejsza niz 20 % maksymalnej masy catkowitej pojazdu.

2.6. W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w siedzenia demontowalne, weryfikacje nalezy ograniczyé do
sytuacji, w ktorej zainstalowana jest maksymalna ilo$¢ siedzen.

2.7. Do celéw sprawdzania zgodnosci z wymogami ustanowionymi w pkt 2.2, 2.3 i 2.4:

a) siedzenia nalezy ustawi¢ w sposéb okreslony w pkt 2.7.1;

b) masy pasazeréw, mas¢ uzyteczng imas¢ wyposazenia dodatkowego, nalezy roztozy¢ w sposéb opisany
w pkt 2.7.2-2.7.4.2.3.

2.7.1. Regulacja siedzen

2.7.1.1.  Siedzenia regulowane nalezy ustawi¢ w najbardziej wysunictej do tylu pozycji.

2.7.1.2.  Jezeli istnieja inne mozliwosci regulacji siedzenia (pionowo, pochylone pod katem, odchylone do tytu itp.),
ustawione pozycje musza by¢ takie, jak okreslone przez producenta pojazdu.

2.7.1.3.  Siedzenia amortyzowane muszg by¢ zablokowane w pozycji okreslonej przez producenta.

2.7.2. Rozklad masy pasazeréw

2.7.2.1.  Masa odpowiadajaca masie kazdego pasazera wynosi 75 kg.
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2.7.2.2.  Masa przypadajaca na kazdego pasazera musi by¢ umiejscowiona w punkcie odniesienia siedzenia (tj. w ,pun-
kcie R” siedzenia).

2.7.2.3. W przypadku pojazdu specjalnego przeznaczenia wymog okreSlony w pkt 2.7.2.2 nalezy stosowaé odpo-
wiednio (na przyklad masa osoby rannej lezacej na noszach w przypadku samochodu sanitarnego).

2.7.3. Rozklad masy wyposazenia dodatkowego

2.7.3.1.  Mas¢ wyposazenia dodatkowego nalezy roztozy¢ zgodnie ze specyfikacjami producenta.
2.7.4. Rozklad masy uzytecznej

2.7.4.1.  Pojazdy kategorii M,

2.7.4.1.1. W przypadku pojazdéw kategorii M; mas¢ uzyteczna nalezy rozlozy¢ zgodnie ze specyfikacjami producenta
w porozumieniu z stuzba techniczna.

2.7.4.1.2. W przypadku samochodéw kempingowych minimalna masa uzyteczna (PM) musi spelnia¢ nastepujacy
wymog:

PM wkg > 10 (n + )
gdzie:
,” jest maksymalng liczbg pasazeréw wraz z kierowca, i
,L” jest dlugoscia catkowita pojazdu w metrach.
2.7.4.2.  Pojazdy kategorii N,

2.7.4.2.1. W przypadku pojazdéw z nadwoziem masa uzyteczna musi by¢ rozlozona réwnomiernie na powierzchni
fadunkowe;j.

2.7.4.2.2. W przypadku pojazdéw bez nadwozia (np. podwozie z kabina) producent musi podaé zakres wspélrzednych
dopuszczalnych polozen $rodka cigzkosci masy uzytecznej powigkszonej o mase sprzetu przeznaczonego do
przechowywania ladunkéow (np. zabudowa, zbiornik itp.) (na przyklad 0,50-1,30 m przed pierwsza osia

tylna).

2.7.4.2.3. W przypadku pojazdow, ktére maja by¢ wyposazone w sworzen zaczepowy, producent musi okresli¢ mini-
malne i maksymalne obcigzenie siodla.

2.8. Dodatkowe wymogi, w przypadku gdy pojazd jest zdolny do holowania przyczepy

2.8.1. Wymogi, o ktérych mowa w pkt 2.2, 2.3 i 2.4, nalezy stosowa¢, biorac pod uwage mase¢ sprzegu i technicznie
dopuszczalng maksymalng mas¢ w punkcie sprzegu.

2.8.2. Bez uszczerbku dla wymogdw okreslonych w pkt 2.4 technicznie dopuszczalng maksymalng mase na o$ tylng
(osie tylne) mozna przekroczy¢ o nie wigcej niz 15 %.

2.8.2.1.  Jezeli technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o§ tylng (osie tylne) jest przekroczona o maksymalnie
15 %, zastosowanie majg wymogi okre$lone w pkt 5.2.4.1 regulaminu ONZ nr 142 (*.

2.8.2.2. W panstwach czlonkowskich, w ktérych zezwala na to prawo o ruchu drogowym, producent moze wskazaé
w stosownym dokumencie, takim jak instrukcja obstugi lub podrecznik uzytkownika, Ze maksymalng mase
catkowitg pojazdu mozna przekroczy¢ o nie wigcej niz 10 %, lub 100 kg, w zaleznosci od tego, ktéra wartosé
jest mniejsza.

() Regulamin ONZ nr 142 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw silnikowych w odniesieniu do montowania ich opon
[2020/242] (Dz.U. L 48 z 21.2.2020, s. 60).
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Tolerancje t¢ nalezy stosowac jedynie podczas ciagniecia przyczepy w warunkach okreslonych w pkt 2.8.2.1,
pod warunkiem ze predko$¢ robocza jest ograniczona do predkosci 100 km/h lub mniejszej.

3. Masa ciggnigta oraz masa w punkcie sprzegu

3.1. W odniesieniu do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciagnigtej nalezy stosowal nastepujace
wymogi:

3.1.1. Przyczepa wyposazona w uklad hamulcowy roboczy

3.1.1.1.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagni¢ta pojazdu musi by¢ réwna najnizszej z nast¢pujacych
wartosci:

a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnigta zalezna od cech konstrukcyjnych pojazdu oraz

wytrzymalosci sprzegu;
b) maksymalna masa calkowita pojazdu ciggnacego;

¢) 1,5-krotno$¢ maksymalnej masy catkowitej pojazdu ciggnacego w przypadku pojazdu terenowego zdefi-
niowanego w cze¢sci A zalacznika Ido rozporzadzenia (UE) 2018/858.

3.1.1.2.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagni¢ta nie moze jednak w zadnym wypadku przekraczaé
3500 kg.

3.1.2. Przyczepa bez ukladu hamulcowego roboczego
3.1.2.1.  Dopuszczalna masa ciggnigta musi by¢ réwna najnizszej z nastgpujacych wartosci:

a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnieta zalezna od cech konstrukcyjnych pojazdu oraz
wytrzymalosci sprzegu;

b) polowa masy pojazdu ciagnacego gotowego do jazdy.
3.1.2.2.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnicta nie moze w zadnym wypadku przekraczaé 750 kg.

3.2. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu nie moze by¢ mniejsza niz 4 % maksymalnej
dopuszczalnej masy ciagnietej ani mniejsza niz 25 kg.

3.3. Producent musi okresli¢ w instrukgji obstugi technicznie dopuszczalng maksymalng mase w punkcie sprzegu,
miejsca mocowania sprzegu na pojezdzie ciggngcym oraz maksymalny dopuszczalny zwis tylny punktu
sprzegu.

3.4, Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnigta nie moze by¢ okreslana poprzez odniesienie do liczby
pasazerow.

4. Masa zespoltu pojazdéw

Maksymalna masa calkowita zespolu pojazdéw nie moze przekracza¢ sumy maksymalnej masy catkowitej
oraz technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciagniete;j.

5. Zdolnos$¢ ruszania pod wzniesienie

5.1. Pojazd ciagnacy musi by¢ wstanie ruszy¢ z miejsca zesp6t pojazdéw pod wzniesienie o nachyleniu co
najmniej 12 % pie¢ razy w ciggu pigciu minut.

5.2. W celu przeprowadzenia badania opisanego w pkt 5.1 pojazd ciggnacy i przyczepa muszg by¢ tak obcigzone,
aby osiggnely maksymalna mase calkowita zespotu pojazdow.
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Sekcja C
Pojazdy kategorii M, i M;
1. Maksymalne dopuszczalne wymiary
1.1. Wymiary nie moga przekroczy¢ nastgpujacych wartosci:

1.1.1. Dlugosé

a) Pojazd o dwéch osiach ijednym segmencie: 13,50 m

b) Pojazd o co najmniej trzech osiach ijednym segmencie: 15,00 m

¢) Pojazd przegubowy: 18,75 m

1.1.2. Szeroko$é: 2,55 m;

1.1.3. Wysokosé: 4,00 m

1.2. Do celéw pomiaru dtugosci, szerokosci i wysokosci pojazd musi mie¢ mase pojazdu gotowego do jazdy, musi
by¢ umieszczony na poziomej i plaskiej nawierzchni oraz posiada¢ opony napompowane do cisnienia zale-
canego przez producenta.

1.3. Wyposazenie iurzadzenia, o ktérych mowa w sekcji E, nie sg brane pod uwage przy okreslaniu dlugosci,
szerokosci i wysokosci.

1.3.1. Dodatkowe wymagania dotyczace urzadzen aerodynamicznych, o ktérych mowa w sekeji E

1.3.1.1.  Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne nieprzekraczajace 500 mm dlugosci w pozycji uzytkowej nie moga
zwickszaé ogdlnej uzytkowej przestrzeni fadunkowej. Musza one by¢ skonstruowane w taki sposdb, aby
mozliwe bylo ich zablokowanie, gdy sa schowane lub zlozone oraz gdy znajduja si¢ w pozycji uzytkowej.
Takie wyposazenie iurzadzenia musza by¢ ponadto zaprojektowane w taki sposéb, aby podczas postoju
pojazdu byly chowane lub skladane inie przekraczaly maksymalnej dozwolonej szerokosci pojazdu, o ktéorej
mowa w pkt 1.1.2, o wigcej niz 25 mm z kazdej jego strony oraz aby nie przekraczaly maksymalnej dozwo-
lonej dtugosci pojazdu, o ktérej mowa w pkt 1.1.1, o wigcej niz 200 mm (przy czym ich wysoko$¢ nad
podiozem musi wynosi¢ co najmniej 1 050 mm), aby nie wplywaly negatywnie na mozliwos¢ wykorzystania
pojazdu na potrzeby transportu intermodalnego. Ponadto musza zostaé spelnione wymagania okre$lone
wpkt 1.3.1.1.1 i 1.3.1.1.3.

1.3.1.1.1. Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne muszg uzyska¢ homologacje typu zgodna z niniejszym rozporzg-
dzeniem.

1.3.1.1.2. Operator musi mie¢ mozliwos¢ zmiany polozenia wyposazenia i urzadzen aerodynamicznych, ich schowania
lub zlozenia, stosujac site reczng nieprzekraczajaca 40 daN. Ponadto moze si¢ to odbywaé réwniez automa-
tycznie.

1.3.1.1.3. Nie wymaga si¢, aby wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne byly chowane lub skladane, jezeli wymogi
dotyczace maksymalnych wymiaréw sa calkowicie spelnione w kazdych warunkach.

1.3.1.2.  Wyposazenie iurzadzenia aerodynamiczne przekraczajgce 500 mm dlugosci w pozycji uzytkowej nie moga
zwicksza¢ ogdlnej uzytkowej przestrzeni ladunkowej. Musza one by¢ skonstruowane wtaki sposéb, aby
mozliwe bylo ich zablokowanie zaréwno gdy sa schowane lub zlozone, jak igdy znajduja si¢ w pozydji
uzytkowej. Takie wyposazenie i urzadzenia musza by¢ ponadto zaprojektowane w taki sposéb, aby podczas
postoju pojazdu byly chowane lub skladane inie przekraczaly maksymalnej dozwolonej szerokosci
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pojazdu, o ktérej mowa w pkt 1.1.2, o wiecej niz 25 mm z kazdej jego strony oraz aby nie przekraczaly
maksymalnej dozwolonej dlugosci pojazdu, o ktérej mowa w pkt 1.1.1, o wigcej niz 200 mm (przy czym ich
wysoko$¢ nad podlozem musi wynosi¢ co najmniej 1 050 mm), aby nie wplywaly negatywnie na mozliwos¢
wykorzystania pojazdu na potrzeby transportu intermodalnego. Ponadto muszg zostal spelnione wymagania
okreslone w pkt 1.3.1.2.1-1.3.1.2.4.

1.3.1.2.1. Wyposazenie i urzadzenia acrodynamiczne musza uzyska¢ homologacje typu zgodna z niniejszym rozporza-
dzeniem.

1.3.1.2.2. Operator musi mie¢ mozliwo§¢ zmiany polozenia wyposazenia i urzadzen aerodynamicznych, ich schowania
lub zlozenia, stosujac sile reczng nieprzekraczajaca 40 daN. Ponadto moze si¢ to odbywaé réwniez automa-
tycznie.

1.3.1.2.3. Po zamontowaniu w pojezdzie iznajdujac si¢ w pozycji uzytkowej, kazdy gléwny element pionowy lub
polaczenie elementéw i gtéwny element poziomy lub polaczenie elementéw skladajace si¢ na wyposazenie
i urzadzenia aerodynamiczne musza wytrzymac pionowe i poziome sily uciggu i nacisku skierowane kolejno
w gore, wdol, wlewo iw prawo, o wartosci 200 daN + 10 %, przylozone statycznie do geometrycznego
srodka odnos$nej prostopadlej powierzchni wystajacej, przy maksymalnym nacisku 2,0 MPa. Wyposazenie
i urzadzenia aerodynamiczne moga si¢ odksztalcad, lecz uklad regulacji iblokady nie moze uruchamiaé si¢
w wyniku przylozonych sil. Stopien odksztalcenia musi by¢ ograniczony w celu zapewnienia, aby w trakcie
badania oraz po jego zakoficzeniu maksymalna dozwolona szeroko$¢ pojazdu nie zostala przekroczona
o wigcej niz 25 mm z kazdej jego strony.

1.3.1.2.4. W pozycji schowanej lub zlozonej kazdy gléwny element pionowy lub polgczenie elementéw i gléwny
element poziomy lub polaczenie elementéw skladajace si¢ na wyposazenie iurzadzenia aerodynamiczne
musza réwniez wytrzymaé poziomga site uciggu skierowang wzdluznie w kierunku tylu pojazdu, o wartosci
200 daN + 10 %, przylozona statycznie do geometrycznego Srodka odnos$nej prostopadlej powierzchni
wystajacej, przy maksymalnym nacisku 2,0 MPa. Wyposazenie iurzadzenia aerodynamiczne moga si¢
odksztalca¢, lecz uklad regulacji iblokady nie moze uruchamia¢ si¢ w wyniku przylozonych sil. Stopien
odksztalcenia musi by¢ ograniczony wcelu zapewnienia, aby maksymalna dozwolona szeroko$¢ pojazdu
nie zostala przekroczona o wigcej niz 25 mm z kazdej jego strony, a maksymalna dozwolona dlugos¢ pojazdu
nie zostala przekroczona o wigcej niz 200 mm.

1.3.1.3.  Shluzba techniczna sprawdza, w sposéb przekonujacy dla organu udzielajacego homologagji typu, czy wypo-
sazenie i urzadzenia aerodynamiczne zaréwno znajdujace si¢ w pozycji uzytkowej, jak i schowane lub zlozone
nie wywierajg znaczacego negatywnego wplywu na chlodzenie i wentylacje mechanizmu napedowego, uktadu
wydechowego ikabiny pasazerskiej. Wszystkie inne majgce zastosowanie wymagania dotyczace ukladéw
pojazdu muszg by¢ w pelni spelnione, gdy wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne znajduja si¢ zaréwno
w pozycji uzytkowej, jak i gdy sa schowane lub zlozone.

W drodze odstgpstwa dotyczacego majacych zastosowanie wymagan odnoszacych si¢ do zabezpieczania
przed wjechaniem pod tyl pojazdu odleglosci w plaszczyznie poziomej migdzy tylem urzadzenia zabezpie-
czajacego przed wijechaniem pod tyl pojazdu atylna krawedzia pojazdu posiadajacego wyposazenie lub
urzadzenia aerodynamiczne mozna mierzy¢, nie uwzgledniajac wyposazenia i urzadzeni aerodynamicznych,
pod warunkiem ze ich dtugo$¢ przekracza 200 mm, sg w stanie uzytkowym, a podstawowe czeéci elementéw
umieszczonych na wysokosci < 2,0 m nad podlozem mierzonej bez obcigzenia s3 wykonane z materiatu
o twardo$ci <60 w skali Shore’a (A). Przy okreslaniu twardosci pod uwage nie mogg by¢ brane waskie zebra,
rury i druty metalowe tworzace rame lub podloze stuzace do podtrzymywania podstawowych czesci elemen-
téw. Aby wyeliminowa¢ ryzyko uszkodzenia i wgniecenia innych pojazdéw w przypadku zderzenia, zadne
korice takich zeber, rur i drutéw metalowych nie moga by¢ jednak skierowane do tylu, zaréwno gdy wypo-
sazenie iurzadzenia aerodynamiczne sa schowane lub zlozone, jak igdy znajduja si¢ w pozycji uzytkowe;.
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Jako rozwigzanie alternatywne dla odstepstwa, o ktorym mowa w poprzednim punkcie, odleglosci w plasz-
czyznie poziomej miedzy tylem urzadzenia zabezpieczajacego przed wijechaniem pod tyt pojazdu a tylng
krawedzig pojazdu posiadajacego wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne mozna mierzy¢, nie uwzgled-
niajac wyposazenia iurzadzen aerodynamicznych, pod warunkiem ze ich dlugo$¢ przekracza 200 mm, sg
w stanie uzytkowym ite urzadzenia lub to wyposazenie sa zgodne z przepisami dotyczacymi badaf okres-
lonymi w sekgji L.

Odleglosci w plaszczyznie poziomej miedzy tylem urzadzenia zabezpieczajacego przed wijechaniem pod tyt
pojazdu a tylng krawedzig pojazdu powinny by¢ jednak mierzone przy wyposazeniu i urzadzeniach aerody-
namicznych w pozycji schowanej lub zlozonej lub z uwzglednieniem dlugosci czesci wystajacych zgodnie
z pkt 1.6.1 sekcji [, jezeli dlugos¢ ta przekracza dlugosé¢ w pozycji schowanej lub zlozone;.

2. Rozklad masy w przypadku pojazdéw wyposazonych w nadwozie
2.1 Procedura obliczeniowa
Oznaczenia:
M maksymalna masa catkowita;
,TM” technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnigta;
MC” maksymalna masa calkowita zespolu pojazdéw;
L,y technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita na o§ pojedyncza oznaczong ,i",

gdzie ,i” waha si¢ od 1 do catkowitej liczby osi pojazdu;

,m.” technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu;

o technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupe osi oznaczong ,j”, gdzie ,j” waha si¢
od 1 do catkowitej liczby grup osi.

2.1.1. Nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie obliczenia w celu zapewnienia zgodnosci z nastgpujacymi wymogami
technicznymi dla kazdej konfiguracji technicznej w ramach typu.

2.1.2. W przypadku pojazdoéw wyposazonych w osie przenoszgce obcigzenie ponizsze obliczenia nalezy przeprowa-
dzal przy zawieszeniu osi obcigzonych w normalnej konfiguracji eksploatacyjnej.

2.1.3. W przypadku pojazdéw silnikowych zasilanych paliwami alternatywnymi lub bezemisyjnych:

2.1.3.1.  Dodatkowg mase, ktdrej wymaga technologia paliw alternatywnych lub technologia bezemisyjna zgodnie
z pkt 2.3 i2.4 zalacznika Ido dyrektywy 96/53/WE, okresla si¢ na podstawie dokumentacji przedstawionej
przez producenta. Stuzba techniczna weryfikuje poprawnos$¢ zadeklarowanych informacji w sposéb przeko-
nujacy dla organu udzielajacego homologagji typu.

2.1.3.2.  Producent wskazuje nastepujacy dodatkowy symbol oraz wartos¢ dodatkowej masy ponizej lub obok
obowiazkowych napiséw na tabliczce znamionowej producenta, na zewnatrz wyraznie 0znaczonego prosto-
kata, ktéry zawiera wylacznie obowigzkowe informacje.

,96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT - XXXX KG”

Wysokos¢ znakéw symbolu i deklarowanej wartoSci nie moze by¢ mniejsza niz 4 mm.



L 117/138 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 6.4.2021

Ponadto do czasu wprowadzenia specjalnego wpisu w $wiadectwie zgodnosci warto$¢ dodatkowej masy
podaje si¢ w polu ,Uwagi” $wiadectwa zgodnosci, aby umozliwi¢ zawarcie tych informacji w pokladowych
dokumentach rejestracyjnych pojazdu.

2.2. Wymogi ogdlne

2.2.1. Suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na osie pojedyncze plus suma technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy na grupy osi nie moze by¢ mniejsza niz maksymalna masa catkowita pojazdu.

M <> [+

2.2.2. Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy powigkszona o mas¢ wyposazenia dodatkowego, mas¢ pasazeréw,
masy ,WP” 1,B”, o ktérych mowa w pkt 2.2.3, mase sprzegu (jesli nie jest ujeta w masie pojazdu gotowego do
jazdy) oraz techniczne dopuszczalng maksymalna mase w punkcie sprzegu nie moze przekracza¢ maksy-
malnej masy calkowitej.

2.2.3. Rozklad obcigzenia

2.2.3.1.  Oznaczenia

P liczba miejsc siedzacych, nie wliczajac kierowcy i czlonkéw zalogi;
,Q” masa jednego pasazera w kg;

,Qc” masa jednego czlonka zalogi w kg;

»S1” powierzchnia przeznaczona dla pasazeréw stojacych w m?;

,SP” podana przez producenta liczba pasazeréw stojacych;

,Ssp” powierzchnia nominalna dla jednego pasazera stojacego w m?;

,WP” liczba miejsc dla wozkéw inwalidzkich pomnozona przez 250 kg odpowiadajacych masie
wozka inwalidzkiego i jego uzytkownika;

3

A% ogblna pojemnos¢ przestrzeni bagazowej w m’ w tym bagaznikéw, pélek na bagaz

i bagaznikéw na narty;

,B” maksymalna dopuszczalna masa bagazu w kg podana przez producenta, w tym maksy-
malna dopuszczalna masa (B’), ktéra moze by¢ transportowana w bagazniku na narty, jesli
istnieje.

2.2.3.2.  Masa pasazeréw siedzacych Q i Q. musi by¢ umiejscowiona w punktach odniesienia siedzen (tj. w ,punkcie R”
siedzen).

2.2.3.3.  Masa odpowiadajaca liczbie pasazerdw stojacych SP omasie Q musi by¢ réwnomiernie rozlozona na
powierzchni dostepnej dla pasazeréw stojacych S;.

2.2.3.4. W stosownych przypadkach mas¢ WP nalezy rozlozy¢ rownomiernie na kazdym z miejsc dla wozkow inwa-
lidzkich.
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2.2.3.5.  Mas¢ réwna B (kg) nalezy rozlozy¢ réwnomiernie w przestrzeni bagazowej.

2.2.3.6. Masa réwna B’ (kg) musi znajdowal si¢ w Srodku cigzko$ci bagaznika na narty.

2.2.3.7.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu musi si¢ znajdowal w punkcie sprzegu,
ktorego zwis tylny okresla producent pojazdu.

2.2.3.8.  Wartosci Q iSsp

Klasa pojazdu Q (kg Ssp (m?)
Klasa 1 i A 68 |0,125m?
Klasa I 71 0,15 m?
Klasa Il i B 71 Nie dotyczy
2.3. Zakladana masa kazdego czlonka zalogi wynosi 75 kg.
2.3.1. Liczba pasazer6w stojacych nie moze przekraczal wartosci S;/Ssp, gdzie Ssp jest powierzchniag nominalng

przewidziana dla jednego pasazera stojacego, jak okreslono w tabeli w pkt 2.2.3.8.
2.3.1.1.  Warto$¢ maksymalnej dopuszczalnej masy bagazu nie moze by¢ mniejsza niz:
B =100 xV
2.3.2. Obliczenia

2.3.2.1.  Spelnienie wymogéw okreslonych w pkt 2.2.2 nalezy sprawdzi¢ we wszystkich ukladach wyposazenia wnet-
rza.

2.3.2.2. W warunkach okreslonych w pkt 2.2.3 masa na kazda o$ pojedyncza ina kazda grupe osi nie moze przekra-
czaé technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na te¢ o$ lub grupe osi.

2.3.2.3. W przypadku pojazdu o zmiennej liczbie miejsc siedzacych, z powierzchnig dostepna dla pasazeréw stojacych
(S;) iprzystosowanego do przewozu wézkow inwalidzkich, nalezy sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymogami okres-
lonymi w pkt 2.2.2. 12.2.4.2 dla kazdego z nastgpujacych warunkéw, jesli majg one zastosowanie:

a) zajete wszystkie mozliwe siedzenia, a nastgpnie zajeta powierzchnia przeznaczona dla pasazeréw stojacych
(do osiagniecia podanej przez producenta wartosci dopuszczalnej miejsc stojacych) i, jezeli pozostaje
miejsce, zajete wszystkie dostepne miejsca dla wozkéow inwalidzkich;

b) zajeta cala mozliwa powierzchnia dla pasazeréw stojacych (do osiagniecia podanej przez producenta
wartosci dopuszczalnej miejsc stojacych), nastepnie zajete pozostale siedzenia przeznaczone dla pasazeréw
siedzacych i, jezeli pozostaje miejsce, zajete wszystkie dostepne miejsca dla wozkow inwalidzkich;

) zajete wszystkie mozliwe miejsca dla wozkéw inwalidzkich, nastepnie zajeta pozostala powierzchnia dla
pasazeréw stojacych (do osiggnigcia podanej przez producenta wartosci dopuszczalnej miejsc stojgcych)
i zajete pozostale dostepne siedzenia.

2.3.3. Jezeli pojazd jest obcigzony w sposéb okreslony w pkt 2.2.2, masa odpowiadajaca obcigzeniu na przedniej osi
kierowanej (osiach kierowanych) nie moze w zadnym przypadku by¢ mniejsza niz 20 % maksymalnej masy
catkowitej ,M”.
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2.33.1. W przypadku pojazdu przegubowego posiadajacego co najmniej 4 osie klasy I, z ktorych dwie sa osiami
kierowanymi, masa odpowiadajaca obcigzeniu na przedniej osi kierowanej (osiach kierowanych) nie moze
w zadnym przypadku by¢ mniejsza niz 15 % maksymalnej masy catkowitej ,M”.

2.3.4. Jezeli pojazdowi ma zosta¢ udzielona homologacja typu w wiecej niz jednej klasie, wymogi sekeji 2 nalezy
stosowaé do kazdej klasy.

3. Uciag

3.1 Maksymalna masa catkowita zespolu pojazdéw nie moze przekraczaé sumy maksymalnej masy catkowitej
oraz technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciagniete;j.

MC <M +TM

3.2. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnigta nie moze przekracza¢ 3 500 kg.

4. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu:

4.1. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu musi wynosi¢ co najmniej 4 % jego tech-
nicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciggnietej, lub 25 kg, w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest
wigksza.

4.2. Producent musi okresli¢ w instrukcji obstugi warunki zamontowania sprzggu w pojezdzie silnikowym.

4.2.1. W stosownych przypadkach warunki, o ktorych mowa w pkt 4.2, musza obejmowaé technicznie dopusz-

czalng maksymalng mase w punkcie sprzegu pojazdu ciagnacego, maksymalng dopuszczalng mase sprzegu,
punkty montazu sprze¢gu oraz maksymalny dopuszczalny zwis tylny sprzegu.

5. Zdolno$¢ ruszania pod wzniesienie

5.1. Pojazdy przystosowane do ciggniecia przyczepy musza by¢ w stanie ruszy¢ pieciokrotnie w ciagu pigciu minut
pod wzniesienie o nachyleniu co najmniej 12 %.

5.2. W celu przeprowadzenia badania opisanego w pkt 5.1 pojazd ciggnacy i przyczepa musza by¢ tak obciazone,
aby osiggnely maksymalng mas¢ calkowita zespotu pojazdow.

6. Moc silnika

6.1 Silnik musi zapewnia¢ moc co najmniej 5 kW na ton¢ maksymalnej masy catkowitej zespotu pojazdéw lub
maksymalnej masy calkowitej pojazdu indywidualnego, jezeli pojazd nie jest przeznaczony do ciagniecia
przyczepy.

Wymogi okre$lone w niniejszym punkcie nie maja zastosowania do trybu zasilania elektrycznego hybrydo-
wych pojazdéw elektrycznych.

6.2. Moc silnika mierzy si¢ zgodnie z regulaminem ONZ nr 85 ().
7. Zwrotnos¢
7.1. Pojazd musi by¢ w stanie wykona¢ skret w kazda strong o pelne 360°, jak pokazano na rys. 1 w sekcji H, przy

czym zaden z najbardziej wystajacych na zewnatrz punktéw pojazdu nie moze wystawaé poza obwod kota
zewnetrznego lub kola wewnetrznego w zaleznosci od przypadku.

(°) Regulamin ONZ nr 85 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy
dotyczace homologacji silnikow spalinowych lub elektrycznych ukladéw napedowych przeznaczonych do napedzania pojazdow
silnikowych kategorii M i N w zakresie pomiaru mocy netto oraz maksymalnej mocy 30-minutowej elektrycznych uktadéw nape-
dowych (Dz.U.L 326 z 24.11.2006, s. 55).
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7.1.1. Badanie przeprowadza si¢ z pojazdem zaréwno w stanie nieobciazonym (tj. gdy pojazd ma mase w stanie
gotowym do jazdy), jak i obciagzonym do maksymalnej masy catkowitej. Jezeli pojazd posiada wyposazenie lub
urzadzenia aerodynamiczne, o ktérych mowa w pkt 1.3.1.1 i 1.3.1.2, przedmiotowe wyposazenie i urzadzenia
musza by¢ rozlozone iznajdowal si¢ w pozycji uzytkowej.

7.1.2. Dla celéw pkt 7.1 czgsci, ktére moga wystawal poza szeroko$¢ pojazdu, okreslone w sekcji F, nie sg brane
pod uwage.
7.2. Dla pojazdéw wyposazonych w 0§ przenoszaca obciazenia wymogi okreslone w pkt 7.1 stosuje si¢ rowniez

w przypadku eksploatacji osi przenoszacej (przenoszacych) obcigzenia.
7.3. Spehienie wymogéw okreslonych w pkt 7.1 nalezy sprawdza¢ w nastepujacy sposob:

7.3.1. Pojazd musi manewrowac w obrebie obszaru w ksztalcie kola okreslonego przez dwa koncentryczne okregi —
okrag zewnetrzny o promieniu 12,50 m i okrgg wewnetrzny o promieniu 5,30 m.

7.3.2 Najbardziej wysuniety do przodu punkt pojazdu silnikowego musi by¢ prowadzony po obwodzie kola
zewnetrznego (zob. rys. 1 w sekcji H).

7.4 Za zgodg stuzby technicznej i organu udzielajgcego homologacji typu spelnienia wymagan w zakresie zwrot-
nosci mozna dowie$¢ za pomocg symulacji komputerowej zgodnie z zalacznikiem VIII do rozporzadzenia
(UE) 2018/858. W przypadku watpliwosci stuzba techniczna lub organ udzielajacy homologacji typu moze
wymagaé przeprowadzenia pelnego badania fizycznego.

8. Tylne wychylenie
8.1. Pojazd o jednym segmencie

8.1.1. Pojazd nalezy zbadaé zgodnie z metoda badania ,drive-in” opisang w pkt 8.1.2. Jezeli pojazd posiada wypo-
sazenie lub urzadzenia aerodynamiczne, o ktérych mowa w pkt 1.3.1.1 i 1.3.1.2, przedmiotowe wyposazenie
iurzadzenia muszg by¢ rozlozone iznajdowaé si¢ w pozycji uzytkowej.

8.1.2. Metoda badania ,drive-in”

Kiedy pojazd jest nieruchomy, linia na podlozu nalezy oznaczyé pionowa plaszczyzne styczna do boku
pojazdu zwrécong na zewnatrz kola.

Pojazd musi poruszaé si¢, przechodzac z linii prostej do zataczania okregu przedstawionego na rys. 1, przy
czym jego kola przednie musza by¢ skrecone, tak aby najbardziej wysunigty do przodu punkt pojazdu
poruszal si¢ po obwodzie kola zewnetrznego (zob. rys. 2a w sekgji H).

8.1.3. Pojazd musi mie¢ mas¢ pojazdu gotowego do jazdy.

8.1.4. Maksymalne tylne wychylenie nie moze przekroczy¢ 0,60 m.

8.2. Pojazdy posiadajace co najmniej dwa segmenty
8.2.1. Wymogi okre§lone w pkt 8.1 stosuje si¢ odpowiednio w odniesieniu do pojazdéw z co najmniej dwoma
segmentami.

W takim przypadku dwa sztywne segmenty lub ich wigksza liczbe nalezy ustawi¢ w jednej linii z plaszczyzng,
jak pokazano na rys. 2b w sekcji H.

8.3. Za zgoda stuzby technicznej i organu udzielajgcego homologacji typu spelnienia wymagan w zakresie maksy-
malnego tylnego wychylenia mozna dowies$¢ za pomoca symulacji komputerowej zgodnie z zatacznikiem VIII
do rozporzadzenia (UE) 2018/858. W przypadku watpliwosci stuzba techniczna lub organ udzielajacy homo-
logacji typu moze wymagaé przeprowadzenia pelnego badania fizycznego.
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Sekcja D
Pojazdy kategorii N, iN;
1. Maksymalne dopuszczalne wymiary
1.1. Wymiary nie moga przekroczy¢ nastepujacych wartosci:

1.1.1. Dlugosé: 12,00 m.
1.1.2. Szerokosé:
a) 2,55 m dla kazdego pojazdu;

b) 2,60 m dla pojazdéw wyposazonych w nadwozie z izolowanymi $cianami o grubosci co najmniej 45 mm
o kodach nadwozia 04 lub 05, o ktérych mowa w dodatku 2 do czesci C zalgcznika I do rozporzadzenia
(UE) 2018/858;

1.1.3. Wysokosé: 4,00 m

1.2. Do celéw pomiaru dlugosci, szerokosci i wysokosci pojazd musi mie¢ mase pojazdu gotowego do jazdy, musi
by¢ umieszczony na poziomej i plaskiej nawierzchni oraz posiada¢ opony napompowane do cisnienia zale-
canego przez producenta.

1.3. Wyposazenie i urzadzenia, o ktérych mowa w sekcji F, nie s3 brane pod uwage przy okreslaniu dlugosci,
szerokoSci i wysokosci.

1.3.1. Dodatkowe wymagania dotyczace urzadzen aerodynamicznych, o ktorych mowa w sekeji F

1.3.1.1.  Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne nieprzekraczajace 500 mm dtugosci w pozycji uzytkowej nie moga
zwicksza¢ uzytkowej dlugosci przestrzeni ladunkowej. Musza one by¢ skonstruowane wtaki sposéb, aby
mozliwe bylo ich zablokowanie zaréwno gdy sa schowane lub zlozone, jak igdy znajduja si¢ w pozydji
uzytkowej. Takie wyposazenie i urzadzenia muszg byé ponadto zaprojektowane w taki sposéb, aby podczas
postoju pojazdu byly chowane lub skladane inie przekraczaly maksymalnej dozwolonej szerokosci pojazdu
o wiecej niz 25 mm z kazdej jego strony oraz aby nie przekraczaly maksymalnej dozwolonej dtugosci pojazdu
o wiecej niz 200 mm (przy czym ich wysokos¢ nad podlozem musi wynosi¢ co najmniej 1 050 mm), aby nie
wplywaly negatywnie na mozliwo$¢ wykorzystania pojazdu na potrzeby transportu intermodalnego. Ponadto
muszg zosta¢ spelnione wymagania okreslone w pkt 1.3.1.1.1 i 1.3.1.1.3.

1.3.1.1.1. Wyposazenie i urzadzenia musza uzyska¢ homologacj¢ typu zgodng z niniejszym rozporzadzeniem.

1.3.1.1.2. Operator musi mie¢ mozliwo§¢ zmiany polozenia wyposazenia i urzadzen aerodynamicznych, ich schowania
lub zlozenia, stosujac sile reczng nieprzekraczajaca 40 daN. Ponadto moze si¢ to odbywaé réwniez automa-
tycznie.

1.3.1.1.3. Nie wymaga si¢, aby wyposazenie i urzadzenia byly chowane lub skladane, jezeli wymogi dotyczace maksy-
malnych wymiaréw s catkowicie spelnione w kazdych warunkach.

1.3.1.2.  Wyposazenie iurzadzenia aerodynamiczne przekraczajace 500 mm dlugosci w pozycji uzytkowej nie moga
zwickszaé uzytkowej dlugosci przestrzeni tadunkowej. Musza one by¢ skonstruowane w taki sposéb, aby
mozliwe bylo ich zablokowanie zaréwno gdy sa schowane lub zlozone, jak igdy znajdujg si¢ w pozycji
uzytkowej. Takie wyposazenie i urzadzenia muszg by¢ ponadto zaprojektowane w taki sposéb, aby podczas
postoju pojazdu byly chowane lub skladane inie przekraczaly maksymalnej dozwolonej szerokosci pojazdu
o wigcej niz 25 mm z kazdej jego strony oraz aby nie przekraczaly maksymalnej dozwolonej dlugosci pojazdu
o wiecej niz 200 mm (przy czym ich wysoko§¢ nad podtozem musi wynosi¢ co najmniej 1 050 mm), aby nie
wplywaly negatywnie na mozliwo$¢ wykorzystania pojazdu na potrzeby transportu intermodalnego. Ponadto
muszg zostal spelnione wymagania okre$lone w pkt 1.3.1.2.1-1.3.1.2.4 ponize;j.
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1.3.1.2.1. Wyposazenie i urzadzenia musza uzyska¢ homologacje typu zgodng z niniejszym rozporzadzeniem.

1.3.1.2.2. Operator musi mie¢ mozliwo$¢ zmiany polozenia wyposazenia i urzagdzen aerodynamicznych, ich schowania
lub zlozenia, stosujac site reczng nieprzekraczajgca 40 daN. Ponadto moze si¢ to odbywaé réwniez automa-
tycznie.

1.3.1.2.3. Po zamontowaniu w pojezdzie iznajdujac si¢ w pozycji uzytkowej, kazdy gtéwny element pionowy lub
polaczenie elementéw i gléwny element poziomy lub polaczenie elementéw skladajace si¢ na wyposazenie
i urzadzenia musza wytrzymad pionowe i poziome sily uciagu inacisku skierowane kolejno w gére, w dél,
w lewo iw prawo, o wartosci 200 daN = 10 %, przylozone statycznie do geometrycznego Srodka odnos$nej
prostopadlej powierzchni wystajacej, przy maksymalnym nacisku 2,0 MPa. Wyposazenie i urzadzenia moga
si¢ odksztalcaé, lecz uklad regulacji i blokady nie moze uruchamiaé si¢ w wyniku przylozonych sil. Stopien
odksztalcenia musi by¢ ograniczony w celu zapewnienia, aby w trakcie badania oraz po jego zakonczeniu
maksymalna dozwolona szeroko$¢ pojazdu nie zostala przekroczona o wiecej niz 25 mm z kazdej jego
strony.

1.3.1.2.4. W pozycji schowanej lub zlozonej kazdy gléwny element pionowy lub polgczenie elementéw igléwny
element poziomy lub polaczenie elementéw skladajace si¢ na wyposazenie iurzadzenia musza réwniez
wytrzymal pozioma sie uciggu skierowana wzdluznie w kierunku tylu pojazdu, o wartosci 200 daN =
10 %, przylozona statycznie do geometrycznego Srodka odnosnej prostopadlej powierzchni wystajacej, przy
maksymalnym nacisku 2,0 MPa. Wyposazenie i urzadzenia moga si¢ odksztalcaé, lecz uklad regulacji i blo-
kady nie moze uruchamiaé si¢ w wyniku przylozonych sil. Stopient odksztalcenia musi by¢ ograniczony
w celu zapewnienia, aby maksymalna dozwolona szeroko$¢ pojazdu nie zostala przekroczona o wigcej niz
25 mm z kazdej jego strony, a maksymalna dozwolona dtugo$¢ pojazdu nie zostata przekroczona o wiecej niz
200 mm.

1.3.1.3.  Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne kabin, zaréwno schowane lub zlozone, jak i w pozycji uzytkowe;j,
w stosownych przypadkach, musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, by nie przekraczaly maksymalnej
dozwolonej szerokosci pojazdu o wigcej niz 25 mm z kazdej jego strony oraz by nie wplywaly negatywnie
na mozliwo$¢ wykorzystania pojazdu na potrzeby transportu intermodalnego. Ponadto musza zostaé spel-
nione wymagania okreslone w pkt 1.3.1.3.1-1.3.1.3.4 ponizej.

1.3.1.3.1. Wyposazenie i urzadzenia acrodynamiczne przeznaczone do kabin musza posiada¢ homologacje typu zgodng
z niniejszym rozporzadzeniem.

1.3.1.3.2. Po zainstalowaniu w pojezdzie i, w stosownych przypadkach, zarébwno w pozycji schowanej lub zlozonej, jak
iwpozycji uzytkowej zadna czg$¢ wyposazenia iurzadzen aerodynamicznych nie moze znajdowac sig
powyzej dolnej krawedzi szyby przedniej, chyba ze nie jest bezposrednio widoczna dla kierowcy z powodu
tablicy rozdzielczej lub innych standardowych elementéw wyposazenia wnetrza.

1.3.1.3.3. Wyposazenie iurzadzenia aerodynamiczne muszg by¢ pokryte materialem pochlaniajacym energi¢. Ewen-
tualnie wyposazenie iurzadzenia aerodynamiczne muszg by¢ wykonane z materiatu o twardosci <60 (A)
w skali Shore’a zgodnie z pkt 1.3.1.4.

1.3.1.3.4. Wyposazenie iurzadzenia aerodynamiczne nie moze by¢ wykonane z materialu, ktéry jest podatny na
famanie si¢ na fragmenty o ostrych lub poszarpanych krawedziach.

1.3.1.4.  Shluzba techniczna sprawdza, w sposéb przekonujacy dla organu udzielajacego homologagji typu, czy wypo-
sazenie iurzadzenia aerodynamiczne, o ktérych mowa w pkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 oraz 1.3.1.3, zaréwno znajdu-
jace si¢ w pozycji uzytkowej, jak i schowane lub zlozone nie zakl6caja przedniego pola widzenia kierowcy
oraz dzialania spryskiwaczy i wycieraczek szyby przedniej, jak réwniez czy nie wywieraja znaczgcego nega-
tywnego wplywu na chlodzenie i wentylacje mechanizmu napedowego, ukladu wydechowego, ukladu hamul-
cowego, kabiny pasazerskiej i przestrzeni ladunkowej. Wszystkie inne majace zastosowanie wymagania doty-
czace ukladéw pojazdu muszg by¢ w pelni spelnione, gdy wyposazenie iurzadzenia znajdujg si¢ zaréwno
w pozycji uzytkowej, jak igdy sa schowane lub zlozone.
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W drodze odstepstwa dotyczacego majacych zastosowanie wymagan odnoszacych si¢ do zabezpieczania
przed wjechaniem pod przéd pojazdu odleglosci w plaszczyznie poziomej migdzy najbardziej wysunietg do
przodu czgscia pojazdu posiadajacego wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne a jego urzadzeniem zabez-
pieczajacym przed wjechaniem pod przéd pojazdu, a takze tytem urzadzenia zabezpieczajacego przed wjecha-
niem pod tyl pojazdu a tylng krawedzig pojazdu posiadajacego wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne
mozna mierzy¢, nie uwzgledniajac wyposazenia i urzadzen, pod warunkiem ze z tylu ich dlugo$¢ przekracza
200 mm, sa wstanie uzytkowym, az przodu iz tylu podstawowe czeSci elementéw umieszczonych na
wysokoéci < 2,0 m nad podlozem mierzonej bez obciazenia s3 wykonane z materiatu o twardoéci <60 w skali
Shore’a (A). Przy okreSlaniu twardosci pod uwage nie moga by¢ brane waskie zebra, rury i druty metalowe
tworzace ramg lub podloze stuzace do podtrzymywania podstawowych czgsci elementéw. Aby jednak wyeli-
minowa¢ ryzyko uszkodzenia iwgniecenia innych pojazdéw w przypadku zderzenia, zadne konce takich
zeber, rur idrutéw metalowych nie moga by¢ skierowane do przodu w przedniej czesci pojazdu ido tylu
w tylnej cze¢sci pojazdu, zaréwno gdy wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne sa schowane lub zlozone, jak
i gdy znajduja si¢ w pozycji uzytkowe;.

Jako rozwigzanie alternatywne dla odstgpstwa dotyczacego urzadzenia zabezpieczajacego przed wjechaniem
pod tyl pojazdu, o ktérym mowa w poprzednim punkcie, odleglosci w plaszczyznie poziomej miedzy tylem
urzadzenia zabezpieczajacego przed wjechaniem pod tyl pojazdu a tylng krawedzig pojazdu posiadajacego
wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne mozna mierzy¢, nie uwzgledniajac wyposazenia iurzadzen
aerodynamicznych, pod warunkiem ze ich dlugo$¢ przekracza 200 mm, s3 w stanie uzytkowym ite urzg-
dzenia lub to wyposazenie sg zgodne z przepisami dotyczacymi badan okreslonymi w sekji L.

Odleglosci w plaszczyznie poziomej miedzy tytem urzadzenia zabezpieczajacego przed wijechaniem pod tyt
pojazdu a tylng krawedzig pojazdu powinny by¢ jednak mierzone przy wyposazeniu i urzadzeniach aerody-
namicznych w pozycji schowanej lub zlozonej lub z uwzglednieniem dlugosci czgsci wystajacych zgodnie
z pkt 1.6.1 sekcji I, jezeli dugo$¢ ta przekracza dlugosé w pozycji schowanej lub ztozone;.

1.4. Wydtuzone kabiny

1.4.1. Jezeli powierzchnia przednia miejsca kabiny pojazdu silnikowego, obejmujaca wszystkie wystajace elementy
zewnetrzne, np. podwozie, zderzak, ostony kol ikota, jest w pelni zgodna z parametrami obrysu tréjwymia-
rowego okreslonymi w sekcji I, a dlugo$¢ przestrzeni tadunkowej nie przekracza 10,5 m, pojazd moze prze-
kroczy¢ maksymalng dozwolona dlugo$¢ okreslong w pkt 1.1.1.

1.4.2. W przypadku, o ktérym mowa w pkt 1.4.1, producent wskazuje nast¢pujacy dodatkowy symbol ponizej lub
obok obowiazkowych napiséw na tabliczce znamionowej producenta, na zewnatrz wyraZnie oznaczonego
prostokata, ktory zawiera wylacznie obowigzkowe informacje.

,96/53/EC ARTICLE 9 A COMPLIANT”

Wysokos¢ znakéw symbolu nie moze by¢ mniejsza niz 4 mm. Tekst ,96/53/EC ARTICLE 9 A COMPLIANT”
dodaje si¢ réwniez do ,uwag” w Swiadectwie zgodnosci, aby umozliwi¢ zawarcie tych informacji w poktado-
wych dokumentach rejestracyjnych pojazdu.

2. Rozktad masy w przypadku pojazdéw wyposazonych w nadwozie
2.1 Procedura obliczeniowa

Oznaczenia:

M maksymalna masa calkowita;

STM” technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnigta;
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MC” maksymalna masa calkowita zespolu pojazdow;
L technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o$ pojedyncza oznaczong ,i", gdzie ,i"
waha si¢ od 1 do catkowitej liczby osi pojazdu;
,m.” technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu;
o technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grup¢ osi oznaczong ,j”, gdzie ,j” waha si¢
od 1 do catkowitej liczby grup osi.
2.1.1. Nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie obliczenia w celu zapewnienia zgodnosci z wymogami technicznymi

okreslonymi w pkt 2.2 i 2.3 dla kazdej konfiguracji technicznej w ramach typu.

2.1.2. W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie przenoszace obcigzenie obliczenia wymagane w pkt 2.2 i2.3
nalezy przeprowadzi¢ przy zawieszeniu osi przenoszacych obcigzenia w normalnej konfiguracji eksploatacyj-
nej.

2.1.3. W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie podnoszone obliczenia wymagane w pkt 2.2 i2.3 nalezy
przeprowadzi¢ przy osiach obnizonych.

2.1.4. W przypadku pojazdéw silnikowych zasilanych paliwami alternatywnymi lub bezemisyjnych:

2.1.4.1.  Dodatkowa masg, ktérej wymaga technologia paliw alternatywnych technologia bezemisyjna zgodnie
z pkt 2.3 zalgcznika Ido dyrektywy 96/53[WE, okrela si¢ na podstawie dokumentacji przedstawionej
przez producenta. Stuzba techniczna weryfikuje poprawno$¢ zadeklarowanych informacji w sposéb przeko-
nujacy dla organu udzielajagcego homologadji typu.

2.1.42.  Producent wskazuje nastepujacy dodatkowy symbol oraz warto$¢ dodatkowej masy ponizej lub obok
obowiazkowych napiséw na tabliczce znamionowej producenta, na zewnatrz wyraznie 0znaczonego prosto-
kata, ktéry zawiera wylacznie obowigzkowe informacje.

,96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT - XXXX KG”
Wysokos¢ znakéw symbolu i deklarowanej wartoSci nie moze by¢ mniejsza niz 4 mm.

Ponadto do czasu wprowadzenia specjalnego wpisu w $wiadectwie zgodnosci wartos¢ dodatkowej masy
podaje si¢ w polu ,Uwagi” Swiadectwa zgodnosci, aby umozliwi¢ zawarcie tych informacji w pokladowych
dokumentach rejestracyjnych pojazdu.

2.2. Wymogi ogdlne

2.2.1. Suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na osie pojedyncze plus suma technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy na grupy osi nie moze by¢ mniejsza niz maksymalna masa catkowita pojazdu.

M< ) m+ )

2.2.2. Dla kazdej grupy osi oznaczonej ,j” suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na jej osie nie moze
by¢ mniejsza niz technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupe osi.

Ponadto zadna z mas m; nie moze by¢ mniejsza niz cz¢S¢ masy  przylozona do osi ,i" zgodnie z okre-
Sleniem rozktadu mas dla tej grupy osi.

2.3. Wymogi szczegblowe

2.3.1. Masa pojazdu gotowego do jazdy powigkszona o mas¢ wyposazenia dodatkowego, mas¢ pasazeréw, masg
sprzegu (jesli nie jest ujeta w masie pojazdu wstanie gotowym do jazdy) oraz techniczne dopuszczalng
maksymalna mas¢ w punkcie sprzegu nie moze przekraczaé maksymalnej masy catkowitej pojazdu.
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2.3.2. Jezeli pojazd jest obciazony do maksymalnej masy catkowitej, masa przypadajaca na o$ ,i” nie moze przekra-
czaé masy m; przypadajacej na t¢ o$, a masa na grupe¢ osi ,j” nie moze przekraczaé masy 1.

2.3.3. Wymogi okreslone w pkt 2.3.2 muszg by¢ spelnione w nastepujacych konfiguracjach obcigzenia:
2.3.3.1. Réwnomierny rozklad masy uzytecznej:

pojazd musi mie¢ mas¢ pojazdu gotowego do jazdy, powickszona o mas¢ wyposazenia dodatkowego, mase
pasazeréw znajdujacych si¢ w punktach odniesienia siedzei, mas¢ sprzegu (jesli nie jest ujeta w masie pojazdu
gotowego do jazdy), maksymalna dopuszczalng mas¢ w punkcie sprzegu oraz mas¢ uzyteczna rozlozona
réwnomiernie w przestrzeni fadunkowej;

2.3.3.2.  Nieréwnomierny rozklad masy uzytecznej:

pojazd musi mie¢ masg¢ pojazdu gotowego do jazdy, powickszong o mase¢ wyposazenia dodatkowego, mase
pasazeréw znajdujacych si¢ w punktach odniesienia siedzei, mas¢ sprzegu (jesli nie jest ujeta w masie pojazdu
gotowego do jazdy), maksymalng dopuszczalng mase w punkcie sprzegu oraz mase uzyteczna rozlozong
zgodnie ze specyfikacjami producenta.

Do tego celu producent musi podaé skrajne dopuszczalne mozliwe polozenia $rodka cigzkosci masy
uzytecznej lub nadwozia lub wyposazenia lub wyposazenia wnetrza (np.: 0,50-1,30 m przed pierwsza osig

tylna);
2.3.3.3.  Polaczenie rozkladu réwnomiernego i nieréwnomiernego:

Wymogi okreSlone w pkt 2.3.3.1 i 2.3.3.2 muszg by¢ spehnione jednocze$nie.

Na przyklad wywrotka (obcigzenie roztozone) wyposazona w dodatkowy Zuraw (obcigzenie umiejscowione);
2.3.3.4. Masa przekazana za pomoca sworznia zaczepowego (w przypadku naczepy):

pojazd musi mie¢ mas¢ pojazdu gotowego do jazdy, powigkszona o mas¢ wyposazenia dodatkowego, masg
pasazeréw znajdujacych si¢ w punktach odniesienia siedzei, mase sprzegu (jesli nie jest ujeta w masie pojazdu
gotowego do jazdy), maksymalna dopuszczalng mase¢ w punkcie sprzegu sworznia zaczepowego roztozona
zgodnie ze specyfikacjami producenta (minimalne i maksymalne obcigzenie siodta).

2.3.3.5.  Wymogi okreslone w pkt 2.3.3.1 musza by¢ zawsze spelnione, jesli pojazd jest wyposazony w plaska prze-
strzen tadunkows.

2.3.4. Jezeli pojazd jest obcigzony do maksymalnej masy catkowitej powickszonej o mase sprzegu (jesli nie jest ujeta
w masie pojazdu gotowego do jazdy) oraz maksymalna dopuszczalng mase w punkcie sprzegu w taki sposéb,
ze osiaga si¢ maksymalng dopuszczalng mase¢ na tylna grupe osi () lub maksymalng dopuszczalng mas¢ na
tylng 0§ (m), masa na przednia o$ kierowang (osie kierowane) nie moze by¢ mniejsza niz 20 % maksymalnej
masy calkowitej pojazdu.

2.3.5. W przypadku pojazdow specjalnego przeznaczenia kategorii N, iNj sluzba techniczna musi sprawdzaé
zgodno$¢ z wymogami sekcji 2 w porozumieniu z producentem, biorgc pod uwage szczegélng konstrukeje
pojazdu (na przyklad zurawie samojezdne).

3. Uciag

3.1 Maksymalna masa catkowita zespolu pojazdéw nie moze przekraczaé sumy maksymalnej masy catkowitej
oraz technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciagniete;.
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4. Zdolnos¢ ruszania pod wzniesienie i zdolnos¢ pokonywania nachylenia

4.1. Pojazdy przeznaczone do ciggniecia przyczep obcigzone do maksymalnej masy catkowitej zespotu pojazdow
muszg by¢ w stanie ruszy¢ pigciokrotnie w ciggu pieciu minut pod wzniesienie o nachyleniu co najmniej
12 %.

4.2. Jezeli chodzi o zdolno$¢ pokonywania nachylenia, nalezy bada¢ zgodnos¢ pojazdéw terenowych z wymogami

technicznymi sekeji K.

4.2.1. Zastosowanie majg réwniez wymogi sekcji 5 dodatku 1 do zalgcznika Ido rozporzadzenia (UE) 2018/858.

5. Moc silnika

5.1. Pojazdy muszg zapewnia¢ moc silnika co najmniej 5 kW na tong¢ maksymalnej masy calkowitej zespotu
pojazdow.

5.1.1. W przypadku ciagnika drogowego lub naczepy przeznaczonych do przewozu fadunkéw niepodzielnych moc

silnika musi wynosi¢ co najmniej 2 kW na tone maksymalnej masy calkowitej zespolu pojazdow.

5.1.2. Wymogi okre$lone w pkt 5.1 i5.1.1 nie majg zastosowania do trybu zasilania elektrycznego hybrydowych
pojazdow elektrycznych.

5.2 Moc silnika mierzy si¢ zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 85.
6. Zwrotnos$¢
6.1. Pojazd musi by¢ w stanie wykona¢ skret w kazdg strone o pelne 360°, jak pokazano na rys. 1 w sekcji H, przy

czym zaden z najbardziej wystajacych na zewnatrz punktéw pojazdu nie moze wystawaé poza obwdd kota
zewnetrznego lub kola wewnetrznego w zaleznosci od przypadku.

6.1.1. Badanie przeprowadza si¢ z pojazdem zaréwno w stanie nieobcigzonym (tj. gdy pojazd ma mas¢ w stanie
gotowym do jazdy), jak i obcigzonym do maksymalnej masy catkowitej. Jezeli pojazd posiada wyposazenie lub
urzadzenia aerodynamiczne, o ktérych mowa wpkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 i1.3.1.3, przedmiotowe wyposazenie
i urzadzenia muszg by¢ rozlozone iznajdowal si¢ w pozycji uzytkowej lub, w przypadkach stosownych dla
wyposazenia i urzadzenl objetych pkt 1.3.1.3, musza znajdowal si¢ w stalej pozycji uzytkowej.

6.1.2. Dla celéw pkt 6.1 czesci, ktore moga wystawal poza szeroko$¢ pojazdu, okreslone w sekcji F, nie s brane
pod uwage.
6.2. W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie podnoszace osi wymédg pkt 6.1 nalezy stosowaé

réwniez przy osi podnoszonej (osiach podnoszonych) w pozycji uniesionej oraz w przypadku eksploatacji
osi przenoszacej (przenoszacych) obcigzenie.

6.3. Wymogi okreSlone w pkt 6.1 nalezy sprawdzal w nastepujacy sposéb:

6.3.1. Pojazd musi manewrowaé w obrebie obszaru okreslonego przez dwa koncentryczne okregi — okrag
zewnetrzny o promieniu 12,50 m i okrag wewnetrzny o promieniu 5,30 m.

6.3.2. Najbardziej wysuniety do przodu punkt pojazdu silnikowego musi by¢ prowadzony po obwodzie kola
zewnetrznego (zob. rys. 1 w sekcji H).

6.4. Za zgoda stuzby technicznej i organu udzielajagcego homologacji typu spelnienia wymagan w zakresie zwrot-
nosci mozna dowie$¢ za pomocg symulacji komputerowej zgodnie z zalacznikiem VIII do rozporzadzenia
(UE) 2018/858. W przypadku watpliwosci stuzba techniczna lub organ udzielajacy homologacji typu moze
wymagaé przeprowadzenia pelnego badania fizycznego.
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7. Maksymalne tylne wychylenie

7.1. Pojazd nalezy bada¢ zgodnie z metoda badania w stanie stacjonarnym opisang w pkt 7.1.1. Jezeli pojazd
posiada wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne, o ktérych mowa w pkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 i 1.3.1.3, przed-
miotowe wyposazenie i urzadzenia musza by¢ rozlozone i znajdowac sie w pozycji uzytkowe;.

7.1.1. Metoda badania w stanie stacjonarnym

7.1.1.1.  Pojazd musi by¢ nieruchomy, ajego przednie kola kierowane musza by¢ ustawione w taki sposéb, ze gdyby
pojazd poruszal sig, jego najbardziej wysunigty punkt zakreslitby okrag o promieniu 12,50 m.

Poprzez wykreslenie linii na podtozu nalezy ustali¢ plaszczyzng pionows styczng do boku pojazdu i zwrécong
na zewnatrz okregu.
Pojazd musi porusza¢ si¢ do przodu tak, aby jego najbardziej wysuniety do przodu punkt poruszal si¢ po
obwodzie kola zewnetrznego o promieniu 12,50 m.
7.2. Maksymalne tylne wychylenie nie moze przekroczy¢: (zob. rys. 3 w sekgji 1)
a) 0,80 m;
b) 1,00 m, jezeli pojazd jest wyposazony w urzadzenie podnoszace osi i 0§ jest uniesiona;
¢) 1,00 m, jezeli 0§ najbardziej wysunigta do tylu jest osig kierowang.

7.3. Za zgoda stuzby technicznej i organu udzielajacego homologacji typu spelnienia wymagan w zakresie maksy-
malnego tylnego wychylenia mozna dowie$¢ za pomoca symulacji komputerowej zgodnie z zalacznikiem VIII
do rozporzadzenia (UE) 2018/858. W przypadku watpliwosci stuzba techniczna lub organ udzielajagcy homo-
logacji typu moze wymagaé przeprowadzenia pelnego badania fizycznego.
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Sekcja E
Pojazdy kategorii O
1. Maksymalne dopuszczalne wymiary
1.1. Wymiary nie moga przekroczy¢ nastepujacych wartosci:

1.1.1. Dlugos¢

a) Przyczepa: 12,00 m wlacznie z dyszlem;

b) Naczepa: 12,00 m plus zwis przedni.

1.1.2. Szeroko$é

a) 2,55 m dla kazdego pojazdu;

b) 2,60 m dla pojazdéw wyposazonych w nadwozie z izolowanymi $cianami o grubosci co najmniej 45 mm
o kodach nadwozia 04 lub 05 wymienionych w dodatku 2 do zalacznika Ido rozporzadzenia (UE)
2018/858.

1.1.3. Wysokosé: 4,00 m.

1.1.4. Przedni obrysowy promief naczepy: 2,04 m.

1.2. Do celéw pomiaru dlugosci, szerokosci i wysokosci pojazd musi mie¢ mase pojazdu gotowego do jazdy, musi
by¢ umieszczony na poziomej i plaskiej nawierzchni oraz posiada¢ opony napompowane do cisnienia zale-
canego przez producenta.

1.3. Pomiar dtugosci, wysokos¢ i przedniego obrysowego promienia nalezy przeprowadzié, jezeli powierzchnia
zaladunkowa lub powierzchnia odniesienia, o ktérej mowa w pkt 1.2.1 akapit drugi zalacznika 7 do regula-
minu ONZ nr 55, jest horyzontalna.

Regulowane dyszle musza by¢ poziome iustawione wzdluz osi wzdluznej pojazdu. Musza by¢ ustawione
w najbardziej wydtuzonej pozycji poziome;j.

1.4, Wyposazenie iurzadzenia, o ktérych mowa w sekcji F, nie s3 brane pod uwage przy okreslaniu dlugosci,
szerokoSci i wysokosci.

1.4.1. Dodatkowe wymagania dotyczace urzadzen aerodynamicznych, o ktérych mowa w sekeji F

1.4.1.1.  Wyposazenie i urzgdzenia aerodynamiczne nieprzekraczajace 500 mm dtugosci w pozycji uzytkowej nie mogg
zwicksza¢ uzytkowej dlugosci przestrzeni tadunkowej. Musza one by¢ skonstruowane w taki sposéb, aby
mozliwe bylo ich zablokowanie zaréwno gdy sa schowane lub zlozone, jak igdy znajdujg si¢ w pozycji
uzytkowej. Takie wyposazenie i urzadzenia muszg by¢ ponadto zaprojektowane w taki sposéb, aby podczas
postoju pojazdu byly chowane lub skladane inie przekraczaly maksymalnej dozwolonej szerokosci pojazdu
o wigcej niz 25 mm z kazdej jego strony oraz aby nie przekraczaly maksymalnej dozwolonej dlugosci pojazdu
o wiecej niz 200 mm (przy czym ich wysoko§¢ nad podtozem musi wynosi¢ co najmniej 1 050 mm), aby nie
wplywaly negatywnie na mozliwo$¢ wykorzystania pojazdu na potrzeby transportu intermodalnego. Ponadto
musza zostal spelnione wymagania okre$lone w pkt 1.4.1.1.1-1.4.1.1.3.
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1.4.1.1.1. Wyposazenie i urzadzenia musza uzyska¢ homologacje typu zgodng z niniejszym rozporzadzeniem.

1.4.1.1.2. Operator musi mie¢ mozliwo$¢ zmiany polozenia wyposazenia i urzagdzen aerodynamicznych, ich schowania
lub zlozenia, stosujac site reczng nieprzekraczajgcg 40 daN. Ponadto moze si¢ to odbywaé réwniez automa-
tycznie.

1.4.1.1.3. Nie wymaga si¢, aby wyposazenie i urzadzenia byly chowane lub skladane, jezeli wymogi dotyczace maksy-
malnych wymiaréw sa catkowicie spelnione w kazdych warunkach.

1.4.1.2.  Wyposazenie iurzadzenia aerodynamiczne przekraczajagce 500 mm dlugosci w pozycji uzytkowej nie moga
zwicksza¢ uzytkowej dlugosci przestrzeni ladunkowej. Musza one by¢ skonstruowane wtaki sposéb, aby
mozliwe bylo ich zablokowanie zaréwno gdy sa schowane lub zlozone, jak igdy znajduja si¢ w pozycji
uzytkowej. Takie wyposazenie i urzadzenia musza by¢ ponadto zaprojektowane w taki sposéb, aby podczas
postoju pojazdu byly chowane lub skladane inie przekraczaly maksymalnej dozwolonej szerokosci pojazdu
o wiecej niz 25 mm z kazdej jego strony oraz aby nie przekraczaly maksymalnej dozwolonej dtugosci pojazdu
o wigcej niz 200 mm (przy czym ich wysokos$¢ nad podlozem musi wynosi¢ co najmniej 1 050 mm), aby nie
wplywaly negatywnie na mozliwo$¢ wykorzystania pojazdu na potrzeby transportu intermodalnego. Ponadto
muszg zosta¢ spelnione wymagania okreslone w pkt 1.4.1.2.1-1.4.1.2.4.

1.4.1.2.1. Wyposazenie i urzadzenia musza uzyskaé homologacje typu zgodng z niniejszym rozporzadzeniem.

1.4.1.2.2. Operator musi mie¢ mozliwo§¢ zmiany polozenia wyposazenia i urzadzen aerodynamicznych, ich schowania
lub zlozenia, stosujac sile reczng nieprzekraczajaca 40 daN. Ponadto moze si¢ to odbywaé réwniez automa-
tycznie.

1.4.1.2.3. Po zamontowaniu w pojezdzie iznajdujac si¢ w pozycji uzytkowej, kazdy gléwny element pionowy lub
polaczenie elementéw i gtéwny element poziomy lub polaczenie elementéw skladajace si¢ na wyposazenie
i urzadzenia muszg wytrzymal pionowe i poziome sily uciagu inacisku skierowane kolejno w gére, w dol,
w lewo iw prawo, o wartosci 200 daN = 10 %, przylozone statycznie do geometrycznego $rodka odnosnej
prostopadlej powierzchni wystajacej, przy maksymalnym nacisku 2,0 MPa. Wyposazenie i urzadzenia moga
si¢ odksztalcaé, lecz uklad regulacji i blokady nie moze uruchamia¢ si¢ w wyniku przylozonych sil. Stopien
odksztalcenia musi by¢ ograniczony w celu zapewnienia, aby w trakcie badania oraz po jego zakorczeniu
maksymalna dozwolona szeroko$¢ pojazdu nie zostala przekroczona o wigcej niz 25 mm z kazdej jego
strony.

1.4.1.2.4. W pozycji schowanej lub zlozonej kazdy gléwny element pionowy lub polaczenie elementow igléowny
element poziomy lub polaczenie elementéw skladajace si¢ na wyposazenie iurzadzenia musza rdéwniez
wytrzymaé poziomg sile uciggu skierowang wzdtuznie w kierunku tytu pojazdu, o wartosci 200 daN #
10 %, przylozong statycznie do geometrycznego Srodka odnos$nej prostopadlej powierzchni wystajacej, przy
maksymalnym nacisku 2,0 MPa. Wyposazenie i urzadzenia mogg si¢ odksztalca¢, lecz uklad regulacji i blo-
kady nie moze uruchamia¢ si¢ w wyniku przylozonych sil. Stopien odksztalcenia musi by¢ ograniczony
w celu zapewnienia, aby maksymalna dozwolona szeroko$¢ pojazdu nie zostala przekroczona o wigcej niz
25 mm z kazdej jego strony, a maksymalna dozwolona dlugo$¢ pojazdu nie zostala przekroczona o wigcej niz
200 mm.
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1.4.1.3.  Sluzba techniczna sprawdza, w sposéb przekonujacy dla organu udzielajacego homologacji typu, czy wypo-
sazenie i urzadzenia aerodynamiczne zaréwno znajdujace si¢ w pozycji uzytkowej, jak i schowane lub zlozone
nie blokujg catkowicie wentylacji przestrzeni ladunkowej. Wszystkie inne majace zastosowanie wymagania
dotyczace uktadéw pojazdu muszg by¢ w pelni spelnione, gdy wyposazenie i urzadzenia znajduja si¢ zaréwno
w pozycji uzytkowej, jak igdy sa schowane lub zlozone.

W drodze odstgpstwa dotyczacego majacych zastosowanie wymagan odnoszacych si¢ do zabezpieczania
przed wjechaniem pod tyl pojazdu odleglosci w plaszczyznie poziomej miedzy tylem urzadzenia zabezpie-
czajacego przed wijechaniem pod tyl pojazdu atylna krawedzia pojazdu posiadajacego wyposazenie lub
urzadzenia aerodynamiczne mozna mierzy¢, nie uwzgledniajac wyposazenia i urzadzen, pod warunkiem ze
ich dlugos¢ przekracza 200 mm, sa w stanie uzytkowym, a podstawowe czg¢sci elementéw umieszczonych na
wysokosci < 2,0 m nad podlozem mierzonej bez obcigzenia sg wykonane z materiatu o twardo$ci <60 w skali
Shore’a (A). Przy okreslaniu twardosci pod uwage nie moga by¢ brane waskie zebra, rury idruty metalowe
tworzace ramg lub podloze stuzace do podtrzymywania podstawowych czgsci elementéw. Aby jednak wyeli-
minowal ryzyko uszkodzenia iwgniecenia innych pojazdéw w przypadku zderzenia, zadne korice takich
zeber, rur idrutéw metalowych nie moga by¢ skierowane do tylu wtylnej czesci pojazdu, zaréwno gdy
wyposazenie i urzagdzenia aerodynamiczne sg schowane lub zlozone, jak i gdy znajdujg si¢ w pozycji uzytko-
wej.

Jako rozwigzanie alternatywne dla odstepstwa, o ktorym mowa w poprzednim punkcie, odleglosci w plasz-
czyznie poziomej miedzy tylem urzadzenia zabezpieczajacego przed wijechaniem pod tyt pojazdu a tylng
krawedzig pojazdu posiadajgcego wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne mozna mierzy¢, nie uwzgled-
niajac wyposazenia iurzadzen aerodynamicznych, pod warunkiem ze ich dlugo$¢ przekracza 200 mm, sg
w stanie uzytkowym ite urzadzenia lub to wyposazenie sa zgodne z przepisami dotyczacymi badafn okres-
lonymi w sekeji L.

Odleglosci w plaszczyznie poziomej migdzy tytem urzadzenia zabezpieczajacego przed wjechaniem pod tyt
pojazdu a tylng krawedzig pojazdu powinny by¢ jednak mierzone przy wyposazeniu i urzadzeniach aerody-
namicznych w pozycji schowanej lub zlozonej lub z uwzglednieniem dlugosci czesci wystajacych zgodnie
z pkt 1.6.1 sekcji I, jezeli dlugos¢ ta przekracza dlugosé¢ w pozycji schowanej lub zlozone;.

2. Rozklad masy w przypadku pojazdéw wyposazonych w nadwozie
2.1. Procedura obliczeniowa
Oznaczenia:
M’ maksymalna masa calkowita;
,my” technicznie dopuszczalna maksymalna masa w przednim punkcie sprzegu;
L technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o$ oznaczona ,i”, gdzie ,i” waha si¢ od 1

do catkowitej liczby osi pojazdu;

LM technicznie dopuszczalna maksymalna masa w tylnym punkcie sprzegu;

o technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupe osi oznaczong ,j”, gdzie ,j” waha si¢
od 1 do catkowitej liczby grup osi.
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2.1.1. Nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie obliczenia w celu zapewnienia zgodnosci z wymogami technicznymi
okreslonymi w pkt 2.2 i 2.3 dla kazdej konfiguracji technicznej w ramach typu.

2.1.2. W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie przenoszace obcigzenie obliczenia wymagane w pkt 2.2 i2.3
nalezy przeprowadzi¢ przy zawieszeniu osi przenoszacych obcigzenia w normalnej konfiguracji eksploatacyj-
nej.

2.1.3. W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie podnoszone obliczenia wymagane w pkt 2.2 i2.3 nalezy
przeprowadzi¢ przy osiach obnizonych.

2.2. Wymogi ogdlne

2.2.1. Suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej w przednim punkcie sprzegu, technicznie
dopuszczalnej maksymalnej masy na osie pojedyncze lub grupe (lub grupy) osi oraz technicznie dopuszczalnej
masy maksymalnej w tylnym punkcie sprzegu nie moze by¢ mniejsza niz maksymalna masa catkowita
pojazdu.

M<Z[mg+m+m]lubMsZ[mg+p+mg].

2.2.2. Dla kazdej grupy osi oznaczonej ,j” suma mas m; na jej osie nie moze by¢ mniejsza od masy 1

Ponadto zadna z mas m; nie moze by¢ mniejsza niz cz¢S¢ masy  przylozona do osi ,i" zgodnie z okre-
Sleniem rozktadu mas dla tej grupy osi.

2.3. Wymogi szczegélowe

2.3.1. Suma masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy, masy wyposazenia dodatkowego oraz technicznie dopusz-
czalnej maksymalnej masy w punkcie lub punktach sprzegu nie moze przekracza¢ maksymalnej masy catko-
witej pojazdu.

2.3.2. Jezeli pojazd jest obciazony do maksymalnej masy catkowitej, masa przypadajaca na o§ pojedyncza ,i” nie
moze przekraczal masy m; przypadajacej na t¢ oS, masy B przypadajacej na grupe osi ani technicznie
dopuszczalnej maksymalnej masy w punkcie sprzegu m,,.

2.3.3. Wymogi okreslone w pkt 2.3.2 muszg by¢ spelnione w nastepujacych konfiguracjach obcigzenia:

2.3.3.1.  Réwnomierny rozklad masy uzytecznej

pojazd musi mie¢ mas¢ pojazdu gotowego do jazdy, powickszona o mase¢ wyposazenia dodatkowego oraz
mas¢ uzyteczng rownomiernie roztozong w przestrzeni fadunkowej;
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2.3.3.2.  Nieréwnomierny rozklad masy uzytecznej

pojazd musi mie¢ mase¢ pojazdu gotowego do jazdy, powickszona o mase¢ wyposazenia dodatkowego oraz
mas¢ uzyteczng rozlozong zgodnie ze specyfikacjami producenta.

Do tego celu producent musi podaé skrajne dopuszczalne mozliwe polozenia $rodka cigzkosci masy
uzytecznej lub nadwozia lub wyposazenia lub wyposazenia wnetrza (np.: 0,50-1,30 m przed pierwsza osig
tylna).

2.3.3.3.  Polgczenie rozkladu réwnomiernego i nierdwnomiernego:

2.3.3.4.  Wymogi okreslone w pkt 2.3.3.1 i 2.3.3.2 muszg by¢ spelnione jednoczesnie.

2.3.4. Wymogi szczegbtowe dla przyczep kempingowych

2.3.4.1.  Minimalna masa uzyteczna (PM) musi spelniaé nastgpujace wymogi:

PM in kg > 10 (n+L)

gdzie:

,n” jest maksymalna liczba miejsc lezacych, a

L jest catkowity dugoscia ciala zgodnie z definicja w pkt 6.1.2 normy ISO 7237:1981.
3. Wymogi w zakresie zwrotnosci
3.1 Przyczepy inaczepy musza by¢ tak zaprojektowane, aby po polaczeniu z pojazdem ciagnacym zespél

pojazdéw byl w stanie wykonal skret wkazda strong o pelne 360° w obrebie obszaru okreslonego przez
dwa koncentryczne okregi — okrag zewnetrzny o promieniu 12,50 m iokrag wewnetrzny o promieniu
5,30 m, przy czym zaden z najbardziej wystajacych na zewnatrz punktéw pojazdu nie moze wystawal
poza obwdd kola zewnetrznego lub kola wewnetrznego w zaleznosci od przypadku. Jezeli przyczepa lub
naczepa posiada wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne, o ktérych mowa w pkt 1.4.1.1 lub 1.4.1.2,
przedmiotowe wyposazenie i urzadzenia musza znajdowac sie w pozycji uzytkowej i by¢ roztozone.

3.2. Naczepe nieposiadajaca wyposazenia lub urzadzen aerodynamicznych, o ktérych mowa wpkt 1.4.1.1
lub 1.4.1.2, uwaza si¢ za zgodna z wymogami pkt 3.1, jezeli jej obliczeniowy rozstaw osi ,RWB” spelnia
nastepujgce wymagania:

RWB < [(12,50 — 2,04) — (5,30 + 14W) "

gdzie:
LRWB” oznacza odleglo$¢ miedzy sworzniem osi i osig symetrii osi niekierowanych
W oznacza szeroko§¢ naczepy.

Jezeli co najmniej jedna niekierowana o$ posiada urzadzenie do podnoszenia osi, nalezy wzia¢ pod uwage
obliczeniowy rozstaw osi przy osi opuszczonej lub podniesionej — w zaleznosci od tego, ktdry jest najdtuzszy.
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Sekcja F

Wykaz urzadzen i wyposazenia, ktore nie muszg by¢ uwzgledniane przy okreslaniu wymiaréw zewnetrznych

1.

Z zastrzezeniem dodatkowych ograniczenn przewidzianych w ponizszych tabelach, wyposazenie i urzadzenia
wymienione w tabelach I, Il illl nie muszg by¢ uwzgledniane przy okreSleniu i obliczaniu wymiaréw
zewnetrznych, jezeli spelnione sa nastepujace warunki:

a) jezeli urzadzenia, z wyjatkiem wyposazenia i urzadzen aerodynamicznych kabin, s3 montowane z przodu,
mogg one lacznie wystawaé o nie wiecej niz 250 mm;

b) wyposazenie iurzadzenia, z wyjatkiem wyposazenia iurzadzen aerodynamicznych, nie moga zwigkszaé
dtugoici pojazdu o lacznie wiecej niz 750 mm;

¢) wyposazenie i urzadzenia nie mogg zwickszac szerokosci pojazdu o lacznie wigcej niz 100 mm.
Wymogi okreslone w pkt 1 lit. a), b) ic) nie maja zastosowania do urzadzen widzenia posredniego.
Tabela 1
Dlugos¢ pojazdu

Pozycja Kategorie pojazdéw

My [ My [ M; [N, [N, N[O |O,|05)0,

1. | Urzadzenia widzenia posredniego zgodnie | x | x [ x | x | x | x | x | x | x | x
z definica w pkt 2.1 regulaminu ONZ
nr 46 (1)
2. | Wycieraczki i spryskiwacze x [ x| x| x| x| x
3. | Zewngtrzne ostony przeciwstoneczne —|——|—1x|x|—|—|—| —
4. | Przedni uklad  zabezpieczajacy, ktory | x X

otrzymatl homologacj¢ typu zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem

5. | Stopnie wejsciowe i uchwyty -l x x| x| x| x| x| x|x X
6. | Sprzggi mechaniczne X [ x| x| x|x|x|—|—|—|—
7. | Dodatkowy sprzeg z tylu przyczepy (ezeli | — | — | — | — | — | — | x | x | x | x

jest demontowalny)

8. | Bagaznik na rowery (jezeli jest demonto- | x x |—|—|—|—|—1| —
walny lub chowany)
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Pozycja Kategorie pojazdow
M, [ M, [ M; [N, [N, [N, |0, |O,| 0500,

9. | Podnosniki, pochylnie lub podobne urza-| x | x [ x | x | x | x [ x | x | x | x
dzenia (gdy nie sa rozlozone i nie wystaja
o wigcej niz 300 mm), pod warunkiem ze
fadownos$¢ pojazdu nie ulega zwigkszeniu

10. | Urzadzenia pomagajace w  obserwacji| — | x | x [ — | x | x | x | x | x | x
i wykrywaniu, w tym radary

11. | Sprezynujace zderzaki i podobne urzadzenia | — | — | — [ — | x | x | x | x | x | x

12. | Plomby celne i ich zabezpieczenia —|—— x| x| x| x|x|x]| x

13 | Urzadzenia mocujace plandeke i ich zabez-| x | — | — | x | x | x | x | x | x X

pieczenie

14. | Ograniczniki wzdluzne w samochodach | — | — | — | — | x | x | x | x | x X

o wymiennym nadwoziu

15. | Wysiegniki pojazdéw o napedzie elektrycz- | — | — | x [ — | — | — | — | — | — | —

nym

16. | Przednie lub tylne tablice z oznakowaniem | — | x | x | — | x | x | x | x | x X

pojazdu

17. | Swiatta dodatkowe zgodnie z definica | x | x | x | x | x | x | x | x | x | x

w sekcji 2 regulaminu ONZ nr 48 (3).

18. | Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne - X | X - X | x - - X X

19. | Anteny stosowane do komunikacji pojazd-| x | x | x | x | x | x | x | x | x X

pojazd lub pojazd-infrastruktura

(") Regulamin nr 46 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite
wymagania dotyczace homologacji urzadzen widzenia posredniego oraz homologacji pojazdéw silnikowych w odnie-
sieniu do instalacji tych urzadzen (Dz.U. L 237 z 8.8.2014, s. 24).

() Regulamin nr 48 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéow Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite
przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji
swietlnej [2016/1723] (Dz.U. L 14 z 16.1.2019, s. 42).

Tabela 11
Szeroko$¢ pojazdu
Pozycja Kategorie pojazdow
M, [ M, [ M [N [N, [N, |0 |0, ] 050,
1. | Urzadzenia widzenia posredniego zgodnie | x | x [ x | x | x | x | x | x | x | X

z definicja w pkt 2.1 regulaminu ONZ
nr 46
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Pozycja Kategorie pojazdow

M, [ M, [ M; [N, [N, [N, |0, |0,]05]0,
Ugieta czg$¢ Scianki opony w punkcie styku | x | x [ x | x | x | x | x | x | x | x
z nawierzchnig drogi
Urzadzenia ostrzegajace o uszkodzeniu | — | — | x | x | x | x | x | x | X X
opon
Wskazniki ci$nienia w oponach —|— ] x| x| x| x| x|x]|x X
Swiatta obrysowe boczne x| x [ x| x| x| x| x| x| x X
Sprzet o$wietleniowy
6.1.$wiatla obrysowe gorne; x | x| x| x| x|x|x|x]x]| x
6.2.Boczne $wiatla odblaskowe x [ x| x| x|x|x|x]|x]|x X
6.3.Kierunkowskazy x [ x| x| x|x|x|x]|x]|x]| x
6.4.Tylne $wiatta pozycyjne — =1 —]1—| x| x| x| x| X X
6.5.Systemy o$wietlenia drzwi gléwnych — x| x|—|—|—|—|—|—1|—
Pochylnie, podnosniki i podobne urzadzenia | — | x | x | — | x | x | x | x | x X
w stanie gotowosci do uzycia, (nieroztozone
i pod warunkiem ze nie wystaja wiecej niz
10 mm z boku pojazdu, a naroza pochylni
z przodu lub z tylu posiadajg zaokraglenie
0 promieniu nie mniejszym niz 5 mm;
krawedzie musza posiada¢  zaokraglenie
0 promieniu nie mniejszym niz 2,5 mm).
Chowane poprzeczne elementy sterujgce | — | — | x [ — | — | — | —|— | — | —

przeznaczonych do uzycia w  systemie
komunikacji autobusowej sterowanej, jesli
nie s3 schowane
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Pozycja

Kategorie pojazdow

Ny

N,

N

Oy

Chowane stopnie, gdy sa roztozone, a pojazd
znajduje si¢ na postoju;

10.

Urzadzenia pomagajace w  obserwacji
i wykrywaniu, w tym radary

11.

Wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne
W przypadku zamontowanych urzadzen
i wyposazenia, zaréwno schowanych lub
zlozonych, jak i w pozyci uzytkowe;j,
szeroko$¢ pojazdu, w tym nadwozia izoter-
micznego z izolowanymi $ciankami, razem
ze zmierzonymi czed$ciami wystajagcymi nie
moze przekracza¢ 2 600 mm.

12

Plomby celne i ich zabezpieczenia

13.

Urzadzenia mocujgce plandeke i ich zabez-
pieczenie niewystajagce wiecej niz 20 mm,
jezeli znajduja si¢ nie wyzej niz 2,0 m nad
poziomem podloza, i niewystajace wiecej
niz 50 mm, jezeli znajduja si¢ ponad 2,0 m
nad poziomem podloza. Krawedzie musza
mie¢ promien zaokraglenia nie mniejszy niz
2,5 mm.

14.

Wystajace elastyczne czgsci oston przeciw-
rozbryzgowych, o ktérych mowa w niniej-
szym rozporzadzeniu.

15

Elastyczne blotniki, ktére nie zostaly ujete
w pozycji 14

16.

Lancuchy przeciwposlizgowe
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Pozycja

Kategorie pojazdow

Ny

N,

N

Oy

17.

Bariery zabezpieczajgce na pojazdach do
przewozu pojazdow.

Tylko w przypadku pojazdéw zaprojektowa-
nych i zbudowanych do przewozu co
najmniej  dwoch  innych  pojazdéw
i w ktérych bariery znajdujg si¢ ponad
2,0m, ale nie wigcej niz 3,70 m nad
poziomem podloza i nie wystaja o wiecej
niz 50 mm poza obrys boczny pojazdu.
Szeroko$¢ pojazdu nie moze przekraczal
2 650 mm.

18.

Anteny stosowane do komunikacji pojazd-
pojazd lub pojazd-infrastruktura

19.

Przewody elastyczne systeméw monitoro-
wania ciSnienia w oponach, pod warunkiem
ze nie wystaja wigcej niz 70 mm po kazdej
stronie poza obrys poprzeczny pojazdu

Tabela IIT
Wysoko$¢ pojazdu

M;

M,

Anteny stosowane do komunikacji radiowej,
satelitarnej, pojazd-pojazd lub pojazd-infra-
struktura

Pantografy lub wysiegniki w pozycji podnie-
sionej

Sekcja G

Dopuszczalne odchylenia do celéw homologacji typu izgodnosci produkcji

1. Wymiary

1.1. Pomiar catkowitej dlugosci, szerokosci i wysokosci musi odbywaé si¢ zgodnie z sekcjami B-E pkt 1.2.

1.2. Pod warunkiem Ze wartoSci graniczne okre$lone w sekcjach B-E pkt 1.1 nie sg przekroczone, rzeczywiste

wymiary moga si¢ r6zni¢ od podanych przez producenta o nie wigcej niz 3 %.
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2. Masa pojazdu gotowego do jazdy irzeczywista masa pojazdu

2.1. Mas¢ pojazdu gotowego do jazdy nalezy sprawdzal w oparciu o mas¢ rzeczywista, poprzez zwazenie pojazdu
i odjecie masy zamontowanego wyposazenia dodatkowego. Do tego celu waga musi by¢ zgodna z wymogami
dyrektywy 2014/31/UE Parlamentu Europejskiego i Rady ().

2.2. Masa pojazdu gotowego do jazdy, okre$lona zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 2.1, moze odbiegac od
nominalnej wartosci podanej w pkt 2.6 lit. b) zalacznika Ido rozporzadzenia (UE) 2020/683 lub w odpo-
wiedniej pozycji $wiadectwa zgodnosci o nie wiecej niz:

a) 3 % w odniesieniu do dopuszczalnych odchylent w dét i w gére (= odchylen ujemnych i dodatnich w sto-
sunku do zadeklarowanej wartosci) dla pojazdéw kategorii M, N i O, z wyjatkiem pojazdéw specjalnego
przeznaczenia;

b) 5% w odniesieniu do dopuszczalnych odchylen w dét i w gére (= odchylent ujemnych i dodatnich w sto-
sunku do zadeklarowanej wartosci) dla pojazdéw specjalnego przeznaczenia;

¢) 5% w odniesieniu do dopuszczalnych odchylen w dét i w gére (= odchylen ujemnych i dodatnich w sto-
sunku do zadeklarowanej wartosci) do celéw stosowania art. 31 ust. 3 i 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

3. Dopuszczalne odchylenia, o ktérych mowa w niniejszej sekgji, stosuje si¢ do celéw stosowania art. 31 ust. 3
i 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Sekcja H
Rysunki dotyczagce wymogéw w zakresie zwrotnosci
Rysunek 1
Oqug manewrowy r= 53m R = 12,5m

() Dz.U.L 96 z 29.3.2014, 5. 107.
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Rysunek 2

Metoda ,,drive-in” dla pojazdéw kategorii M, i M;

Rysunek 2a: Tylne wychylenie (pojazdy nieprzegubowe) Rysunek 2b: Tylne wychylenie (pojazdy przegubowe)
R=125m R=125m
r=53m r=53m
U € 60 cm Uax € 60 cm

max —

Rysunek 3

Metoda w stanie stacjonarnym dla pojazdéw N, i N

0,8 m max,

\
-

—
 (

25,
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Sekgja 1
Badanie zderzeniowe wyposaZenia i urzadzen aerodynamicznych
1. Warunki badania wyposazenia i urzadzeni aerodynamicznych
1.1. Na wniosek producenta badanie przeprowadza si¢ w odniesieniu do jednego z nastepujacych elementéw:
1.1.1. pojazdu nalezacego do typu, dla ktérego przeznaczone sa wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne;
1.1.2. elementu nadwozia typu pojazdu, dla ktorego przeznaczone sa wyposazenie iurzadzenia aerodynamiczne;

element taki musi by¢ reprezentatywny dla danych typoéw pojazdu;

1.1.3. sztywnej $ciany.

1.2. Gdy badanie przeprowadzane jest w sposob okreslony w pkt 1.1.2 i1.1.3, elementy wykorzystywane do
podigczenia wyposazenia iurzadzen aerodynamicznych do elementu nadwozia pojazdu lub do sztywnej
Sciany muszg by¢ réwnowazne elementom stosowanym do zabezpieczenia wyposazenia i urzadzen aerody-
namicznych zamontowanych w pojezdzie. Do kazdego urzadzenia nalezy dolgczy¢ instrukcje montazu
i obstugi zawierajace informacje wystarczajace to tego, aby kompetentna osoba mogla zainstalowaé je w odpo-
wiedni sposéb.

1.3. Na wniosek producenta procedur¢ badania opisang w pkt 1.5 mozna przeprowadzi¢ za pomocg symulacji
komputerowej zgodnie z zalgcznikiem VIII do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Model matematyczny zatwierdza si¢ tylko wtedy, gdy jest on poréwnywalny z warunkami badania fizycznego.
W tym celu przeprowadzane jest badanie fizyczne, aby poréwnaé wyniki otrzymane po zastosowaniu modelu
matematycznego z wynikami badania fizycznego. Nalezy wykazaé poréwnywalnos¢ wynikéw obu badan.
Producent sporzadza sprawozdanie z walidacji.

Wszelkie zmiany w modelu matematycznym lub w oprogramowaniu, ktére moga uniewazni¢ sprawozdanie
z walidacji, wymagaja ponownej walidacji zgodnie z poprzednim punktem.

1.4, Warunki przeprowadzania badan lub symulacji.

1.4.1. Pojazd musi sta¢ na poziomej, plaskiej, twardej i gladkiej powierzchni.

1.4.2. Wszystkie kola przednie musza by¢ skierowane na wprost.

1.4.3. Opony musza by¢ napompowane do cisnienia zalecanego przez producenta pojazdu.

1.4.4. Pojazd musi by¢ nieobcigzony.

1.4.5. Jezeli jest to konieczne do osiggniecia sily badawczej wymaganej w pkt 1.5.1.2, pojazd moze zosta¢ unieru-
chomiony w dowolny sposéb. Metode te¢ okresla producent pojazdu.

1.4.6. Pojazdy wyposazone w zawieszenie hydropneumatyczne, hydrauliczne, pneumatyczne lub uklad automatycz-
nego poziomowania w zaleznosci od obciazenia pojazdu nalezy bada¢ w normalnych warunkach uzytkowania
tego zawieszenia lub ukladu okre$lonych przez producenta.
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1.5. Procedura badania

1.5.1. Badania nalezy przeprowadzal w celu oceny, czy wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne zapewniajg okres-
lony poziom odksztalcenia pod wplywem sit przylozonych réwnolegle do osi wzdluznej pojazdu, jak okres-
lono w pkt 1.6.1. Ewentualnie pod wplywem sily urzadzenie moze réwniez ztozy¢ si¢ lub schowaé. Spelnienie
wymogu, o ktérym mowa w pkt 1.6.2, weryfikuje si¢ za pomocg trzpieni badawczych odpowiednich do celéw
badania zderzeniowego. Urzgdzenie stosowane do rozlozenia sity badawczej na okreslonej powierzchni
plaskiej musi by¢ podlaczone do urzadzenia uruchamiajacego poprzez polaczenie obrotowe. W przypadku
niezgodnosci geometrycznych zamiast urzadzenia o plaskiej powierzchni mozna wykorzystaé adapter.

1.5.1.1.  Sile nalezy przylozy¢ réwnolegle do osi wzdluznej pojazdu poprzez powierzchnie lub adapter o wysokosci
nieprzekraczajacej 250 mm i szerokosci nieprzekraczajacej 200 mm oraz o promieniu krzywizny wynoszacym
5+ 1 mm na krawedziach pionowych. Powierzchnia nie moze by¢ trwale przymocowana do wyposazenia
iurzadzen aerodynamicznych i musi by¢ przegubowa we wszystkich kierunkach. Jezeli badanie przeprowadza
si¢ na pojezdzie, o ktérym mowa w pkt 1.1.1, wysoko$¢ dolnej krawedzi powierzchni lub adaptera musi by¢
okre$lona przez producenta na obszarze miedzy najnizszg krawedzig wyposazenia i urzadzen aerodynamicz-
nych a punktem goérnej krawedzi powierzchni lub adaptera, ktory znajduje si¢ na wysokosci nie wigkszej niz
2,0 m ponad podlozem, gdy wyposazenie lub urzadzenia acrodynamiczne sa zamontowane na pojezdzie (zob.
rys. 1). Punkt ten nalezy okresli¢ dla pojazdu obciazonego o maksymalnej masie catkowitej.

Jezeli badanie przeprowadza si¢ z wykorzystaniem elementu nadwozia typu pojazdu, o ktérym mowa
wpkt 1.1.2, lub sztywnej $ciany, o ktorej mowa w pkt 1.1.3, wysokos$¢ $rodka powierzchni lub adaptera
musi by¢ okreSlona przez producenta na obszarze miedzy najnizsza krawedzig wyposazenia iurzadzen
aerodynamicznych a punktem, ktory znajduje si¢ na wysokosci nie wigkszej niz 2,0 m ponad podlozem,
gdy wyposazenie lub urzadzenia acrodynamiczne sa zamontowane na pojezdzie obcigzonym o maksymalnej
masie calkowitej (zob. rys. 2).

Dokladne potozenie srodka powierzchni lub adaptera na obszarze przylozenia sit okresla producent. W przy-
padku gdy wyposazenie i urzadzenia aerodynamiczne maja rozne stopnie sztywnosci w obszarze przylozenia
sit (np. ze wzgledu na wzmocnienia, rézne materialy lub rézna grubos¢ itp.), potozenie $rodka powierzchni
lub adaptera musi znajdowaé si¢ na obszarze o najwyzszej odpornosci na sily zewnetrzne wkierunku
wzdluznym pojazdu.

Rysunek 1

Wysoko$¢ punktu pomiarowego

N\ Urzadzenie
aerodynamiczne
/’//

“~Najwyzej 2
polozony punkt e
przylozenia sily g

S
=
Najnizej potozony &
punkt przytozenia & g
sit 2 <
| 2 -~
/- o}
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Rysunek 2

Przykladowe stanowisko badawcze

Element nadwozia pojazdu lub
sztywna §ciana

Urzadzenie aerodynamiczne
s
/

//
B / Najwyzej potozony punkt przylozenia sity (2,0 m
ponad podtozem w przypadku zamontowana na
pojezdzie)

Obszar przylozenia
sity

R Najnizej potozony punkt przytozenia sity
(najnizsza krawedz urzadzenia
aerodynamicznego)

1.5.1.1.1. Sil¢ poziomg wynoszacg maksymalnie 4 000 N + 400 N nalezy przylozy¢ kolejno do dwoéch punktow
polozonych symetrycznie wzgledem linii $rodkowej pojazdu lub linii $rodkowej urzadzenia na najbardziej
wysunietej do tytu zewnetrznej krawedzi wyposazenia i urzadzeni aerodynamicznych, ktore jest catkowicie
roztozone lub znajduje si¢ w pozycji uzytkowej (zob. rys. 3). Kolejnos¢ przykladania sit moze by¢ okreslona
przez producenta.
Rysunek 3

Przylozenie sily

Widok z boku

Urzadzenie aerodynamiczne

-
_//

Kierunek
przylozenia sity

e

sily

Obszar przylozenia

2.0m

Najnizej polozony punkt
urzadzenia
acrodynamicznego

Widok z gory

Nadwozie pojazdu

-

Urzadzenie acrodynamiczne

P
>

Najbardzicj . Najbardziej wysunigty do tylu

wysunigty do punkt przylozenia sily

tylu punkt

przylozenia

sity Kierunek przylozenia sity



L 117/164 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 6.4.2021

1.6. Wymogi

1.6.1. Wyposazenie i urzgdzenia aerodynamiczne musza by¢ zamontowane w taki sposdb, aby podczas przyktadania
sit badawczych okreslonych w pkt 1.5.1.2 wyposazenie i urzadzenia zdeformowaly si¢, schowaly lub zlozyly,
aby dlugos¢ czesci wystajacych — mierzona w poziomym kierunku wzdtuznym w punktach przylozenia sit —
wynosita < 200 mm. Nalezy zapisal uzyskana dlugos¢ czesci wystajacych.

1.6.2. Wyposazenie i urzgdzenia aerodynamiczne nie moga stanowi¢ zagrozenia dla os6b znajdujacych si¢ w innych
pojazdach podczas zderzenia tylnego inie moga wplywaé na dzialanie urzadzenia zabezpieczajacego przed
wijechaniem pod tyt pojazdu.

Sekcja |
Tréjwymiarowy obrys kabiny

1. Ogdlna procedura sprawdzania zgodnosci pojazdu silnikowego z parametrami odnoszacymi si¢ do tréjwymia-

rowego obrysu kabiny

1.1. Granice pionowe strefy oceny kabiny pojazdu silnikowego

1.1.1. Maksymalng szeroko$¢ pojazdu na wysokosci miejsca kabiny W, nalezy zmierzy¢ przed pionows plaszczyzng
poprzeczng usytuowana na najbardziej wysunietej do przodu osi pojazdu silnikowego. Do celow tego
pomiaru nie uwzglednia si¢ pozycji wymienionych w sekcji F.

1.1.2. Strefe oceny miejsca kabiny pojazdu silnikowego nalezy bra¢ pod uwage wtaki sposéb, aby odpowiadata
maksymalnej szeroko$ci W.. Obszar ten musi by¢ ograniczony pionowymi plaszczyznami wzdluznymi, ktére
sa rownolegle do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu silnikowego i oddalone od siebie o szeroko$¢ W..

1.1.3. Poziomg odlegtos¢ wzdluzng L, nalezy ustali¢ od najbardziej wysunigtego do przodu punktu miejsca kabiny
pojazdu silnikowego na wysokosci < 2 000 mm, mierzac od podloza bez obcigzenia.

Na potrzeby tej oceny odleglos¢ L, nalezy okresli¢ jako 200 mm (zob. rys. 1).

Tylna strona strefy oceny musi by¢ ograniczona pionowg plaszczyzng poprzeczng, prostopadla do wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu silnikowego, ktora znajduje si¢ za wyzej wymienionym najbardziej wysunigtym
do przodu punktem odleglosci L,

Rysunek 1
Obrys tréjwymiarowy

. N

\

2000

7000
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1.1.4. Do celow pkt 1.3.3.2 nalezy uwzgledni¢ przecigcie plaszczyzny tylnej tworzacej bok strefy oceny z obiema
nachylonymi plaszczyznami zewngtrznymi — linie T i Tyigp. (z0b. rys. 2).

Rysunek 2
Obrys tréjwymiarowy

wﬁ!‘l_l_j o

W.

¢ >
1.2. Poziome granice strefy oceny kabiny pojazdu silnikowego
1.2.1. W strefie oceny dolna linia powierzchni przedniej musi znajdowaé si¢ na poziomie podloza, a gérna linia

powierzchni przedniej — na wysoko$ci 2 000 mm nad podlozem, mierzgc bez obcigzenia.

1.3. Przepisy szczegbtowe dotyczace strefy oceny kabiny pojazdéw silnikowych

1.3.1. Do celéow niniejszej sekeji nalezy uwzgledni¢ powierzchni¢ przednia miejsca kabiny pojazdu silnikowego,
niezaleznie od rodzaju materiatu. Nie uwzglednia si¢ jednak pozycji wymienionych w sekcji F.

1.3.2. Nachylenie przedniej czesci kabiny

1.3.2.1. Do celéw niniejszej sekgji nalezy braé pod uwage ,nachylenie”, tzn. odchylenie do tylu powierzchni przedniej
miejsca kabiny pojazdu silnikowego od pionu, gdzie kazdy punkt potozony nad innym punktem znajduje si¢
za tym innym punktem.

1.3.2.2. W przypadku strefy oceny nachylenia nalezy uwzgledni¢ najbardziej wysunigty do przodu punkt miejsca
kabiny pojazdu silnikowego, o ktérym mowa w pkt 1.1.3.

Pionowa poprzeczna plaszczyzna przechodzaca przez najbardziej wysuniety do przodu punkt kabiny na
wysokosci < 2 000 mm od podioza, mierzonej bez obcigzenia, jest brana pod uwage w odniesieniu do jej
przeciecia z plaszczyzng pozioma polozong na wysokosci 1 000 mm. W takim przypadku te lini¢ przecina-
jaca nalezy uznaé za podstawows linie obrysu do oceny nachylenia kabiny pojazdu w danej strefie oceny.

1.3.2.3.  Nalezy przyja¢ plaszczyzne obracajaca si¢ wokdét podstawowej linii obrysu, o ktérej mowa w pkt 1.3.2.2
akapit drugi, odchylonej do tylu pod katem 3° od pionu (zob. rys. 3).
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Rysunek 3
Nachylenie
2 .' T~
1 A
o
o
o
N
o
o
o
-~
Y

1.3.2.4.  Zaden punkt rzeczywistej powierzchni przedniej, znajdujacy si¢ w strefie oceny nachylenia, nie moze by¢
polozony przed odchylona do tylu plaszczyzna, o ktérej mowa w pkt 1.3.2.3, kiedy najbardziej wysuniety do
przodu punkt miejsca kabiny pojazdu silnikowego dotyka pionowej plaszczyzny poprzeczne;.

1.3.3. Zwezajace si¢ boki kabiny pojazdu silnikowego

1.3.3.1. W strefie oceny miejsca kabiny pojazdu silnikowego powierzchnia przednia musi zwezac si¢ w taki sposéb,
aby odpowiednie powierzchnie nominalne ogdlnie zblizyly si¢ do wspdlnego obszaru znajdujacego si¢ przed
kabing ina wzdluznej plaszczyZnie symetrii pojazdu silnikowego.

1.3.3.2.  Nalezy wzia¢ pod uwage dwie symetryczne plaszczyzny pionowe, jedng po lewej ijedna po prawej stronie,
obie nachylone poziomo pod katem 20° wstosunku do wzdluznej plaszczyzny symetrii, a tym samym
oddalone od siebie o 40°. Plaszczyzny te polozone sa wtaki sposéb, ze przecinaja réwniez odpowiednio
linie Tyyq i Ty, 0 ktérych mowa w pkt 1.1.4.

1.3.3.3.  Zaden punkt rzeczywistej powierzchni przedniej, znajdujacy sie w prawej i lewej strefie zewnetrznej, nie moze
by¢ polozony na zewnatrz odpowiedniej plaszczyzny pionowej, o ktérej mowa w pkt 1.3.3.2, jezeli najbar-
dziej wysuniety do przodu punkt miejsca kabiny pojazdu silnikowego dotyka pionowej plaszczyzny poprzecz-
nej, o ktérej mowa w pkt 1.3.2.4.

2. Jezeli ktorykolwiek z warunkéw okreslonych w niniejszej sekcji nie jest spelniony, uznaje si¢, ze kabina
pojazdu silnikowego nie spelnia parametréw obrysu tréjwymiarowego, o ktérym mowa w sekcji D pkt 1.4.1.

Sekcja K
Zdolno$¢ pokonywania nachylenia przez pojazdy terenowe
1.. Informacje ogélne
1.1. W niniejszej sekcji okresla si¢ wymogi techniczne dla celow weryfikacji zdolnosci pokonywania nachylenia

przez pojazd, aby zaklasyfikowaé go jako pojazd terenowy zgodnie z sekcja 5 dodatku 1 do zalacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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1.2. Stuzba techniczna musi zweryfikowaé, czy kompletny lub skompletowany pojazd lub naczepe nalezy uwazaé
za pojazd terenowy zgodnie z wymogami ustanowionymi w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

1.3. Dla pojazdéw niekompletnych weryfikacje te nalezy przeprowadza¢ tylko na wniosek producenta.

2. Warunki badania

2.1. Warunki dotyczace pojazdu

2.1.1. Pojazd nalezy przygotowaé w warunkach zalecanych przez producenta i wyposazy¢ w urzadzenia, o ktérych

mowa w zalaczniku 1do rozporzadzenia (UE) 2020/683.

2.1.2. Regulacje hamulcow, sprzegla (lub urzadzenia réwnowaznego), silnika i skrzyni biegéw nalezy przeprowadzi¢
zgodnie z zaleceniami producenta do celéw uzytkowania poza zwyklymi drogami.

2.1.3. Nalezy zastosowaé opony zalecane do jazdy terenowej. Musza one posiadaé bieznik o glebokosci nie mniejszej
niz 90 % glebokosci nowego bieznika opony. Cisnienie w oponach nalezy dostosowal do wartosci zalecanej
przez producenta opony.

2.1.4. Pojazd nalezy obcigzy¢ do maksymalnej masy calkowitej z rozkladem obcigzenia proporcjonalnym do
rozkladu maksymalnej masy na osie wedlug danych producenta.

Na przyklad pojazd 7,5 tonowy o maksymalnej masie na przednia 0§ wynoszacej 4 tony i maksymalnej masie
na o§ tylng wynoszacej 6 ton nalezy bada¢ z masg wynoszacg 3 tony (40 %) na o przednig i 4,5 tony (60 %)
na o$ tylna.

2.2. Warunki na torze badawczym

2.2.1. Powierzchnia toru badawczego musi by¢ sucha, wykonana z asfaltu lub z betonu

2.2.2. Wzniesienie musi mie¢ stale nachylenie 25 % z tolerancjg + 3 % (@ = 14 stopni).

2.2.3. W porozumieniu z producentem badania mozna przeprowadzi¢ na wzniesieniu o nachyleniu wigkszym niz

25 %. Badanie nalezy prowadzi¢ zmniejszajac masy maksymalne w zaleznosci od warunkéw badania.
2.3. Warunki te nalezy zglosic.
2.3.1. Powierzchnia toru musi mie¢ dobry wspdlczynnik przyczepnosci.

Indeks wlasciwosci przeciwposlizgowych (ang. Skid Resistance Index, SRI) nalezy mierzy¢ si¢ zgodnie z normg
CENJTS 13036-2: 2010: Cechy powierzchniowe nawierzchni drogowych ilotniskowych — Metody badan -
Czgs¢ 2: Ocena wlasciwosci przeciwposlizgowych poprzez wykorzystanie dynamicznych systeméw pomiaro-
wych.

Nalezy poda¢ $rednig warto$¢ SRI

3. Procedura badania
3.1 Pojazd nalezy umiesci¢ najpierw na powierzchni poziome;.
3.2. Nalezy ustawi¢ tryb trakeji dla uzytku terenowego. Zastosowane przelozenie lub przelozenia przekladni

muszg umozliwia¢ utrzymanie stalej predkosci.
3.3. Zastosowanie majg sekcje 5 i 6 dodatku 1 do zalacznika Ido rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Sekcja L
Warunki rownowazno$ci z zawieszeniem pneumatycznym

1. W niniejszej sekeji ustanawia si¢ warunki techniczne dotyczace réwnowaznosci migdzy zawieszeniem i zawie-
szeniem pneumatycznym osi napedzanej (napedzanych) pojazdu.
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2. Aby uzna¢ zawieszenie za réwnowazne zawieszeniu pneumatycznemu, musi ono spelnia¢ nastgpujace
wymogi:

W czasie swobodnych, przejSciowych, pionowych drgan o niskiej czestotliwosci masy resorowanej powyzej
osi napedzanej lub grupy osi napedzanych zmierzona czestotliwos¢ i thumienie przy zawieszeniu pod swoim
maksymalnym obciazeniem musi zawieraC si¢ w granicach okreslonych w pkt 2.3-2.6.

2.1. Kazda z osi musi by¢ wyposazona w amortyzatory hydrauliczne. Na grupach osi amortyzatory muszg by¢
umieszczone w taki sposéb, aby zminimalizowaé drgania grup osi.

2.2. Sredni stosunek tlumienia Dm musi wynosi¢ powyzej 20 % thumienia krytycznego dla danego zawieszenia
w normalnym stanie przy zamontowanych i pracujacych amortyzatorach hydraulicznych.

2.3. Stosunek tlumienia Dr dla zawieszenia przy zdemontowanych lub unieruchomionych wszystkich amortyza-
torach hydraulicznych nie moze wynosi¢ wigcej niz 50 % Dm.

2.4, Czestotliwo$¢ drgan masy resorowanej powyzej osi napedzanej lub grupy osi przy swobodnym, przejSciowym,
pionowym drganiu nie moze przekraczaé 2,0 Hz.

2.5. Procedury badan dotyczace mierzenia czestotliwosci i ttumienia przedstawione sa w pkt 3.
3. Procedura badania
3.1. Czestotliwos¢ i ttumienie
3.1.1. Swobodne drgania masy resorowanej wyraza nastgpujacy wzor:
MdZZ-I-CdZ-I-KZ =0
de2 dt B
gdzie:

,M” oznacza mas¢ resorowang (kg),
,Z” oznacza pionowe przemieszczenie masy resorowanej (m),
,C” oznacza faczny wspélczynnik tlumienia (N.s/m) oraz

,K” oznacza calkowita pionowa sztywno$¢ migdzy powierzchnig drogi i masa resorowang (N/m).

3.1.2. Czgstotliwos¢ drgan (,F” w Hz) masy resorowanej wyraza nastepujacy wzor:
1 k@
S mVM o 4M?

3.1.3. Thumienie ma warto$¢ krytyczng, gdy C = Co

gdzie:

Co = 2vKM

Stosunek tlumienia jako utamek tlumienia krytycznego wynosi C/Co

3.1.4. W czasie przejsciowych drgan masy resorowanej pionowy ruch masy bedzie zgodny z tlumiong Sciezka
sinusoidalng (rys. 2). Czestotliwo$¢ mozna oszacowaé poprzez zmierzenie czasu dla tylu cykli drgan, ile
mozna zaobserwowa¢. Tlumienie mozna oszacowaé poprzez zmierzenie wysokosci kolejnych wierzchotkéw
drgan w tym samym kierunku.



6.4.2021 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 117/169

3.1.5. Jezeli amplitudy szczytowe pierwszego i drugiego cyklu drgain wynosza A; i A,, wowczas stosunek tlumienia
D wyraza nastepujacy wzor:

gdzie ,In” stanowi logarytm naturalny stosunku amplitud.
3.2. Procedura badania

W celu ustalenia w badaniu stosunku tlumienia Dm, stosunku tlumienia Dr przy usunietych amortyzatorach
hydraulicznych oraz czgstotliwosci drgan F zawieszenia, obcigzony pojazd:

a) musi z niewielka predkoscia (5 km/h = 1 km/h) przejechaé stopieni o wysokosci 80 mm i profilu poka-
zanym na rys. 1. Przejsciowe drgania, stanowigce przedmiot analizy w celu ustalenia czestotliwosci i thu-
mienia, wystepuja po opuszczeniu stopnia przez kola osi napedzanej;

b) na jego podwozie musi dziala¢ sila skierowana w dét tak, ze obcigzenie na osi napedzanej wynosi 1,5
maksymalnej wartosci statycznej. Przytrzymany pojazd jest gwaltownie uwalniany, a wystepujace nastepnie
drgania poddaje si¢ analizie;

¢) na jego podwozie musi dzialal sila skierowana w goére tak, Ze masa resorowana podnosi si¢ o 80 mm
powyzej osi napedzanej. Przytrzymany w gbrze pojazd jest gwaltownie uwalniany, a wystepujace nastgpnie
drgania poddaje si¢ analizie; albo

d) musi by¢ poddany innej procedurze, o ile producent udowodnil w sposéb przekonujacy dla stuzby tech-
nicznej, ze jest to procedura réwnowazna.

3.3 Wyposazenia badawcze pojazdu oraz warunki dotyczace obciazenia
3.3.1. Pojazd musi by¢ wyposazony w przetwornik przesunigé pionowych, zamontowany miedzy osig napedzang
i podwoziem, bezposrednio nad osig napgdzang. Na podstawie $ladu nalezy mierzy¢ czas, jaki uplynal miedzy

pierwszym i drugim szczytem sprezania, aby otrzymaé warto$¢ tlumienia.

Dla tandeméw osi napedzanych przetworniki przesuni¢¢ pionowych musza by¢ umieszczone miedzy kazda
osig napedzang i podwoziem bezpo$rednio nad tg osia.

3.3.2. Opony musza by¢ napompowane do odpowiedniego cisnienia zalecanego przez producenta.

3.3.3. Badanie w celu sprawdzenia rownowaznosci zawieszen nalezy przeprowadzaé przy technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masie na o§ lub grupe osi zakladajac, ze réwnowazno$¢ obejmuje wszystkie masy mniejsze.

Rysunek 1

Stopiefi do badania zawieszenia

. . 10-20 mm
Kierunek jazdy (promien)
— /
80 mm

M

2 500 mm 800 mm

il
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Rysunek 2

Ttumiona reakcja przejSciowa

Sekcja M
Specyfikacje techniczne dotyczace montowania w pojazdach osi podnoszonych lub przenoszacych obcigzenie

1. Jezeli pojazd jest wyposazony w co najmniej jedna o§ podnoszong lub przenoszacg obcigzenie, nalezy dopil-
nowal, aby w normalnych warunkach jazdy nie przekracza¢ maksymalnych dopuszczalnych mas na osie
pojedyncze igrupy osi do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych. W tym celu 0§ podnoszona lub przeno-
szaca obcigzenie musi obnizy¢ si¢ do podtoza lub obciazy¢ automatycznie, jezeli najblizsza o (najblizsze osie)
grupy lub 0§ przednia (osie przednie) pojazdu silnikowego jest obcigzona (sa obciazone) do maksymalnej
dopuszczalnej masy do celow rejestracyjnych i eksploatacyjnych.

Gdy o$ podnoszona znajduje si¢ w pozycji uniesionej, nalezy si¢ upewni¢, ze masa na o$ kierowana (osie

kierowane) jest w dalszym ciagu wystarczajaca do zapewnienia bezpiecznego prowadzenia pojazdu we wszyst-

kich okoliczno$ciach. W tym celu producent pojazdu okresla w przypadku pojazdéw niekompletnych mini-
malng mase na o$ kierowang (osie kierowane).

2. Wszystkie urzadzenia podnoszace osi zamontowane w pojezdzie, jak réwniez ich uklady eksploatacyjne,
muszg zostaé zaprojektowane i zainstalowane w taki sposéb, aby chroni¢ je przed niewlasciwym wykorzys-
taniem lub manipulowaniem.

3. Wymogi dotyczace ruszania pojazdéw na §liskich nawierzchniach oraz poprawy ich zwrotnosci

3.1. W drodze odstepstwa od wymogéw okreslonych w pkt 1 i w celu pomocy w ruszaniu pojazdéw lub zespotéow
pojazdéw na $liskich nawierzchniach oraz zwigkszenia tarcia opon na tych powierzchniach, a takze poprawy
ich zwrotnosci urzadzenie do podnoszenia osi moze uruchamiaé osie podnoszone lub przenoszace obcigzenie
pojazdu silnikowego lub naczepy, aby zwigkszy¢ lub zmniejszy¢ mas¢ na o$ napedzana pojazdu silnikowego,
z zastrzezeniem nastepujacych warunkow:

a) masa odpowiadajaca obcigzeniu na kazda 0§ pojazdu moze przekroczyé dopuszczalng maksymalng mase
na o$ obowiazujgcg w danym panstwie czlonkowskim do 30 %, pod warunkiem ze nie przekracza wartosci
podanej przez producenta dla tego szczegélnego celu;

b) masa odpowiadajaca pozostalemu obciazeniu na o przednig (osie przednie) musi pozostal powyzej
wartosci zero (np. w przypadku tylnej osi przenoszacej obcigzenie o dlugim zwisie tylnym przéd pojazdu
nie moze si¢ podnie$¢ do gory);

¢) osie podnoszone lub przenoszace obciazenie nalezy uruchamia¢ wylacznie specjalnym urzadzeniem steru-
Jacym;

d) po tym, jak pojazd ruszy, i zanim osiggnie on predkos$¢ 30 km/h, o (osie) nalezy ponownie automatycznie
opusci¢ na podloze lub ponownie obcigzy¢.
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CZESC 3
Sekcja A
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzielenia[rozszerzenialodmowy|cofnigcia () homologacji typu pojazdu w odniesieniu do jego mas
i wymiaréw zgodnie z wymogami okreslonymi w zalgczniku XIII do rozporzadzenia (UE) 2021/535 ostatnio zmienio-
nego rozporzadzeniem (UE) ...[...
Numer $§wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenia/odmowy|cofnigcia (7):

SEKCJA I

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).
SEKCJA 1T

(Nalezy wypehi¢ zgodnie zsekcja II wzoru B wzalgczniku Il do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2020/683).

Uzupelnienie

do $wiadectwa homologagji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Pojazd uzyskal homologacje typu zgodnie z art. 6 ust. 3 lub 4 rozporzadzenia (UE) 2020/... [Proszg wstawié
odestanie do niniejszego rozporzgdzenia] (tj. wymiary zewnetrzne pojazdu przekraczaja maksymalne wymiary,
o ktérych mowa w czeici 3 sekcja B, C, D lub E) tak/nie (7)

1.2 Pojazd gzyska} homf)logacj(;'typu do celéw art. 8b dyfgktyvyy 96/5 3/WE (t;. w zakresie wyposazenia lub
urzadzen aerodynamicznych instalowanych w tylnej czeci pojazdu): tak/nie ()

1.3. Pojazd uzyskal homologacje typu do celéw art. 9a dyrektywy 96/53/WE (tj. w zakresie wydluzonej kabiny lub
kabiny posiadajacej wyposazenie lub urzadzenia aerodynamiczne): tak/nie (’)

1.4. Pojazd uzyskal homologacje typu do celéw art. 10b dyrektywy 96/53/WE:

1.4.1. Dodatkowa masa pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi: tak/nie (’)

1.4.2. Dodatkowa masa pojazdéw bezemisyjnych: tak/nie (7)

2. Pojazd jest wyposazony w zawieszenie pneumatyczne: tak/nie ()

3. Pojazd jest wyposazony w zawieszenie uznawane za réwnowazne zawieszeniu pneumatycznemu: tak/nie (’)

4. Pojazd spetnia wymagania dla pojazdu terenowego: tak/nie (*)

5. Uwagi:

() Niepotrzebne skreslic.
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Sekcja B
SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU UE (ODDZIELNY ZESPOL TECHNICZNY)

Zawiadomienie dotyczace udzieleniafrozszerzenialodmowy|cofnigcia (%) homologacji typu pojazdu w odniesieniu do wyposa-
zenia lub urzgdzenia aerodynamicznego jako oddzielnego zespolu technicznego zgodnie z wymogami okreslonymi
w zalgczniku XIII do rozporzadzenia (UE) 2021/535 ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) ...[...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenialodmowy|cofnigcia (%):
SEKCJA I

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcjg I wzoru C w zalgczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).
SEKCJA 1I

(Nalezy wypeli¢ zgodnie zsekcja II wzoru C wzalgczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2020/683).

Uzupelnienie

do $wiadectwa homologagji typu UE nr ...

1. Krétki opis typu oddzielnego zespotu technicznego:

2. Szczegblowy opis wyposazenia lub urzadzenia aerodynamicznego:

2.1 Liczba oddzielnych elementéw:

2.2. Opis konstrukeji i materiatéw:

2.3. Opis ukfadu blokady i regulacji:

2.4, Opis zamocowania do pojazdu:

2.5. Oddzielny zespét techniczny: pétuniwersalny/dla danych pojazdéw (%)

3. Wykaz konkretnych typow pojazdéw, dla ktérych oddzielny zespot techniczny otrzymal homologacje (w sto-
sownych przypadkach):

4. Szczegblowy opis szczegblowych specyfikacji obszaru mocowania na pojazdach w przypadku wyposazenia
lub urzadzenr aerodynamicznych péluniwersalnych (w stosownych przypadkachy:

5. Uwagi:

6. Znak homologacji typu ijego umiejscowienie:

(%) Niepotrzebne skreslic.
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Sekcja C

ZNAK HOMOLOGACJI TYPU UE ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO DLA WYPOSAZENIA LUB URZADZENIA

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Znak homologacji typu UE oddzielnego zespolu technicznego zawiera:

AERODYNAMICZNEGO

Prostokgt otaczajacy mala litere ,e” i numer wskazujgcy panstwo czlonkowskie, ktore udzielito homologacji
typu UE oddzielnego zespotu technicznego:

1 Niemcy

2 Francja

3 Wilochy

4 Niderlandy
5 Szwecja

6 Belgia

7 Wegry

8 Republika Czeska
9 Hiszpania
12 Austria

13 Luksemburg
17 Finlandia

18 Dania

19 Rumunia

20 Polska

21 Portugalia
23 Grecja

24 Irlandia
25 Chorwacja
26 Stowenia
27 Stowacja
29 Estonia
32 Lotwa

34 Bulgaria
36 Litwa

49 Cypr

50 Malta

Obok prostokata znajduje si¢ ,podstawowy numer homologacji” zawarty w sekcji 4 numeru homologacji
typu, poprzedzony dwoma cyframi okreslajgcymi numer porzadkowy przypisany niniejszemu rozporzadzeniu
lub ostatniej istotnej zmianie technicznej niniejszego rozporzadzenia. Obecny numer porzadkowy to ,00”".

W przypadku wyposazenia lub urzadzenia aerodynamicznego kabin numer porzadkowy poprzedza si¢
symbolem ,96/53/EC ARTICLE 9 A COMPLIANT".

W przypadku wyposazenia lub urzadzenia aerodynamicznego, ktére ma by¢ umieszczone w tylnej czesci

pojazdu, numer porzadkowy poprzedza si¢ symbolem ,96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT".

Znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego umieszcza si¢ na gléwnej czeSci wyposazenia
lub urzadzenia aerodynamicznego w taki sposéb, aby nie mozna go bylo zetrze¢ oraz aby byl wyraznie

itatwo czytelny, nawet gdy urzadzenie jest zamontowane w pojezdzie.

Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego przedstawiono na rys. 1.
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Rysunek 1
Przykladowy znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT &
e19|= ==

00 00046

Objasnienie

Homologacja typu UE jako oddzielnego zespotu technicznego wyposazenia lub urzadzenia aerodynamicznego, ktére ma
by¢ instalowane w tylnej czesci pojazdu (do celow zgodnosci z art. 8b dyrektywy 96/53/WE) zostala wydana przez
Rumuni¢ pod numerem 00046. Dwie pierwsze cyfry ,00” wskazujg, Ze oddzielny zesp6t techniczny uzyskal homologacje
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
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ZALACZNIK XIV

KOMPATYBILNOSC MATERIALOWA I GNIAZDO DO TANKOWANIA INSTALACJI WODOROWE]
CZESC 1
Sekcja A
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do jego instalacji wodorowe;j
WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do jego instalacji wodorowej.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem treSci. Wszystkie rysunki lub ilustracje
musza by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegbltowosci.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.

3.9.1.4.
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3.9.6.

3.9.6.1.

3.9.6.2.

3.9.7.

3.9.7.1.

3.9.7.2.

3.9.8.

Objasnienie

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego

Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupeni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.
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Sekcja B
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu UE w odniesieniu do komponentéw wodorowych
WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do jego instalacji wodorowej.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem treSci. Wszystkie rysunki lub ilustracje
muszg by¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4, w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegbétowosci.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.
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Objasnienia

Niniejszy dokument informacyjny jest oparty na wzorze okre$lonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2020/683 i nalezy go uzupeni¢ odpowiednimi informacjami dotyczacymi wymienionych powyzej punktow
zgodnie z tym wzorem.

CZESC 2
Sekcja A
1. Na potrzeby niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastepujace definicje:
1.1. ,plytka bezpieczefistwa” oznacza czg$¢ eksploatacyjng urzadzenia nadmiarowego ciSnieniowego bez mozli-

wosci ponownego zamkniecia, ktéra po zainstalowaniu w urzadzeniu ma rozerwaé si¢ pod wplywem usta-
lonego weczesniej cisnienia, aby umozliwi¢ upust sprezonego wodoru;

1.2. L,Zawor zwrotny” oznacza zawor jednokierunkowy, ktory zapobiega przeplywowi zwrotnemu w przewodzie
paliwowym pojazdu;

1.3. Juklad przechowywania sprezonego wodoru (CHSS)” oznacza uklad zaprojektowany do przechowywania
paliwa wodorowego do pojazdéw napedzanych wodorem, skladajacy si¢ ze zbiornika pod ciSnieniem, urzg-
dzeit nadmiarowych ci$nieniowych (PRD) oraz urzadzenia odcinajgcego lub urzadzen odcinajacych, ktére
oddzielajg przechowywany wodér od reszty ukladu paliwowego ijego $rodowiska;

1.4, ,zbiornik” (do przechowywania wodoru) oznacza komponent w ukladzie przechowywania wodoru, w ktérym
przechowywana jest pierwotna objetos¢ paliwa wodorowego;

1.5. ,data wycofania z uzytkowania” oznacza okreslona dat¢ (miesiac i rok) wycofania z uzytkowania;

1.6. ,data produkcji” (zbiornika sprezonego wodoru) oznacza date (miesigc i rok) wykonanego w trakcie produkji
badania przy ci$nieniu probnym,;

1.7. przestrzenie zamkniete lub pétzamkniete” oznaczaja okreslone objetosci w pojezdzie (lub w obrysie pojazdu
przebiegajacym w poprzek stref otwartych), ktére znajduja si¢ na zewngtrz instalacji wodorowej (ukladu
przechowywania, uktadu ogniw paliwowych oraz uktadu sterowania przeptywem paliwa) i jej obudowy (jezeli
istnieje) i w ktérych moze gromadzi¢ si¢ wodér (a tym samym stanowi¢ zagrozenie), jak moze mie¢ to miejsce
w przestrzeni pasazerskiej, przestrzeni bagazowej oraz w przestrzeni pod maska;

1.8. ,punkt wylotowy spalin” oznacza geometryczne centrum obszaru, w ktérym nastgpuje upust gazu z ogniwa
paliwowego pojazdu;

1.9. Juklad ogniw paliwowych” oznacza uklad skladajacy si¢ z baterii ogniw paliwowych, ukladu przetwarzania
powietrza, ukladu sterowania przeplywem paliwa, ukladu wylotowego, ukladu kontroli temperatury oraz
ukfadu kontroli wody;

1.10. ,gniazdo do tankowania” oznacza wyposazenie pojazdu, do ktérego podigcza si¢ dysze stacji tankowania
iprzez ktére do pojazdu przenosi si¢ paliwo. Gniazdo do tankowania wykorzystuje si¢ jako alternatywe
wzgledem zlacza do tankowania;

1.11. Lstezenie wodoru” oznacza odsetek moli (lub czasteczek) wodoru w mieszaninie wodoru i powietrza (réwny
objetosci czgSciowej wodoru gazowego);

1.12. ,pojazd napedzany wodorem” oznacza kazdy pojazd silnikowy, w ktorym wykorzystuje si¢ wodér jako paliwo
do napedzania pojazdu, w tym pojazdy zasilane ogniwami paliwowymi oraz pojazdy wyposazone w silnik
spalinowy wewnetrznego spalania. Paliwo wodorowe do pojazdéw pasazerskich okreslono w normie ISO
14687-2: 2012 oraz SAE J2719: (wersja z wrzesnia 2011 r.);

1.13. przestrzen bagazowa” oznacza przestrzent w pojezdzie przeznaczong do przechowywania bagazu lub towa-
réw, ograniczong dachem, maska, podtoga, Scianami bocznymi, oddzielong od przestrzeni pasazerskiej prze-
groda przednig lub przegroda tylna;
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1.14. Juklad przechowywania skroplonego wodoru (LHSS)” oznacza zbiornik lub zbiorniki do przechowywania
skroplonego wodoru, PRD, urzadzenie odcinajace, uktad odprowadzania odparowanego czynnika oraz prze-
wody miedzysystemowe (jezeli wystepuja) ifaczniki miedzy powyzszymi komponentami;

1.15. ,producent” oznacza osob¢ lub jednostke odpowiedzialng wobec organu udzielajacego homologacji za
wszystkie aspekty procesu homologacji typu oraz za zapewnienie zgodnosci produkcji. Nie jest konieczne,
aby taka osoba lub jednostka byla bezposrednio zaangazowana we wszystkie fazy produkeji pojazdu, ukladu
lub komponentu stanowigcych przedmiot homologacji;

1.16. ,maksymalne dopuszczalne ci$nienie robocze (MAWP)” oznacza najwyzsze ci$nienie manometryczne, przy
ktérym dopuszczalna jest eksploatacja zbiornika lub ukladu przechowywania w normalnych warunkach
eksploatacji;

1.17. ,nominalne ci$nienie robocze (NWP)” oznacza ci$nienie manometryczne charakterystyczne dla typowego

dzialania ukladu. W odniesieniu do zbiornikéw na sprezony wodor gazowy NWP oznacza cisnienie ustalone
sprezonego gazu w przypadku w pelni zatankowanego zbiornika lub ukladu przechowywania w jednolitej
temperaturze 15 °C;

1.18. ,maksymalne ci$nienie tankowania” (MFP) oznacza maksymalne ci$nienie w ukladzie przechowywania spre-
zonego wodoru podczas tankowania. Maksymalne ci$nienie tankowania wynosi 125 % nominalnego cisnienia
roboczego (NWP);

»

1.19. ,urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe (PRD)” oznacza urzadzenie, ktére po uruchomieniu w okreslonych
warunkach eksploatacji wykorzystywane jest do uwolnienia wodoru z ukladu pod ci$nieniem, zapobiegajac
tym samym awarii systemu,

1.20. ,peknigcie” lub ,rozerwanie” oznaczaja nagle i gwaltowne otwarcie lub rozpadnigcie si¢ pod wplywem sily lub
ci$nienia wewnetrznego;

1.21. ,nadci$nieniowy zawor bezpieczefistwa” oznacza urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe, ktére otwiera si¢ przy
ustawionym weczesniej poziomie ci$nienia i moze zamkna¢ si¢ ponownie;

1.22. ,zawor odcinajacy” oznacza zawér miedzy zbiornikiem a ukladem paliwowym pojazdu, ktéry moze by
uruchomiony automatycznie, a takze ktéry automatycznie powraca do pozycji ,zamknietej”, gdy nie jest
podiaczony do Zrédla zasilania;

1.23. ,pojedyncza awaria” oznacza awaric wywolang pojedynczym zdarzeniem, wtym wszelkie awarie, ktére
wystapia w jej nastepstwie;

1.24. yuruchamiane termicznie urzgdzenie nadmiarowe cisnieniowe (TPRD)” oznacza urzgdzenie nadmiarowe ci$nie-
niowe bez mozliwo$ci ponownego zamknigcia, uruchamiane pod wplywem temperatury w celu otwarcia
i uwolnienia wodoru gazowego;

1.25. Juklad paliwowy pojazdu” oznacza zespét komponentéw stuzacych do przechowywania lub dostarczania
paliwa wodorowego do ogniwa paliwowego (FC) lub silnika spalinowego wewnetrznego spalania (ICE).

Sekcja B
Specyfikacje techniczne w zakresie homologacji typu ukladéw przechowywania skroplonego wodoru

1. Wymogi dotyczace uktadow przechowywania skroplonego wodoru (LHSS).

1.1. Wymogi ogdlne
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1.1.1. W niniejszej sekeji okreslono wymogi dotyczace LHSS. Rzeczywiste systemy beda sie rézni¢ rodzajem, liczba,
konfiguracjg i rozmieszczeniem funkcjonalnych czgsci skladowych. Granice LHSS sg okreslone przez interfejsy,
ktére mogg izolowaé przechowywany skroplony (lub gazowy) wodér od reszty ukladu paliwowego iod
Srodowiska. Wszystkie komponentu znajdujace si¢ wtych granicach podlegaja wymogom okreslonym
w niniejszym rozporzadzeniu. Na rys. 1 przedstawiono typowy LHSS skladajacy si¢ ze zbiornika do przecho-
wywania wodoru, trzech rodzajéw mechanizméw zamykajacych iich osprzetu. Mechanizmy zamykajace
muszg zawiera¢ nastepujace funkcje, ktére moga by¢ polaczone:

a) automatyczne urzadzenie odcinajace,
b) uklad odprowadzania odparowanego czynnika oraz
¢) urzgdzenie nadmiarowe ci$nieniowe (PRD).

Rysunek 1
Typowy uklad przechowywania skroplonego wodoru

! Uklad odprowadzania
odparowanego czynnika

W kierunku ! (np. palnik katalityczny)
ogniwa ! I Nadci¢nieniowe _
paliwowego lub : urzadzenia Plaszcz prézniowy
silnika " zabezpieczajgce
|
Koncowka do | Xm
Inapelniania I
Punkt powrotu O-%

napelniania wodorem

Punkt napelniania %‘%
I

cieklym wodorem

Urzadzenia | Urzadzenia
odcinajace : odcinajace

Zbiornik do przechowywania wodoru

I e :
Nadciénieniowe urzadzenie
zabezpieczajace plaszeza

\ prozniowego

1.2. Wymogi dotyczace osiagéw

Uklad przechowywania skroplonego wodoru musi spelnia¢ wymogi badania dzialania okreslone w niniejszym
punkcie. Producent musi okresli¢ maksymalne dopuszczalne ci$nienie robocze (MAWP). Elementy badan
dotyczacych osiggdw znajduja si¢ w pkt 1.2.1-1.2.4.

1.2.1. Weryfikacja referencyjnych wskaznikow.

1.2.1.1.  Cisnienie testowe:

uklad jest poddawany ci$nieniu p. = 1.3 (MAWP + 0,1 MPa) zgodnie z pkt 2.1.1, bez widocznego odksztal-
cenia, spadku ci$nienia w zbiorniku lub wykrywalnej nieszczelnosci.

1.2.1.2.  Referencyjne poczatkowe ci$nienie rozrywajace.

1.2.1.3.  Badanie na rozerwanie przeprowadza si¢ zgodnie z procedurg badania okre$long w pkt 2.1.2 na jednej prébce
zbiornika wewnetrznego, ktéra nie jest zintegrowana z jego plaszczem zewnetrznym inie jest izolowana.
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1.2.1.4.  Cisnienie rozrywajace musi by¢ co najmniej rowne ci$nieniu rozrywajacemu stosowanemu w obliczeniach
mechanicznych. W przypadku zbiornikéw stalowych jest to:

a) maksymalne dopuszczalne ci$nienie robocze (MAWP) (w MPa) plus 0,1 MPa pomnozone przez 3,25 albo

b) maksymalne dopuszczalne ci$nienie robocze (MAWP) (w MPa) plus 0,1 MPa pomnozone przez 1,5 i pom-
nozone przez Ry [R,, gdzie Ry, to minimalna koficowa wytrzymalo$¢ na rozciaganie materiatu zbiornika
oraz R[J (minimalna.’granica. plastycznosci) wynosi 1,0 stali austenitycznych oraz R, wynosi 0,2 w przy-
padku innych rodzajéw stali.

1.2.1.5.  Liczba cykli ci$nienia referencyjnego.

1.2.1.5.1. Przy stosowaniu metalowych zbiornikéw lub metalowych plaszczy prézniowych producent musi albo przed-
stawi¢ obliczenie w celu wykazania, Ze zbiornik zaprojektowano zgodnie z obecnym regionalnym ustawodaw-
stwem lub akceptowanymi normami (np. norma ASME dla kotléw i zbiornikéw cisnieniowych (Boiler and
Pressure Vessel Code) w USA, normami EN 1251-1 iEN 1251-2 w Europie oraz we wszystkich innych
krajach — majacymi zastosowanie regulacjami dotyczacymi projektu metalowych zbiornikéw ci$nieniowych),
albo okresli¢ i przeprowadzi¢ odpowiednie badania (w tym pkt 2.1.3), ktére udowadniajg ten sam poziom
bezpieczefistwa w poréwnaniu z projektem wspieranym przez obliczenie zgodnie z akceptowanymi normami.

1.2.1.5.2. W przypadku zbiornikéw lub plaszczy prézniowych innych niz metalowe oprécz badania zgodnie z pkt 2.1.3
producent musi opracowa¢ odpowiednie badania w celu wykazania takiego samego poziomu bezpieczenstwa
jak w przypadku zbiornika metalowego.

1.2.2. Weryfikacja przewidywanych wynikéw osigganych w warunkach drogowych.
1.2.2.1.  Odprowadzanie odparowanego czynnika

1.2.2.1.1. Badanie odprowadzania odparowanego czynnika przeprowadza si¢ na ukladzie przechowywania skroplonego
wodoru wyposazonym we wszystkie komponenty. Badanie to przeprowadza si¢ na ukladzie wypelnionym
wodorem cieklym zgodnie z procedurg badania okreslong w pkt 2.2.1 i musi ono wykaza¢, ze uklad odpro-
wadzania odparowanego czynnika ogranicza ci$nienie w wewngtrznym zbiorniku do poziomu ponizej maksy-
malnego dopuszczalnego ci$nienia roboczego.

1.2.2.2.  Nieszczelnosé

1.2.2.2.1. Po badaniu odprowadzania odparowanego czynnika w pkt 2.2.1 uklad utrzymuje si¢ w ci$nieniu odprowa-
dzania odparowanego czynnika i mierzy si¢ catkowity cykl roztadowania wynikajacy z nieszczelnosci zgodnie
z procedurg badania okreslong w pkt 2.2.2. Maksymalne dozwolone roztadowanie z ukladu przechowywania
wodoru wynosi R x 150 Nml/min, gdzie R = (Vg + 1) ¥ (Vieighe + 0,5) X (Viengn + 1)/30,4, @ Vigighs Vheighe
Viength to odpowiednio szerokos¢, wysokos¢, dtugos¢ (m) pojazdu.

1.2.2.3.  Utrata podci$nienia.

1.2.2.3.1. Badanie utraty podcis$nienia przeprowadza si¢ na ukladzie przechowywania skroplonego wodoru wyposa-
zonym we wszystkie komponenty opisane na rys. 1 powyzej. Badanie to przeprowadza si¢ na ukladzie
wypelnionym wodorem cieklym zgodnie z procedurg badania okreslong w pkt 2.2.3 i musi ono wykazac,
ze zaréwno glowne, jak idodatkowe urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe ograniczajg ci$nienie do wartosci
okreslonych w pkt 2.2.3 w przypadku utraty podcisnienia.

1.2.3. Weryfikacja warunkéw przerywajacych dzialanie:
1.2.3.1.  Badanie wrazliwosci na plomien zewnetrzny.

1.2.3.1.1. Funkcje urzadzen nadmiarowych ci$nieniowych ibrak pekniecia w nastepujacych warunkach przerywajacych
dzialanie nalezy wykaza¢ zgodnie z procedurami badania przewidzianymi w pkt 2.3.
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1.2.3.1.2. Uklad przechowywania wodoru jest napelniany do polowy pelnego poziomu cieczy i wystawiany na dzialanie
ognia zgodnie z procedurg badania zawarta w pkt 2.3. Urzadzenie lub urzadzenia nadmiarowe ci$nieniowe
musza uwalnial zawarty w ukladzie gaz w sposéb kontrolowany, bez pekniecia.

1.2.3.1.3. W przypadku zbiornikéw stalowych badanie zostaje zaliczone, gdy spelnione sg wymogi zwigzane z limitami
ci$nienia dla urzadzen nadmiarowych ci$nieniowych opisane w pkt 2.3. W przypadku pozostalych materiatéw
zbiornika nalezy wykaza¢ rownowazny poziom bezpieczenstwa.

1.2.3.2.  Wymogi dotyczace urzadzenia nadmiarowego ciSnieniowego i urzadzenia odcinajacego.

1.2.3.2.1. urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe i urzadzenie odcinajace opisane na rys. 1 muszg by¢ zgodne z jednym
z nastgpujacych wymogow:

a) urzadzenia musza uzyska¢ homologacje typu zgodnie z pkt1 niniejszej sekcji, a ponadto musza by¢
produkowane zgodnie z homologowanym typem; lub

b) producent ukladu przechowywania skroplonego wodoru musi zapewni¢, aby urzadzenia byly zgodne
z wymogami zawartymi w pkt 1 niniejszej sekji.

1.2.4. Etykietowanie:

Na kazdym zbiorniku musi by¢ umieszczona w sposéb trwaly etykieta zawierajaca co najmniej nastgpujace
informacje: nazwa producenta, numer seryjny, data produkcji, MAWP, rodzaj paliwa (tj. ,CHG” dla wodoru
gazowego lub ,LH2” dla wodoru cieklego).

2. Procedury badania dla LHSS.
2.1. Badania do celéw weryfikacji referencyjnych wskaznik6éw.
2.1.1. Badanie przy ci$nieniu prébnym.

2.1.1.1.  Zbiornik wewnetrzny iprzewody rurowe znajdujace si¢ miedzy zbiornikiem wewnetrznym a plaszczem
zewnetrznym muszg by¢ w stanie wytrzymad badanie ci$nienia wewnetrznego w temperaturze pokojowej,
zgodnie z wymogami okre§lonymi ponizej.

2.1.1.2.  Ciénienie prébne p,. jest okreslane przez producenta i musi spelniaé nastepujace wymogi:

Peest 2 1,3 (MAWP £ 0,1 MPa)

a) w przypadku zbiornikéw metalowych albo warto$¢ p.q jest co najmniej réwna maksymalnemu ci$nieniu
wewnetrznego zbiornika podczas zarzadzania usterka (okreSlonego w pkt 2.2.3), albo producent
udowadnia poprzez obliczenie, ze przy maksymalnym ci$nieniu wewnetrznego zbiornika podczas zarza-
dzania usterkg nie wystepuje plastyczno$¢ oraz

b) w przypadku zbiornikéw innych niz metalowe warto$¢ pq jest co najmniej réwna maksymalnemu
ci$nieniu wewnetrznego zbiornika podczas zarzadzania usterka (okreslonego w pkt 2.2.3).

2.1.1.3.  Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z nastepujaca procedura:

a) badanie przeprowadza si¢ na wewnetrznym zbiorniku oraz przewodach miedzysystemowych miedzy
wewnetrznym zbiornikiem a plaszczem prézniowym przed zamontowaniem plaszcza zewnetrznego;
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b) badanie przeprowadza si¢ albo hydraulicznie, z wykorzystaniem wody lub mieszaniny glikolu z woda, albo
alternatywnie, z wykorzystaniem gazu. Zbiornik jest poddawany ci$nieniu do wartosci ci$nienia prébnego
Prest W rOWnomiernym tempie i utrzymywany w tym ci$nieniu przez co najmniej 10 minut oraz

) badanie przeprowadza si¢ w temperaturze otoczenia. W przypadku wykorzystania gazu do poddania
zbiornika ci$nieniu, poddawanie ci$nieniu odbywa si¢ w taki sposéb, aby temperatura zbiornika pozostala
réwna temperaturze otoczenia lub zblizona do niej.

2.1.1.4.  Badanie zostaje pomyslnie zaliczone, jesli podczas pierwszych 10 minut po zastosowaniu ci$nienia prébnego
nie stwierdzono widocznego trwalego odksztalcenia, widocznego spadku ci$nienia w zbiorniku ani nieszczel-
nosci.

2.1.2. Referencyjne poczatkowe ciSnienie rozrywajace.
2.1.2.1.  Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z nastgpujaca procedurs:
a) badanie przeprowadza si¢ na wewnetrznym zbiorniku w temperaturze otoczenia;
b) badanie przeprowadza si¢ hydraulicznie, z wykorzystaniem wody lub mieszaniny wody z glikolem;

¢) ci$nienie zwigksza si¢ w stalym tempie nieprzekraczajagcym 0,5 MPa/min do momentu wystapienia rozer-
wania lub nieszczelnosci zbiornika;

d) gdy osiagniete zostaje MAWP, nastepuje co najmniej dziesigciominutowy okres oczekiwania przy stalym
ci$nieniu, w trakcie ktérego mozna sprawdzi¢ odksztalcenie zbiornika oraz

e) wciagu calego badania rejestruje si¢ lub zapisuje warto$¢ cinienia.

2.1.2.2. W przypadku wewnetrznych zbiornikdéw ze stali badanie zostaje pomyslnie zaliczone, jesli spelniono co
najmniej jedno z dwoch kryteridw zaliczenia opisanych w pkt 1.1.1.2. W przypadku wewnetrznych zbior-
nikéw wykonanych ze stopu aluminium lub innego materialu nalezy okresli¢ kryterium zaliczenia, ktére
gwarantuje co najmniej ten sam poziom bezpieczeristwa co stalowe wewnetrzne zbiorniki.

2.1.3. Liczba cykli ci$nienia referencyjnego.

2.1.3.1.  Zbiorniki lub plaszcze prézniowe poddaje si¢ badaniu z cyklicznymi zmianami ci$nienia, przy czym liczba
cykli jest co najmniej trzykrotnie wigksza niz liczba mozliwych pelnych cykli ci$nienia (od najnizszego do
najwyzszego ci$nienia roboczego) w przypadku przewidywanych wynikéw osiagganych w warunkach drogo-
wych. Liczbe cyklicznych zmian ci$nienia okresla producent przy uwzglednieniu zakresu ci$nienia roboczego,
wielkosci ukladu przechowywania oraz, odpowiednio, maksymalnej liczby tankowan i maksymalnej liczby
cyklicznych zmian ci$nienia w ekstremalnych warunkach uzytkowania i magazynowania. Badanie z cyklicz-
nymi zmianami ci$nienia przeprowadza si¢ miedzy ci$nieniem atmosferycznym a MAWP w temperaturach
ciektego azotu, np. poprzez wypelnienie zbiornika cieklym azotem do konkretnego poziomu i naprzemienne
poddawanie go ciSnieniu izmniejszanie ci$nienia za pomoca (wstepnie schlodzonego) azotu w stanie
gazowym lub helu.

2.2. Werytikacja przewidywanych wynikéw osigganych w warunkach drogowych.
2.2.1. Badanie odprowadzania odparowanego czynnika.
2.2.1.1.  Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z nastgpujaca procedurs:

a) wcelu wstepnego przygotowania zbiornik tankuje si¢ cieklym wodorem do okreslonego maksymalnego
poziomu wypelnienia. Woddr jest nastgpnie pobierany az do osiagnigcia polowy poziomu napelnienia,
auklad pozostawia si¢ do calkowitego ostygniecia przez co najmniej 24 godziny, a maksymalnie 48
godzin;
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b) zbiornik napelnia si¢ do okreslonego maksymalnego poziomu wypekienia;

¢) zbiornik poddaje si¢ ci$nieniu do uzyskania ci$nienia odprowadzania odparowanego czynnika oraz

d) badanie trwa co najmniej przez nastgpnych 48 godzin po rozpoczeciu odprowadzania odparowanego
czynnika inie przerywa si¢ go przed ustabilizowaniem si¢ ci$nienia. Stabilizacja ci$nienia nastapita, gdy
$rednie ci$nienie nie wzrasta przez dwie godziny.

2.2.1.2. W ciagu calego badania rejestruje si¢ lub zapisuje warto$¢ ci$nienia w wewnetrznym zbiorniku. Badanie
zostaje z powodzeniem zaliczone, jezeli spelnione sa nastgpujace wymogi:

a) ci$nienie stabilizuje si¢ i pozostaje ponizej MAWP przez cale badanie oraz

b) urzadzenia nadmiarowe ci$nieniowe nie moga si¢ otworzy¢ przez cale badanie.

2.2.2. Badanie szczelnosci.

2.2.2.1.  Badanie nalezy przeprowadzi¢ si¢ zgodnie z procedura opisang w pkt 2.2 sekcji C niniejszej czesci.

2.2.3. Badanie utraty podci$nienia.

2.2.3.1.  Pierwsza cz¢$¢ badania przeprowadza si¢ zgodnie z nastgpujaca procedura:

a) badanie utraty podci$nienia przeprowadza si¢ przy zupelnie ostygnigtym zbiorniku (zgodnie z procedury
zawartg w pkt 2.2.1);

b) zbiornik napelnia si¢ cieklym wodorem do okreslonego maksymalnego poziomu wypelnienia;

¢) obudowa podcisnieniowa jest zalewana powietrzem w réwnym tempie do ci$nienia atmosferycznego; oraz

d) badanie zostaje zakonczone, gdy pierwsze urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe przestaje si¢ otwierac.

2.2.3.2. W ciagu calego badania rejestruje si¢ lub zapisuje warto$¢ ciSnienia w wewnetrznym zbiorniku i w plaszczu
prézniowym. Rejestruje si¢ lub zapisuje warto$¢ ci$nienia otwierajacego pierwsze urzadzenie zabezpieczajace.
Pierwsza czg$¢ badania zostaje zaliczona, jezeli spelnione sg nastgpujace wymogi:

a) pierwsze urzadzenie nadmiarowe ciSnieniowe otwiera si¢ przy ciSnieniu réwnym MAWP lub nizszym
i ogranicza ci$nienie do poziomu nieprzekraczajacego 110 % MAWP;

b) pierwsze urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe nie otwiera si¢ przy ci$nieniu powyzej MAWP oraz

¢) dodatkowe urzadzenie nadmiarowe ci§nieniowe nie otwiera si¢ przez cale badanie.

2.2.3.3.  Po przejsciu pierwszej czgSci badania nastgpnie nalezy je powtérzy¢é w celu ponownego wytworzenia podcis-
nienia i schfodzenia zbiornika, jak opisano powyzej.

a) Podci$nienie wytwarza si¢ ponownie do wartosci okreSlonej przez producenta. Podci$nienie musi utrzy-
mywac si¢ przez co najmniej 24 godziny. Pompa prozniowa moze pozostaé podlaczona az do momentu
bezposrednio przed rozpoczeciem utraty podcisnienia;
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b) druga cze$¢ badania utraty podci$nienia przeprowadza si¢ przy zupelnie ostygnietym zbiorniku (zgodnie
z procedurg zawartg w pkt 2.2.1);

¢) zbiornik napelnia si¢ do okreslonego maksymalnego poziomu wypehnienia;

d) blokuje si¢ lini¢ za pierwszym urzadzeniem nadmiarowym ci$nieniowym, a obudowa podci$nieniowa jest
zalewana powietrzem w réwnym tempie do ci$nienia atmosferycznego oraz

e) badanie zostaje zakonczone, gdy drugie urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe przestaje si¢ otwieral.

2.2.3.4. W ciggu calego badania rejestruje si¢ lub zapisuje warto$¢ ci$nienia w wewnetrznym zbiorniku i w plaszczu
prozniowym. W przypadku zbiornikéw stalowych druga cze$¢ badania jest zaliczana, jesli dodatkowe urzg-
dzenie nadmiarowe ci$nieniowe nie otwiera si¢ ponizej 110 % ustalonego ciSnienia pierwszego urzadzenia
nadmiarowego ci$nieniowego i ogranicza ci$nienie w zbiorniku do maksymalnego poziomu 136 % MAWP,
jesli jako urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe stosuje si¢ zawor bezpieczenstwa, lub 150 % MARP, jesli stosuje
si¢ plytke bezpieczenistwa. W przypadku pozostalych materialéw zbiornika nalezy wykaza¢ réwnowazny
poziom bezpieczefistwa.

2.3. Badanie weryfikacyjne osiagéw w zakresie przerywania dzialania ze wzgledu na ogien.

2.3.1. Badany uklad przechowywania skroplonego wodoru musi by¢ reprezentatywny dla projektu i produkgji typu,
ktéry ma by¢ homologowany. Pod wzgledem wykonania zbiornik musi by¢ produktem gotowym; nalezy go
zamocowaé wraz z calym wyposazeniem.

2.3.2. Pierwsza cz¢s$¢ badania przeprowadza si¢ zgodnie z nastepujaca procedurs:

a) badanie wrazliwo$ci na plomien zewngtrzny przeprowadza si¢ przy zupelnie ostygnigtym zbiorniku
(zgodnie z procedurg zawartg w pkt 2.2.1);

b) wymaga si¢, by w ciagu poprzedzajacych 24 godzin zbiornik byt napelniony wodorem cieklym w objetosci
réwnej co najmniej polowie objetosci wodnej zbiornika wewnetrznego;

¢) zbiornik wypelnia si¢ wodorem ciektym w takim stopniu, by ilo$¢ wodoru cieklego wskazana przez uklad
pomiaru masy stanowila polowe maksymalnej dopuszczalnej ilosci dla zbiornika wewngtrznego;

d) ogien pali si¢ 0,1 m pod zbiornikiem. Dtugos¢ i szeroko$¢ ognia przekracza wymiary planowe zbiornika
00,1 m. Temperatura ognia wynosi co najmniej 590 °C. Ogient musi plong¢ nieprzerwanie przez czas
trwania badania;

e) ci$nienie w zbiorniku na poczatku badania miesci si¢ w przedziale 0-0,01 MPa przy temperaturze wrzenia
wodoru w zbiorniku wewnetrznym;

f) badanie nalezy kontynuowaé do momentu, gdy ci$nienie w zbiorniku spadnie do ci$nienia, jakie bylo na
poczatku badania, lub ponizej tego ci$nienia, lub ewentualnie — w przypadku gdy pierwsze urzadzenie
nadmiarowe ci$nieniowe ma mozliwo$¢ ponownego zamknigcia — badanie nalezy kontynuowaé do
momentu drugiego otwarcia urzadzenia zabezpieczajacego; oraz

g) warunki badania imaksymalng warto$¢ cisnienia uzyskanego w zbiorniku podczas proby zapisuje sig
w sprawozdaniu z badania podpisanym przez producenta i stuzbe techniczna.
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2.3.3. Badanie zostaje zaliczone, jezeli spelnione sa nastepujace wymogi:

a) dodatkowe urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe nie uruchamia sig, jezeli ci$nienie utrzymuje si¢ ponizej
110 % ci$nienia zadanego gtéwnego urzadzenia nadmiarowego ci$nieniowego oraz

b) zbiornik nie moze ulec rozerwaniu, a ciSnienie wewnatrz wewnetrznego zbiornika nie moze przekraczaé
dopuszczalnego zakresu bledu wewnetrznego zbiornika.

2.3.4. Dopuszczalny zakres bledu w przypadku zbiornikéw stalowych jest nastepujacy:

a) jedli jako dodatkowe urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe stosuje si¢ zawor bezpieczenstwa, ci$nienie
wewnatrz zbiornika nie przekracza 136 % MAWP wewnetrznego zbiornika;

b) jesli jako dodatkowe urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe stosuje si¢ poza obszarem podcisnienia plytke
bezpieczefistwa, ci$nienie wewnatrz zbiornika jest ograniczone do 150 % MAWP wewnetrznego zbiornika;
oraz

¢) jesli jako dodatkowe urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe stosuje si¢ wewnatrz obszaru podci$nienia plytke
bezpieczeristwa, ci$nienie wewnatrz zbiornika jest ograniczone do 150 % maksymalnego dopuszczalnego
ci$nienia roboczego (MAWP) powigkszonego 0 0,1 MPa (MAWP + 0,1 MPa) wewngtrznego zbiornika.

2.3.5. W przypadku pozostalych materialéw nalezy wykazaé réwnowazny poziom bezpieczefistwa.

Sekcja C

Specyfikacje techniczne w zakresie homologacji typu okreslonych komponentéw ukladu przechowywania
skroplonego wodoru

1. Wymogi dotyczace konkretnych komponentéw LHSS
1.1. Wymogi kwalifikacji urzadzenia nadmiarowego ci$nieniowego
Urzadzenie nadmiarowe ci$nieniowe musi spelnia¢ nastepujace wymogi dotyczace kwalifikacji osiagow:
a) badanie ci$nieniowe (procedura badania z pkt 2.1);
b) badanie na przecieki zewnetrzne (procedura badania z pkt 2.2);
¢) badanie eksploatacyjne (procedura badania okreslona w pkt 2.4);
d) badanie odpornosci na korozj¢ (procedura badania z pkt 2.5) oraz
e) badanie cyklu temperaturowego (procedura badania okre$lona w pkt 2.8).
1.2. Wymogi kwalifikacji urzadzenia odcinajacego
Urzadzenie odcinajgce musi spelnia¢ nastgpujace wymogi dotyczace kwalifikacji osiagow:
a) badanie ci$nieniowe (procedura badania z pkt 2.1);
b) badanie na przecieki zewnetrzne (procedura badania z pkt 2.2);

¢) badanie trwalosci (procedura badania okreslona w pkt 2.3);
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d) badanie odpornosci na korozje (procedura badania z pkt 2.5)

e) badanie wytrzymalosci na suche goraco (procedura badania okreslona w pkt 2.6);

f) badanie starzenia si¢ ozonowego (procedura badania okreslona w pkt 2.7);

g) badanie cyklu temperaturowego (procedura badania okreslona w pkt 2.8) oraz

h) badanie cyklu elastycznego przewodu (procedura badania okreslona w pkt 2.9).

2. Procedury badania dotyczace konkretnych komponentéw LHSS:

Procedury badania dotyczace urzadzen nadmiarowych cisnieniowych i zaworéw odcinajacych opisano ponizej:

Badanie nalezy przeprowadzi¢ z wykorzystaniem wodoru gazowego, ktdrego jako$¢ jest zgodna z norma ISO
14687-2[SAE J2719. Wszystkie badania nalezy wykonywaé w temperaturze otoczenia wynoszacej 20 = 5 °C,
o ile nie wskazano inaczej.

2.1. Badanie ciSnieniowe

2.1.1. komponent zawierajgcy woddr musi wytrzymaé bez widocznych oznak nieszczelnosci lub odksztalcenia
ci$nienie probne wynoszace 150 % MAWP z zamknigtymi wylotami cz¢ici wysokoci$nieniowej. Cisnienie
nalezy nastepnie zwigkszy¢ ze 150 % do 300 % MAWP. Komponent nie moze wykazywa¢ widocznych
oznak rozerwania lub peknigé.

2.1.2. Uklad zasilajacy w ci$nienie musi by¢ wyposazony w nadci$nieniowy zawér odcinajacy i manometr o zakresie
nie mniejszym niz 150 % i nie wigkszym niz 200 % wartos$¢ ci$nienia prébnego; doktadnosé manometru musi
wynosi¢ 1 % zakresu ci$nienia.

2.1.3. W przypadku komponentéw wymagajacych proby szczelnosci badanie takie nalezy przeprowadzi¢ przed
badaniem ci$nieniowym.

2.2. Badanie na przecieki zewnetrzne

2.2.1. Komponent nie moze wykazywacé nieszczelnosci przez uszczelki rdzenia lub korpusu lub inne polgczenia i nie
moze wykazywaé oznak porowatosci w odlewie podczas badania opisanego w pkt 2.3.3 przy ci$nieniu gazu
wynoszacym od zera do jego MAWP.

2.2.2. Badanie nalezy wykona¢ na tym samym wyposazeniu w nastepujacych warunkach:

a) W temperaturze otoczenia;

b) przy minimalnej temperaturze roboczej lub temperaturze azotu cieklego po dostatecznie dlugim kondy-
cjonowaniu w takiej temperaturze w celu osiggniecia stabilnosci termicznej; oraz

¢) przy maksymalnej temperaturze roboczej po dostatecznie dlugim kondycjonowaniu w takiej temperaturze
w celu osiggnigcia stabilnosci termicznej.

2.2.2.1.  Podczas tego badania badane elementy musza by¢ polaczone ze Zrédlem ciSnienia gazu. W ukladzie zasila-
jacym w ci$nienie musi by¢ zainstalowany nadci$nieniowy zaw6r odcinajacy i manometr o zakresie nie mniej-
szym niz 150 % i nie wickszym niz 200 % wartosci ci$nienia probnego; doktadno$¢ manometru musi wynosi¢
1 % zakresu ci$nienia. Manometr musi by¢ umieszczony pomiedzy zaworem odcinajacym a badana prébka.
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2.2.2.2. W ciagu badania probke nalezy zbadaé pod katem nieszczelnosci przy pomocy S$rodka powierzchniowo
czynnego bez tworzenia si¢ pecherzykéw lub o natezeniu przecieku ponizej 216 Nml/h.

2.3. Badanie trwatosci

2.3.1. Komponent musi by¢ w stanie spetni¢ odpowiednie wymogi badan szczelnosci, o ktérych mowa w pkt 2.2
i 2.9, po 20 000 cykli operacyjnych.

2.3.2. Bezposrednio po zakorficzeniu badania trwalosci nalezy wykonaé odpowiednie badania szczelnosci pod katem
przeciekow zewnetrznych i szczelno$ci gniazda opisane w pkt 2.2 i 2.9.

2.3.3. Zawér odcinajacy musi by¢ bezpiecznie polgczony z poddanym cisnieniu Zrédlem suchego powietrza lub
azotu i poddany 20 000 cykli operacyjnych. Pojedynczy cykl musi sklada¢ si¢ z jednego otwarcia ijednego
zamknigcia komponentu w ciggu okresu trwajgcego nie mniej niz 10 £ 2.

2.3.4. Przez 96 % podanej liczby cykli badany komponent musi dzialaé w temperaturze otoczenia i przy maksy-
malnym dopuszczalnym ci$nieniu roboczym okreslonym dla tej czg$ci. Podczas zamknigcia dopuszeza sig
spadek ci$nienia wylotowego dla badanej czesci do 50 % maksymalnego dopuszczalnego ci$nienia roboczego
okreslonego dla badanego komponentu.

2.3.5. Przez 2 % wszystkich cykli badany komponent musi dziala¢ w maksymalnej temperaturze materiatu (od
—40 °C do + 85 °C) po dostatecznie dtugim kondycjonowaniu w takiej temperaturze w celu osiagnigcia stabil-
nosci termicznej oraz pod maksymalnym dopuszczalnym ci$nieniem roboczym. Komponent musi by¢ zgodny
z pkt 2.2 12.9 przy odpowiedniej maksymalnej temperaturze materialu (od —40 °C do + 85 °C) po ukon-
czeniu cykli wysokiej temperatury.

2.3.6. Przez 2 % wszystkich cykli badany komponent musi dziala¢ przy minimalnej temperaturze materiatu (od
- 40 °C do + 85 °C), nie nizszej jednak od temperatury azotu cieklego, po dostatecznie dlugim kondycjono-
waniu w takiej temperaturze w celu osiggniecia stabilnosci termicznej oraz pod maksymalnym dopuszczalnym
ci$nieniem roboczym dla tego komponentu. Komponent musi by¢ zgodny z pkt 2.2 i 2.9 przy odpowiedniej
minimalnej temperaturze materiatu (od — 40 °C do + 85 °C) po ukoficzeniu cykli niskiej temperatury.

2.4. Badanie eksploatacyjne

2.4.1. Badanie eksploatacyjne nalezy wykona¢ zgodnie z normami EN 13648-1 lub EN 13648-2. Stosuje si¢ wymogi
szczegbtowe danej normy.

2.5. Badanie odpornosci na korozje

2.5.1. Komponenty wodorowe wykonane z metalu musza spelnial kryteria badan szczelnosci, o ktérych mowa
wpkt 2.2 12.9, po 144 godzinach badania w mgle solnej zgodnie znorma ISO 9227, przy wszystkich
polaczeniach zamknigtych.

2.5.2. Komponenty zawierajace woddr wykonane z miedzi lub mosigdzu muszg spelnia¢ kryteria badan szczelnosci,
o ktérych mowa w pkt 2.2 12.9, po 24 godzinach préby w atmosferze amoniakalnej zgodnie z normg ISO
6957, przy wszystkich polaczeniach zamknietych.

2.6. Badanie wytrzymatosci na suche goraco

2.6.1. Badanie nalezy wykona¢ zgodnie z normg ISO 188. Prébke nalezy poddaé oddzialywaniu powietrza o tem-
peraturze réwnej maksymalnej temperaturze roboczej przez 168 godzin. Zmiana wytrzymaloci na rozcig-
ganie nie moze przekracza¢ + 25 %. Zmiana wydluzenia przy zerwaniu nie moze przekracza¢ nastgpujacych
wielko$ci: maksymalna zwigkszenie — 10 % i maksymalne zmniejszenie — 30 %.



L 117/190 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 6.4.2021

2.7. Badanie starzenia si¢ ozonowego

2.7.1. Badanie nalezy wykona¢ zgodnie z normg ISO 1431-1. Prébke rozciggnieta do wydluzenia 20 % nalezy
poddaé przez 120 godzin oddzialywaniu powietrza o temperaturze + 40 °C istezeniu ozonu 50 pphm
(czasteczek na sto miliondw).

2.7.2. Nie dopuszcza si¢ pekniec probki.
2.8. Badanie cyklu temperaturowego

2.8.1. Zawierajgca wodor czg$¢ niemetalowa musi spelnia¢ kryteria badan szczelnosci, o ktérych mowa w pkt 2.2
i2.9, po 96-godzinnym cyklu zmian temperatury od minimalnej temperatury roboczej do maksymalnej
temperatury roboczej, czas cyklu — 120 minut, pod MAWP.

2.9. Badanie cyklu elastycznego przewodu

2.9.1. Kazdy elastyczny przew6d paliwowy musi by¢ wstanie spetni¢ odpowiednie wymogi badaf szczelnosci,
o ktérych mowa w pkt 2.2, po 6 000 cykli zmian cisnienia.

2.9.2. Ci$nienie musi zmienia¢ si¢ od ci$nienia atmosferycznego do MAWP zbiornika w czasie krétszym niz pigé
sekund, a po uplywie co najmniej pieciu sekund zmniejsza¢ si¢ do cisnienia atmosferycznego w czasie krot-
szym niz pie¢ sekund.

2.9.3. Odpowiednie badanie szczelnoSci pod katem przeciekéw zewnetrznych, o ktérym mowa w pkt 2.2, nalezy
przeprowadzi¢ bezposrednio po badaniu trwatosci.

Sekcja D

Specyfikacje techniczne w zakresie homologacji typu ukladéw paliwowych pojazdéw zawierajacych uklady
przechowywania skroplonego wodoru

1. Wymogi dotyczace ukladow paliwowych pojazdéw zawierajacych LHSS

W niniejszej sekcji okreslono wymogi dotyczace integralnosci uktadu dostarczania paliwa wodorowego skla-
dajacego si¢ z ukladu przechowywania skroplonego wodoru, uktadu przewodow, zlaczy oraz komponentdw,
w ktorych znajduje si¢ wodor.

1.1. Uzytkowa integralno$¢ ukladu paliwowego
1.1.1. Ochrona przed nadci$nieniem dla ukladu niskoci$nieniowego

Odcinek instalacji wodorowej znajdujacy sie za regulatorem ci$nienia nalezy chroni¢ przed nadci$nieniem
z uwagi na mozliwg awari¢ regulatora ci$nienia. CiSnienie urzadzenia zabezpieczajacego przed nadmiernym
wzrostem ci$nienia ma by¢ nie wigksze niz maksymalne dopuszczalne cisnienie robocze dla odpowiedniej
sekeji instalacji wodorowej. Ochrona przed nadci$nieniem musi by¢ zgodna z weryfikacjg instalacji, o ktérej
mowa w pkt 2.6.

1.1.2. Uktady upustu wodoru
1.1.2.1.  Nadci$nieniowe uklady zabezpieczajgce

Urzadzenia nadmiarowe ci$nieniowe (takie jak plytka bezpieczenstwa) musza by¢ zgodne z weryfikacjg insta-
lacji, o ktérej mowa w pkt 2.6, i mozna je stosowaé poza ukladem przechowywania wodoru. Upust wodoru
gazowego z innych urzadzenn nadmiarowych ci$nieniowych nie moze by¢ skierowany:

a) wstrong odstonietych koncowek przewodéw elektrycznych, odstonietych wylacznikéw elektrycznych lub
innych Zrédet zaptonu;
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b) do wewnatrz lub w strong przestrzeni pasazerskiej lub bagazowej pojazdu;
¢) do wewnatrz lub w stron¢ wneki ktéregokolwiek z kot pojazdu; oraz
d) w strong zbiornikéw na wodér gazowy.

1.1.2.2.  Uklad wydechowy pojazdu

1.1.2.2.1. Uklad wydechowy pojazdu musi by¢ zgodny z badaniem ukladu wydechowego pojazdu, o ktérym mowa
w pkt 2.4.

1.1.2.2.2. Stezenie wodoru w punkcie wylotowym ukladu wydechowego pojazdu:

a) nie moze przekracza 4 % Sredniej objetosci podczas dowolnego trzysekundowego odstgpu czasu w trakcie
normalnej eksploatacji, w tym wigczania i wylaczania; oraz

b) w zadnym momencie nie moze przekraczaé 8 %.
1.1.3. Ochrona przed warunkami fatwopalnosci: warunki pojedynczej awarii

1.1.3.1.  Wodér wyciekajacy lub przenikajacy z ukladu przechowywania wodoru nie moze trafiaé bezposrednio do
przestrzeni pasazerskiej, bagazowej ani ladunkowej, ani do jakichkolwiek przestrzeni zamknigtych lub
potzamknigtych w pojezdzie, ktére zawierajg odstonigte zrodla zaptonu.

1.1.3.2.  Zadna pojedyncza awaria wystepujaca za gléwnym zaworem odcinajacym wodér nie moze powodowaé
zadnego poziomu stezenia wodoru gdziekolwiek w przestrzeni pasazerskiej zgodnie z procedura badania,
o ktérej mowa w pkt 2.3.2.

1.1.3.3.  Jezeli w trakcie eksploatacji na skutek pojedynczej awarii wystapi stezenie wodoru przekraczajace 3 % obje-
toSci w powietrzu w przestrzeni zamknigtej lub polzamknigtej pojazdu, musi pojawié si¢ ostrzezenie
(pkt 1.1.3.5). Jezeli stezenie wodoru przekroczy 4 % objetosci w powietrzu w przestrzeni zamknietej lub
potzamknietej pojazdu, gtéwny zawér odcinajacy musi si¢ zamknaé, aby odizolowaé uklad przechowywania.
(procedura badania okreslona w pkt 2.3).

1.1.3.4.  Wyciek z ukladu paliwowego

Z uktadu do tankowania wodoru (np. ukladu przewodéw, zlacza itd.) za gléwnymi zaworami odcinajgcymi
nie moze nastgpi¢ wyciek do ukladu ogniw paliwowych czy tez silnika. Zgodno$¢ nalezy weryfikowaé przy
NWP (procedura badania okreslona w pkt 2.5).

1.1.3.5.  Sygnal ostrzegawczy kontrolki dla kierowcy

Ostrzezenie musi pojawial si¢ w formie sygnatu wizualnego lub tekstu na wyswietlaczu ima nastepujace
wlaciwosci:

a) jest widoczne dla kierowcy w wyznaczonej pozycji siedzacej z zapietym pasem bezpieczefistwa;

b) jest w kolorze z6ltym w przypadku awarii systemu wykrywania (np. przerwania obwodu, zwarcia, usterki
czujnika). Musi by¢ czerwone zgodnie z pkt 1.1.3.3;

¢) musi by¢ widoczne dla kierowcy zaréwno w warunkach jazdy w ciagu dnia, jak ijazdy nocnej, gdy jest
podswietlone; oraz

d) pozostaje podswicetlone, kiedy wystepuje stezenie o wysokosci 3 % lub awaria systemu wykrywania,
a gtéwny wylacznik pozostaje w pozycji wlaczonej ,on” lub gdy uklad napedowy jest winny sposéb
uruchomiony.
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1.2. Powypadkowa integralnos¢ ukladu paliwowego

Badania zderzenia czolowego, bocznego i tylnego nalezy przeprowadzal zgodnie z wymogami dla odpowied-
niej kategorii pojazdu zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144.

Gdy co najmniej jedno z tych badan zderzeniowych nie jest wymagane, LHSS — lacznie z przymocowanymi
do niego urzadzeniami zabezpieczajacymi — musi by¢ zainstalowany w taki sposéb, aby nastepujace przyspie-
szenia mogly zostaé pochlonigte bez zerwania mocowania lub poluzowania napelnionego lub napetnionych
zbiornikéw LHSS:

Pojazd kategorii M; iNj:

a) 20 g wkierunku jazdy do przodu ido tylu; oraz

b) 8 g w plaszczyZnie poziomej prostopadle do kierunku jazdy.

Pojazdy kategorii M, i Ny:

a) 10 g wkierunku jazdy do przodu; oraz

b) 5g w plaszczyZnie poziomej prostopadle do kierunku jazdy.

Pojazdy kategorii M3 i Nj:

a) 6,6 g w kierunku jazdy do przodu; oraz

b) 5g w plaszczyZnie poziomej prostopadle do kierunku jazdy.

Kazda zastepcza wykorzystana masa ma by¢ reprezentatywna dla w pelni wyposazonego i napehionego
zbiornika/zespotu LHSS.

1.2.1. Limit wycieku paliwa

Objetosciowe natezenie przeptywu wodoru gazowego nie moze przekraczaé $redniej 118 NI na minute dla 60
minut po zderzeniu okre$lonej zgodnie z pkt 2.1.

1.2.2. Stezenie graniczne w przestrzeniach zamknietych

Wyciek wodoru gazowego nie moze skutkowaé stezeniem wodoru w powietrzu wigkszym niz 4 % wedtug
objetosci w przestrzeni pasazerskiej i bagazowej (procedury badan w pkt 2.2). Wymoég jest spelniony, jezeli
zostanie potwierdzone, ze zawér odcinajacy ukladu przechowywania zamknagl si¢ wciggu 5 sekund od
uderzenia inie nastgpil wyciek z ukladu przechowywania.

1.2.3. Przemieszczenie zbiornika

Zbiorniki maja by¢ zamocowane do pojazdu w co najmniej jednym punkcie.

1.3. Stosowane w pojezdzie materialy latwopalne musza by¢ zabezpieczone przed skroplonym powietrzem, ktére
moze osadzaé si¢ na elementach ukladu paliwowego.
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1.4. O ile nie stosuje si¢ ukladu zbierania i odparowania kondensatu, komponenty nalezy izolowa¢ w taki sposob,
by uniemozliwi¢ skraplanie si¢ powietrza na powierzchniach zewngtrznych. Materialy znajdujacych si¢ blisko
komponentéw musza by¢ kompatybilne z atmosfera wzbogacong tlenem.

2. Procedury badan w zakresie uktadu paliwowego pojazdu zawierajacego LHSS

Procedury badan dotyczace ukladéw paliwowych pojazdow zawierajacych LHSS zgodnie z pkt 2.1, 2.2 i 2.7
maja zastosowanie do pojazdow kategorii M; i N; poddawanych co najmniej jednemu badaniu zderzenio-
wemu.

2.1. Badanie szczelnosci ukladu przechowywania skroplonego wodoru po zderzeniu

Przed przeprowadzeniem badania zderzeniowego w ukladzie przechowywania wodoru instaluje si¢ oprzyrza-
dowanie w celu dokonania wymaganych pomiaréw cisnienia i temperatury, jezeli pojazd standardowy nie jest
wyposazony w oprzyrzagdowanie o wymaganej doktadnosci.

Uklad przechowywania jest nastgpnie wrazie potrzeby oczyszczany zgodnie ze wskazéwkami producenta
w celu usuniecia zanieczyszczen ze zbiornika przed wypelnieniem ukladu przechowywania sprezonym
wodorem lub gazowym helem. Ze wzgledu na to, ze ci$nienie ukladu przechowywania zmienia si¢ w zalez-
nosci od temperatury, docelowe ci$nienie napelniania jest funkcja temperatury. Docelowe ci$nienie ustala si¢
na podstawie nastepujacego wzoru:

Pareet = NWP x (273 + T,)/288

target

gdzie NWP oznacza nominalne ci$nienie robocze (MPa), To oznacza przewidywang temperaturg otoczenia,
jaka osiagnie uklad przechowywania, a Py, 0znacza docelowe ci$nienie napekniania po ustabilizowaniu si¢
temperatury.

Zbiornik napelia si¢ do momentu, az osiaggnie on co najmniej 95 % docelowego ci$nienia napelniania,
iprzed przeprowadzeniem badania zderzeniowego pozostawia si¢ go do czasu ustabilizowania si¢ tempera-

tury.

Gléwny zawor ograniczajacy i zawory odcinajace dla wodoru gazowego, umieszczone w dalszej czesci insta-
lacji przewodéw gazowych, bezposrednio przed zderzeniem pozostajg otwarte.

2.1.1. Badanie szczelnoSci po zderzeniu — uklad przechowywania sprezonego wodoru wypekliony sprezonym
wodorem

Ci$nienie wodoru gazowego P, (MPa) oraz temperature T, (°C) mierzy si¢ bezposrednio przed zderzeniem,
a nastepnie po zderzeniu w odstgpach czasu At (min). Odstep czasu At rozpoczyna si¢ w chwili, gdy pojazd
zatrzyma si¢ po zderzeniu, i trwa co najmniej 60 minut. Odstep czasu At wydluza si¢ w razie potrzeby, by
dostosowal go do dokladnosci pomiaru dla ukladu przechowywania o duzej objetosci dzialajacego do 70
MPa; w takim przypadku warto$¢ At mozna obliczy¢ na podstawie nastgpujacego wzoru:

At = Vegss * NWP 1000 x (- 0,027 x NWP +4) x R, — 0,21) = 1,7 x R,

gdzie R, = P/NWP, P, to zakres ci$niefi czujnika ci$nienia (MPa), NWP to nominalne ci$nienie robocze (MPa),
Venss to objetos¢ ukladu przechowywania sprezonego wodoru (1), a At to odstep czasu (min). Jezeli wyliczona
warto$¢ At wynosi mniej niz 60 minut, At ustala si¢ jako 60 minut.
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Poczatkowa mas¢ wodoru w ukladzie przechowywania mozna obliczy¢ w nastepujacy sposéb:
P, = P, x 288/(273 + T,)
p, = —0,0027 x (Py)? + 0,75 x Py + 0,5789

M, = py" * Veuss

Odpowiednio koficowa mas¢ wodoru w ukladzie przechowywania My po odstepie czasu At mozna obliczy¢
W nastepujacy sposob:

P{ = P; x 288/(273 + T)
pf = —0,0027 x (P)* + 0,75 x P{ + 0,5789

Mg = pf > Vepss
gdzie Py to zmierzone koicowe ci$nienie (MPa) po odstepie czasu, a Ty to pomiar konicowej temperatury (°C).

Srednie natezenie przeptywu wodoru w odstepie czasu (ktore powinno by¢ nizsze niz kryteria okreslone
w pkt 1.2.1) wynosi zatem:

Vip = MpM,) [ At x 22,41 [ 2,016 x (P P.)

target /

gdzie Vy, to Srednie objetoSciowe natezenie przeptywu (Nl/min) w odstepie czasu, a wyrazania (P /Po)
uzywa si¢, by uzyskal wyréwnanie réznic miedzy poczatkowym pomiarem ci$nienia P, a docelowym cisnie-

niem napefniania Py

2.1.2. Badanie szczelnosci po zderzeniu — uklad przechowywania sprezonego wodoru wypelniony sprezonym helem

Ci$nienie gazowego helu P, (MPa) oraz temperaturg T, (°C) mierzy si¢ bezposrednio przed zderzeniem,
a nastepnie po zderzeniu w okreSlonych odstepach czasu At (min). Odstep czasu At rozpoczyna si¢ w chwili,
gdy pojazd zatrzyma si¢ po zderzeniu, i trwa co najmniej 60 minut.

Odstep czasu At nalezy wydluzy¢ w razie potrzeby, by dostosowaé go do dokladnosci pomiaru dla ukladu
przechowywania o duzej objetosci dziatajacego do 70 MPa; w takim przypadku warto$¢ At mozna obliczy¢ na
podstawie nastgpujacego wzoru:

At = Veyes X NWP [1000 x (- 0,028 x NWP +5,5) x R, - 0,3) — 2,6 x Ry

gdzie Ry = PJ[NWP, P to zakres ci$nieni czujnika ci$nienia (MPa), NWP to nominalne ci$nienie robocze (MPa),
Venss to objeto$¢ uktadu przechowywania sprezonego wodoru (1), a At to odstep czasu (min). Jezeli warto$¢ At
wynosi mniej niz 60 minut, At ustala si¢ jako 60 minut.

Poczatkowsg mase wodoru w ukladzie przechowywania oblicza si¢ w nastepujacy sposob:
P, = P, x 288/(273 + Ty)

P, = —0,0043 x (Py)? + 1,53 x Py + 1,49

M, = py * Venss
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Konicowg mase¢ wodoru w ukladzie przechowywania po odstepie czasu At oblicza si¢ w nastepujacy sposob:
P¢ = P x 288/(273 + T
pf = —0,0043 x (P)% + 1,53 x P{ + 1,49

My = pf > Vepss
gdzie Py to zmierzone koicowe ci$nienie (MPa) po odstepie czasu, a Ty to pomiar konicowej temperatury (°C).
Srednie natezenie przeptywu helu w odstepie czasu wynosi zatem

Vie = (MpM,) | At x 22,41 | 4,003 x (P,[ P.

target)

gdzie Vi to Srednie objetosciowe natezenie przeptywu (NI/min) w odstepie czasu, a wyrazenia P[Py oe uzywa
si¢, by uzyska¢ wyréwnanie réznic miedzy poczgtkowym pomiarem cisnienia (P,), a docelowym cisnieniem
napetniania (Pypge)-

Sredni objetosciowy przeplyw helu przelicza si¢ na sredni objetosciowy przeplyw wodoru wedtug nastepu-

jacego wzoru:
Vi = Vie0.75

gdzie Vi, to odpowiedni Sredni przeplyw objetoSciowy wodoru (ktory powinien by¢ nizszy niz kryteria
zaliczenia okre$lone w pkt 1.2.1).

2.2 Badanie stezenia w przestrzeniach zamknietych po zderzeniu

2.2.1. Pomiary zapisywane s3 w badaniu zderzeniowym, ktore ma na celu oceng potencjalnego wycieku wodoru (lub
helu), jak okreslono zgodnie z pkt 2.1.

2.2.2. Czujniki dobiera si¢ tak, by mierzyly gromadzenie si¢ gazowego wodoru lub helu albo redukgje ilosci tlenu
(w zwiazku z wypieraniem powietrza przez wyciekajacy wodér lub hel).

2.2.3. Czujniki sa kalibrowane do identyfikowalnych punktéw odniesienia, tak aby zapewni¢ dokladnos¢ =5 %
w odniesieniu do docelowych kryteriow 4 % objetosci wodoru lub 3 % objetosci helu w powietrzu oraz
pelng skale mozliwosci pomiarowej w zakresie co najmniej 25 % wyzszym od docelowych kryteriéw. Czujnik
powinien by¢ zdolny do 90-procentowej reakeji na zmiane stezenia w pelnej skali w ciggu 10 sekund.

2.2.4. Przed zderzeniem czujniki sa umieszczone w nastepujacy sposéb w przestrzeni pasazerskiej ibagazowej
pojazdu:

a) wodlegloéci do 250 mm od podsufitki znajdujacej si¢ nad siedzeniem kierowcy lub w poblizu gornej
srodkowej czesci przedzialu pasazerskiego;

b) w odlegtosci do 250 mm od podlogi naprzeciw tylnego (lub najbardziej wysunietego do tylu) siedzenia
w przedziale pasazerskim;

¢) wodleglosci do 100 mm od goérnej czeSci przestrzeni bagazowych pojazdu, ktére nie zostang
bezposrednio dotknigte zderzeniem w ramach przeprowadzanego badania.
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2.2.5. Czujniki sa pewnie zamocowane na konstrukcji pojazdu lub siedzert oraz zabezpieczone na czas planowanego
badania zderzeniowego przed odlamkami, gazem wystrzelanym z poduszek powietrznych oraz pociskami.
Pomiary wykonywane po zderzeniu s3 zapisywane przez przyrzady umieszczone we wnetrzu pojazdu lub
przekazywane zdalnie.

2.2.6. Pojazd moze znajdowac si¢ na zewnatrz, w obszarze ostonigtym przed wiatrem i mozliwymi skutkami stonca,
albo w pomieszczeniu zamknigtym, dostatecznie obszernym lub wentylowanym, aby zapobiec gromadzeniu
si¢ wodoru do poziomu przekraczajacego 10 % docelowych kryteriéw w przestrzeni pasazerskiej, bagazowej
i fadunkowe;.

22.7. Gromadzenie danych po zderzeniu w zamknietych przestrzeniach rozpoczyna si¢ w momencie zatrzymania
si¢ pojazdu. Dane z czujnikéw pobierane sg z czgstotliwoscig co najmniej 5 sekund przez okres 60 minut po
zakonczeniu badania. W pomiarach wcelu ,wygladzenia” i odfiltrowania skutkow falszywych punktéw
danych mozna zastosowaé opdznienie pierwszego rzedu (stala czasowa) o dlugosci do 5 sekund.

2.2.38. Przefiltrowane odczyty dla kazdego czujnika powinny utrzymywaé sie ponizej docelowych kryteriow 3 +
1,0 % dla wodoru lub 2,25 £ 0,75 % dla helu przez caly czas w ciggu 60 minut trwania badania.

2.3. Badanie zgodnosci w warunkach pojedynczej awarii

Nalezy wykonaé procedure badania okreslong albo w pkt 2.3.1, albo w pkt 2.3.2:

2.3.1. Procedura badania dla pojazdu wyposazonego w detektory wycieku wodoru gazowego

2.3.1.1.  Warunek badania

2.3.1.1.1. Badany pojazd: Uklad napedowy badanego pojazdu zostaje uruchomiony, rozgrzany do normalnej tempera-
tury roboczej ipozostaje wlgczony na czas trwania badania. Jezeli pojazd nie jest pojazdem zasilanym
ogniwami paliwowymi, zostaje rozgrzany ipozostawiony na biegu jalowym. Jezeli badany pojazd posiada
system automatycznie wylaczajacy prace na biegu jalowym, podejmowane sg kroki, by zapobiec wylaczeniu
silnika.

2.3.1.1.2. Gaz do badania: Dwie mieszaniny powietrza i wodoru gazowego: Stezenie 2 + 1,0 % (lub nizsze) wodoru
w powietrzu w celu przeprowadzenia kontroli dzialania systemu ostrzegawczego oraz stezenie 3 + 1,0 % (lub
nizsze) wodoru w powietrzu w celu przeprowadzenia kontroli dzialania funkcji wylaczania. Prawidlowe
stezenia ustala si¢ w oparciu o zalecenia (lub specyfikacje detektora) producenta.

2.3.1.2.  Metoda badania

2.3.1.2.1. Przygotowanie do badania: Badanie przeprowadza si¢ zapewniajac oston¢ przed wiatrem za pomoca odpo-
wiednich $rodkéw, takich jak:

a) zamocowanie testowego weza zasysajacego do detektora wycieku wodoru gazowego;

b) przykrycie detektora wycieku wodoru gazowego pokrywa, by gaz pozostal w jego poblizu.

2.3.1.2.2. Realizacja badania

a) gaz do badania zostaje skierowany w strone detektora wycieku wodoru gazowego;

b) prawidlowe dzialanie systemu ostrzegawczego zostaje potwierdzone za pomocg badania przeprowadzo-
nego z uzyciem tego gazu w celu weryfikacji funkeji ostrzegania;
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¢) fakt zamkniecia gléwnego zaworu odcinajacego zostaje potwierdzony za pomoca badania przeprowadzo-
nego z uzyciem tego gazu w celu weryfikacji dzialania funkcji zamykania. W celu potwierdzenia zadzia-
fania gléwnego zaworu odcinajacego doplyw wodoru mozna na przyklad monitorowaé moc elektryczng
dostarczang do zaworu odcinajacego lub dzwigk zadzialania zaworu odcinajacego.

2.3.2. Procedura badania trwalosci zamknietych przestrzeni oraz systemow detekgji.

2.3.2.1.  Przygotowanie:

Badanie przeprowadza si¢ z zapewnieniem ostony przed wiatrem.

Na $rodowisko badania nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage, poniewaz w trakcie przeprowadzania badania moga
powsta¢ latwopalne mieszaniny wodoru i powietrza.

2.3.2.1.1. Przed badaniem pojazd zostaje przygotowany w taki sposéb, by umozliwi¢ zdalnie sterowane uwalnianie
wodoru z instalacji wodorowej. Liczbe, lokalizacje oraz przepustowo$¢ punktéw uwalniania za gléwnym
zaworem odcinajacym wodor okresla producent pojazdu, uwzgledniajac najbardziej pesymistyczny scenariusz
wycieku w warunkach pojedynczej awarii. Minimalny laczny przeptyw z wszystkich zdalnie sterowanych
zrodel uwalniania powinien by¢ co najmniej wystarczajacy, by umozliwi¢ demonstracje dzialania funkcji
,ostrzezenia” i odciecia dopltywu wodoru.

2.3.2.1.2. Do celéw zwigzanych z badaniem w trakcie badania zgodnosci na podstawie pkt 1.1.3.2 detektor stezenia
wodoru instaluje si¢ w miejscu, gdzie woddr gazowy moze zebraé si¢ w najwigkszej ilosci w przestrzeni
pasazerskiej (np. w poblizu podsufitki), a w trakcie badania zgodnosci z pkt 1.1.3.1 detektory steZenia wodoru
instaluje si¢ w zamknigtych lub czeSciowo zamknietych przestrzeniach pojazdu, w ktérych wodér moze
gromadzi¢ si¢ w wyniku symulowanych emisji wodoru.

2.3.2.2.  Procedura:

Drzwi, okna iinne ostony pojazdu sa zamknigte.

Uktad napgdowy zostaje uruchomiony, rozgrzany do normalnej temperatury roboczej i pozostaje wlaczony na
czas trwania badania.

Wyciek symuluje si¢ za pomocg funkeji kontrolowanej zdalnie.

Stezenie wodoru mierzy si¢ stale, dopdki stezenie nie przestanie wzrasta¢ na okres 3 minut. Podczas badania
zgodnosci z pkt 1.1.3.3 symulowany wyciek zostaje nastepnie zwigkszony za pomocg funkeji kontrolowanej
zdalnie, do momentu zamknigcia zaworu odcinajacego oraz aktywacji kontrolnego sygnalu ostrzegawczego.
W celu potwierdzenia zadzialania gléwnego zaworu odcinajacego doplyw wodoru mozna monitorowa¢ moc
elektryczna dostarczang do zaworu odcinajacego lub dZwigk zadzialania zaworu odcinajacego.

Podczas badania zgodnosci z pkt 1.1.3.2 badanie uznaje si¢ za pomyslnie ukonczone, jezeli stezenie wodoru
w przestrzeni pasazerskiej nie przekroczy 1,0 %. Podczas badania zgodnosci z pkt 1.1.3.3 badanie uznaje si¢
za pomyslnie ukoniczone, jezeli zadzialaja funkcje ostrzezenia (kontrolka dla kierowcy) oraz odcigcia doplywu
na poziomie nie wyzszym od wartoci okreslonych w pkt 1.1.3.3; w innym przypadku wynik badania uznaje
sic za niezadowalajcy i system nie zostaje zakwalifikowany do eksploatacji w pojazdach.

2.4, Badanie zgodnosci uktadu wydechowego pojazdu

2.4.1. Uklad zasilania badanego pojazdu (np. bateria ogniw paliwowych lub silnik) rozgrzewa si¢ do normalnej
temperatury robocze;.

2.4.2. Urzadzenie pomiarowe rozgrzewa si¢ przed uzyciem do normalnej temperatury roboczej.



L 117/198 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 6.4.2021

2.4.3, Sekcje pomiarowa urzadzenia pomiarowego umieszcza si¢ na linii centralnej wylotu spalin w odleglosci
100 mm od punktu wylotowego spalin na zewnatrz pojazdu.

2.4.4. Stezenie wodoru w spalinach mierzy si¢ w sposéb ciagly podczas realizacji nastgpujacych etapdw:

a) uklad zasilania jest wylaczony;

b) po zakonczeniu procesu wylaczania zasilanie jest natychmiast uruchamiane oraz

¢) po uplywie jednej minuty uklad zasilania wylacza si¢, a pomiaréw dokonuje si¢ nadal do chwili zakon-
czenia procedury wylaczania ukladu zasilania.

2.4.5. Czas reakcji pomiaru urzadzenia pomiarowego musi by¢ krotszy od 300 milisekund.
2.5. Badanie zgodnosci w zakresie nieszczelnosci przewodu paliwowego
2.5.1. Uklad zasilania badanego pojazdu (np. bateria ogniw paliwowych lub silnik) rozgrzewa si¢ do normalnej

temperatury roboczej, a w przewodach paliwowych wytwarza si¢ ci$nienie robocze.

2.5.2. Wyciek wodoru ocenia si¢ na dostgpnych odcinkach przewodéw paliwowych, od odcinka o wysokim
ci$nieniu do baterii ogniw paliwowych (lub silnika), za pomoca detektora wycieku gazu lub plynu do
wykrywania wycieku, takiego jak roztwér mydta.

2.5.3. Wykrywanie wycieku wodoru przeprowadza si¢ przede wszystkim na zlaczach.

2.5.4. Jezeli korzysta si¢ z detektora wycieku, nalezy uzywaé go przez co najmniej 10 sekund w miejscach maksy-
malnie zblizonych do przewodéw paliwowych.

2.5.5. Jezeli korzysta si¢ z ptynu do wykrywania wycieku, wykrywanie wycieku wodoru gazowego przeprowadza sie
bezzwlocznie po zastosowaniu plynu. Dodatkowo kilka minut po zastosowaniu plynu przeprowadza sig
kontrole wzrokowe w celu sprawdzenia, czy wytworzyly si¢ pecherzyki spowodowane przez wycieki sladowe.

2.6. Kontrola instalacji

Przeprowadza si¢ kontrole wzrokowe zgodnosci.

2.7. Badanie szczelnosci uktadoéw przechowywania skroplonego wodoru po zderzeniu

Przed badaniem zderzeniowym pojazdu podejmuje si¢ nastgpujace dziatania, aby przygotowaé uklad prze-
chowywania skroplonego wodoru (LHSS):

(a) jesli pojazd nie posiada jeszcze nastgpujacych mozliwosci w ramach standardowego pojazdu, przed bada-
niem nalezy zainstalowaé nastepujace elementy:

— czujnik ci$nieniowy LHSS. Czujnik ci$nieniowy musi mie¢ pelng skal¢ odczytu wynoszaca co najmniej
150 % MAWP, dokladnos¢ co najmniej do 1 % pelnej skali oraz mozliwo$¢ odczytu wartosci wyno-
szacych co najmniej 10 kPa;
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— czujnik temperatury LHSS. Czujnik temperatury musi mie¢ mozliwo$¢ mierzenia temperatur krioge-
nicznych oczekiwanych przed zderzeniem. Czujnik jest zlokalizowany na wylocie, jak najblizej zbior-
nika;

b) porty napelniania i oprézniania. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ dodawania i usuwania zaréwno skroplone;j,
jak i gazowej zawartosci LHSS przed badaniem zderzeniowym i po nim;

¢) LHSS jest oczyszczany co najmniej 5 objetoSciami gazowego azotu;

d) LHSS jest napelniany azotem wilosci odpowiadajacej maksymalnemu poziomowi napelnienia wodorem
Wagowo;

) po napelnieniu nalezy zamkna¢ otwér do odprowadzania gazu (azotu) i pozwoli¢ zbiornikowi na zréw-
nowazenie sig.

Potwierdza si¢ szczelno$¢ LHSS.

Po tym, jak czujniki ci$nienia itemperatury w LHSS wskaza, ze uklad ostygl izréwnowazyl sie, nalezy
przeprowadzi¢ zderzenie pojazdu wedlug przepiséw krajowych lub regionalnych. W nastepstwie zderzenia
nie moze wystapi¢ widoczny wyciek zimnego gazowego lub cicklego azotu przez okres co najmniej 1
godziny po zderzeniu. Ponadto dzialanie kontroli ci$nienia lub PRD musi zosta¢ udowodnione w celu
zapewnienia ochrony LHSS przed rozerwaniem po zderzeniu. Jesli w wyniku zderzenia podci$nienie LHSS
nie zostalo naruszone, mozna dodawaé azot do LHSS poprzez port napeniania/oprézniania do momentu
uruchomienia kontroli ci$nienia lub PRD. W przypadku ponownego zamknigcia kontroli ci$nienia lub PRD
nalezy wykazaé aktywacje i ponowne zamknigcie przez co najmniej 2 cykle. Podczas tych badan pozderze-
niowych wydech z ukladu odpowietrzania kontroli ci$nienia lub PRD nie moze by¢ odprowadzany do prze-
strzeni pasazerskiej lub bagazowe;.

Mozna wybraé albo procedurg badania okreslong w pkt 2.7.1, albo alternatywng procedure¢ badania okreslong
w pkt 2.7.2 (skladajaca si¢ z pkt 2.7.2.1 i2.7.2.2), wedlug uznania producenta.

2.7.1. Badanie szczelnosci ukladéw przechowywania skroplonego wodoru po zderzeniu

2.7.1.1.  Po potwierdzeniu, ze kontrola ci$nienia lub nadci$nieniowe zawory bezpieczenistwa nadal dzialaja, szczelno$é
LHSS mozna udowodni¢ poprzez wykrycie wszystkich mozliwych przeciekajacych czesci za pomocy czujnika
wechowego skalibrowanego helowego urzadzenia do badania szczelnosci stosowanego w trybie wechu.
Badanie to mozna przeprowadzi alternatywnie, jesli spelnione sa nastgpujace warunki wstepne:

a) zadna mozliwa przeciekajaca cz¢$¢ nie moze znajdowaé si¢ ponizej poziomu cieklego azotu wskazanego
na zbiorniku;

b) wszystkie mozliwe przeciekajace czgSci poddaje si¢ ci$nieniu z wykorzystaniem gazowego helu, gdy LHSS
jest poddawany ci$nieniu;

¢) aby uzyska¢ dostep do wszystkich potencjalnych miejsc nieszczelno$ci, mozna zdjaé wymagane pokrywy
lub panele i czgsci nadwozia.

2.7.1.2.  Przed badaniem producent musi przedstawi¢ wykaz wszystkich mozliwych przeciekajacych czesci LHSS.
Mozliwe przeciekajace czesci sg nastepujace:

a) wszelkie faczniki miedzy przewodami oraz migdzy przewodami a zbiornikiem;
b) wszelkie spawy przewodéw i komponentéw za zbiornikiem;

c) zawory;

d) elastyczne przewody;

e) Czujniki
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2.7.1.3.  Przed badaniem szczelnosci nadci$nienie w LHSS powinno zosta¢ uwolnione do ci$nienia atmosferycznego,
a nastepnie LHSS powinien zosta¢ poddany ci$nieniu z wykorzystaniem helu co najmniej do ci$nienia robo-
czego, ale znacznie ponizej normalnego ustawienia kontroli ci$nienia (tak aby regulatory ci$nienia nie akty-
wowaly si¢ w okresie badania). Badanie zostaje zaliczone, jesli calkowita ilo§¢ nieszczelnosci (tj. suma wszyst-
kich wykrytych punktéw nieszczelnoci) wynosi mniej niz 216 Nml/hr.

2.7.2. Alternatywne badania ukladéw przechowywania skroplonego wodoru po zderzeniu

Oba badania okre$lone w pkt 2.7.2.1 i 2.7.2.2 przeprowadza si¢ zgodnie z procedura badania o ktérej mowa
w pkt 2.7.2.

2.7.2.1.  Alternatywne badanie szczelnosci po zderzeniu

2.7.2.1.1. Po potwierdzeniu, ze kontrola ci$nienia lub nadci$nieniowe zawory bezpieczefistwa nadal dzialaja, w celu
zmierzenia szczelnoci po zderzeniu mozna przeprowadzi¢ nastgpujace badanie. Badanie stezenia opisane
w pkt 2.1.1 nalezy przeprowadzi¢ réwnolegle z 60-minutowym okresem badania, jesli stezenie wodoru nie
zostalo juz bezposrednio zmierzone po zderzeniu pojazdu.

2.7.2.1.2. Zbiornik nalezy odpowietrzy¢ do ciSnienia atmosferycznego iusunagl skroplong zawarto$¢ zbiornika,
a nastepnie podgrza¢ go do temperatury otoczenia. Podgrzania mozna dokona¢ np. poprzez przeczyszczenie
zbiornika przez odpowiednia ilo$¢ czasu cieptym azotem lub zwigkszenie podci$nienia.

2.7.2.1.3. Jezeli warto$¢ kontroli ci$nienia jest mniejsza niz 90 % MAWP, kontrola ci$nienia musi by¢ wylaczona, tak
aby nie aktywowala si¢ inie upuszczala gazu podczas badania szczelnosci.

2.7.2.1.4. Zbiornik nalezy nastepnie oczysci¢ helem poprzez:

a) przepuszczenie przez zbiornik co najmniej 5 wielkosci albo

b) co najmniej 5-krotne poddanie zbiornika LHSS cis$nieniu i zmniejszenie ci$nienia.

2.7.2.1.5. Nastepnie LHSS nalezy napelni¢ helem do 80 % MAWP zbiornika lub do 10 % podstawowej warto$ci zaworu
nadmiarowego, w zaleznosci od tego, ktora z tych wartosci skutkuje nizszym ci$nieniem, i utrzymaé przez 60
minut. Mierzona utrata ci$nienia w 60-minutowym okresie badania musi by¢ mniejsza lub réwna nastgpujg-
cemu kryterium opartemu na pojemnosci cieczy w LHSS:

a) 0,20 MPa dopuszczalnej straty dla ukladow o pojemnosci 100 | lub mniejszej;

b) 0,10 MPa dopuszczalnej straty dla uktadéw o pojemnosci wigkszej niz 100 1 i mniejszej lub réwnej 200 1
oraz

¢) 0,05 MPa dopuszczalne dla ukladéw o pojemnosci wigkszej niz 200 L.

2.7.2.2.  Badanie zamknietych przestrzeni po zderzeniu

2.7.2.2.1. Pomiary nalezy rejestrowa’ w badaniu zderzeniowym, w ramach ktérego ocenia si¢ potencjalny wyciek skro-
plonego wodoru w procedurze badania w pkt 2.7.2.1, jesli LHSS zawiera wodor na potrzeby badania zderze-
niowego lub w trakcie badania szczelnoSci helu w procedurze badania w pkt 2.2.

2.7.2.2.2. Dobér czujnikéw do pomiaru gromadzenia si¢ wodoru lub helu (w zaleznosci od tego, jaki gaz znajduje si¢
w ukladach przechowywania skroplonego wodoru (LHSS) do badania zderzeniowego). Czujniki moga mierzy¢
zawarto$¢ wodorufhelu w atmosferze w przedzialach albo mierzy¢ redukcje ilosci tlenu (w zwiazku z wypie-
raniem powietrza przez wyciekajacy wodoér lub hel).
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2.7.2.2.3. Czujniki musza by¢ skalibrowane do identyfikowalnych punktéw odniesienia, mie¢ dokladnos¢ 5 % odczytu
w odniesieniu do docelowych kryteridow 4 % objetosci wodoru (w przypadku badania ze skroplonym wodo-
rem) lub 0,8 % objetosci helu w powietrzu (w przypadku badania w temperaturze pokojowej z helem) oraz
pelng skale mozliwosci pomiarowej w zakresie co najmniej 25 % wyzszym od docelowych kryteriéw. Czujnik
powinien by¢ zdolny do 90-procentowej reakeji na zmiane stezenia w pelnej skali w ciggu 10 sekund.

2.7.2.2.4. Uklad w pojazdach z LHSS musi spelnia¢ te same wymogi co w przypadku pojazdéw z ukladami przecho-
wywania sprezonego wodoru w pkt 2.2. Dane z czujnikdéw nalezy pobiera¢ z czestotliwoscia co najmniej 5
sekund przez okres 60 minut po zatrzymaniu pojazdu w przypadku pomiaru wodoru po zderzeniu lub po
rozpoczeciu badania szczelnosci z helem w przypadku pomiaru gromadzenia si¢ helu. W pomiarach w celu
,wygladzenia” i odfiltrowania skutkéw falszywych punktéw danych mozna zastosowaé $rednig kroczacg
o dhugosci do 5 sekund. Srednia kroczaca kazdego czujnika musi by¢ ponizej docelowych kryteriéw 4 %
objetosci wodoru (w przypadku badania ze skroplonym wodorem) lub 0,8 % objetosci helu w powietrzu
(w przypadku badania w temperaturze pokojowej z helem) przez caly czas trwania 60-minutowego badania
po zderzeniu.

Sekcja E

Specyfikacje techniczne dotyczace pojazdéw silnikowych w odniesieniu ich instalacji wodorowej, w tym
kompatybilno$ci materiatowej, gniazda do tankowania i identyfikacji pojazdu

1. Ogolne wymogi dotyczace pojazdéw wyposazonych w uklady przechowywania sprezonego wodoru (CHSS),
ktére uzupelniajg wymogi okreslone w regulaminie ONZ nr 134 ('), oraz dotyczace pojazdéw wyposazonych
w LHSS.

1.1. Zainstalowane komponenty CHSS, 4. zbiornik wysokocisnieniowy i gléwne urzadzenia zamykajace, obejmu-

jace TPRD, zawér zwrotny i automatyczny zawor odcinajacy, musza posiadaé homologacje typu i by¢ ozna-
kowane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz zregulaminem ONZ nr 134 (fj. wymagane jest
podwdjne oznakowanie).

1.2. Zainstalowane komponenty LHSS, tj. urzadzenia nadmiarowe ci$nieniowe i urzadzenia odcinajace, musza
posiada¢ homologacje typu iby¢ oznaczone zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

1.3. Producent dopilnowuje, by zgodnie ztym, co ustanowiono wsekcji F, materialy stosowane w ukladach
przechowywania wodoru cechowata zgodno$¢ z wodorem, przewidywanymi dodatkami i zanieczyszczeniami
produkcyjnymi oraz z przewidywanymi warto$ciami temperatury i ci$nienia. Nie ma to zastosowania do
materialéw, ktére nie majg kontaktu z wodorem w normalnych warunkach.

1.4. Identyfikacja pojazdu.

1.4.1. W przypadku pojazdéw napedzanych wodorem kategorii M; iN; jedno oznakowanie nalezy zamontowaé
w komorze silnika (lub réwnowaznej) ijedno w poblizu gniazda do tankowania.

1.4.2. W przypadku pojazdéw napedzanych wodorem kategorii M, i M5 oznakowania nalezy zamontowaé z przodu
iz tylu pojazdu, w poblizu gniazda do tankowania oraz z boku kazdych drzwi lub zestawu drzwi.

1.4.3. W przypadku pojazdéw napedzanych wodorem kategorii N, i N5 oznakowania nalezy zamontowa¢ z przodu
iz tylu pojazdu oraz w poblizu gniazda do tankowania.

1.4.4. Oznakowania muszg by¢ zgodne z sekcjami 4-4.7 normy miedzynarodowej ISO 17840-4:2018.

2. Wymogi dotyczace gniazd do tankowania w odniesieniu do pojazdéw wyposazonych w CHSS, ktére uzupel-
niajg wymogi okre$lone w regulaminie ONZ nr 134, oraz dotyczace pojazdéw wyposazonych w LHSS.

(") Regulamin nr 134 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy doty-
czace homologacji pojazdéw silnikowych iich cze$ci w odniesieniu do kwestii bezpieczenstwa zwigzanych z dziataniem pojazdow
napedzanych wodorem [2019/795] (Dz.U.L 129 z 17.5.2019, s. 43).
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2.1 Etykieta gniazda do tankowania:

musi by¢ umieszczona w poblizu gniazda do tankowania, np. na wewnetrznej stronie pokrywki, umieszcza si¢
etykiete zawierajaca nastepujace informacje: typ paliwa (np. ,CHG” dla wodoru gazowego), MFP, NWP, date
wycofania zbiornikéw z uzytkowania.

2.2. Gniazdo do tankowania ma by¢ zamontowane do pojazdu, w celu zapewnienia mechanizmu blokujacego
dysze tankowania. Gniazdo musi by¢ zabezpieczone przed manipulacja oraz przedostawaniem si¢ brudu
iwody (np. poprzez instalacje w przestrzeni, ktéra moze zosta¢ zamknigta). Procedura badania obejmuje
ocene wizualng.

2.3, Gniazdo do tankowania nie moze by¢ zamontowane w obrebie zewngtrznych elementéw pojazdu pochia-
niajacych energie (np. zderzaka) ani w przestrzeni pasazerskiej, przestrzeni bagazowej lub w innym miejscu,
gdzie moze gromadzi¢ si¢ woddér gazowy, a wentylacja jest niewystarczajaca. Procedura badania obejmuje
ocene wizualng.

2.4. Geometria gniazda do tankowania pojazdéw na gaz napedzanych sprezonym wodorem musi spetniaé wymogi
normy miedzynarodowej ISO 17268:2012 (lub pézniejszych wersji) i musi by¢ zgodne ze specyfikacja H35,
H35HF, H70 lub H70HF, w zaleznosci od jego nominalnego ci$nienia roboczego i konkretnego zastosowania.

2.5. W stosownych przypadkach geometria gniazd do tankowania pojazdéw na gaz napedzanych skroplonym
wodorem moze by¢ wedlug uznania producenta i w porozumieniu ze stuzba techniczna w przypadku braku
normy, jak wskazano w pkt 2.4.

Sekcja F
Specyfikacje techniczne dotyczace kompatybilnosci materialowej komponentéw wodorowych
1. Wymogi
1.1. W niniejszej sekeji okreslono wymogi i procedury badania dotyczace ukladu przechowywania i komponentéw

CHSS i LHSS w odniesieniu do kompatybilno$ci materiatowej. Nie ma ona zastosowania do materialow, ktére
nie majg kontaktu z wodorem w normalnych warunkach.

2. Wymogi szczegbltowe

2.1. Materialy wykorzystywane w CHSS muszg by¢ zgodne z wodorem, gdy majg one kontakt z wodorem w stanie
cieklym lub gazowym. Niekompatybilne materialy nie moga pozostawaé ze sobg w kontakcie.

2.2. Stale

2.2.1. Stale wykorzystywane w ukladach przechowywania sprezonego wodoru muszg spelnia¢ wymogi materialowe
sekcji 6.1-6.4 normy EN 9809-1:2018 lub sekcji 6.1-6.3 normy EN 9809-2:2018, stosownie do przypadku.

2.3. Stale nierdzewne
2.3.1. Stale nierdzewne wykorzystywane w CHSS musza by¢ zgodne z sekcjami 4.1-4.4 normy EN 1964-3:2000.
2.3.2. Stale nierdzewne spawane do wykladzin zbiornikow musza spetniaé wymogi sekcji 4.1-4.3 oraz sekcji 6.1,

6.2 i 6.4 normy EN 13322-2:2006, stosownie do przypadku.
2.4. Stopy aluminium

2.4.1. Stopy aluminium wykorzystywane w CHSS musza spelnia¢ wymogi materialowe sekcji 6.1 16.2 normy
miedzynarodowej 1SO 7866:2012.
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2.4.2. Stopy aluminium spawane do wykladzin zbiornikéw musza spelnia¢ wymogi sekeji 4.2 i 4.3 oraz sekcji 4.1.2
i6.1 normy EN 12862:2000.

2.5. Materialy wykladzin wewnetrznych z tworzywa sztucznego

2.5.1. Materialy wykladzin wewnetrznych z tworzywa sztucznego do konstrukeji zbiornikow do magazynowania
wodoru moga by¢ termoutwardzalne lub termoplastyczne.

2.6. Wilbkna

2.6.1. Przez caly przewidziany okres eksploatacji konstrukcji zbiornika producent zbiornika musi przechowywaé
w dokumentacji opublikowane specyfikacje materialéw kompozytowych, w tym wyniki podstawowych badan,
tj. badania rozciggania, zalecenia producenta materialu dotyczace warunkéw przechowywania i okresu trwa-
tosci.

2.6.2. Przez caly przewidziany okres eksploatacji kazdej partii zbiornikow producent zbiornika musi przechowywac
w dokumentacji dostarczone przez producenta widkien $wiadectwo potwierdzajace, ze kazda dostawa jest
zgodna ze specyfikacja produktu podana przez producenta.

2.6.3. Producent musi udostepni¢ informacje na wniosek organu krajowego odpowiedzialnego za dzialania
w zakresie nadzoru rynku oraz na wniosek Komisji.

2.7. Zywice

2.7.1. Jako materialu polimerowego do impregnacji wldkien mozna uzy¢ zywic termoutwardzalnych lub termopla-
stycznych.

3. Badanie zgodnosci z wodorem

3.1. W przypadku materialéw metalowych wykorzystywanych w CHSS zgodno$¢ z wodorem materiatu, w tym

spaw6w, nalezy wykaza¢ zgodnie z normami miedzynarodowymi ISO 11114-1:2017 iISO 11114-4:2017
z wykorzystaniem badan przeprowadzonych wsrodowiskach wodorowych zgodnie z przewidywaniami
eksploatacyjnymi (np. w przypadku ukladéw o ci$nieniu 70 MPa badanie zgodnosci z wodorem przeprowadza
sic w §rodowisku 70 MPa przy temperaturze — 40 °C). Alternatywnie w porozumieniu ze stuzbg techniczng
i organem udzielajgcym homologagji typu zgodno$¢ mozna wykaza¢ zgodnie z normg SAE ]J2579:2018.

3.2. Wykazanie zgodnosci z przepisami pkt 3.1 nie jest wymagane w przypadku:

a) stali spelniajacych wymogi okreslone w pkt 6.3 i 7.2.2 normy EN 9809-1:2018;

b) stopéw aluminium spelniajgcych wymogi okreslone w pkt 6.1 normy migdzynarodowej ISO 7866:2012;
albo

¢) wprzypadku zbiornikéw owijanych z wykladzing niemetaliczng.

3.3. Jezeli chodzi o materialy wykorzystywane w LHSS, zgodno$¢ nalezy wykazaé zgodnie z norma miedzynaro-
dowg EN 1251-1:2000 iDIN EN ISO 21028-1:2017-01 lub — wedlug uznania producenta — z innymi
wlaSciwymi normami, takimi jak SAE ]J2579:2018, w stosownych imozliwych przypadkach, z badaniami
przeprowadzanymi w $rodowisku wodorowym, zgodnie z przewidywaniami eksploatacyjnymi. Zgodnosé
materialu z wodorem mozna wykaza¢ na poziomie prébek, na samym ukladzie albo komponencie do
przechowywania przy zalozeniach dotyczacych obcigzenia wterenie. Stuzba techniczna musi sprawdzaé
wszystkie przedmiotowe pozycje iszczegdtowo dokumentowaé wyniki badania w sprawozdaniu z badania.
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CZESC 3
Sekcja A
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU UE (UKLAD POJAZDU)

Zawiadomienie dotyczace udzieleniafrozszerzenialodmowy|/cofnigcia (%) homologacji typu pojazdu w odniesieniu do instalacji
wodorowej, w tym kompatybilnoSci materialowej i gniazd do tankowania, zgodnie z wymogami okreslonymi w zalgcz-
niku XIV do rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Proszg wstawic odestanie do niniejszego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego
rozporzadzeniem (UE) ...[...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:
Powdd rozszerzenia/odmowy|cofnigcia (*):

SEKCJA 1
(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcja I wzoru B w zalaczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).
SEKCJA 1T

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcja Il wzoru B w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).
Uzupelnienie

do $wiadectwa homologagji typu UE nr ...

Informacje dodatkowe
Numery homologacji typu zgodnie zregulaminem ONZ nr 134 irozporzadzeniem (UE) 2021/535 [Proszg wstawic
odestanie do niniejszego rozporzgdzenia)] instalacji wodorowej i kazdego zainstalowanego komponentu w typie pojazdu:
1. Osiagi pojazdu napedzanego wodorem w zakresie bezpieczenstwa, gdy jest on wyposazony w uklad(-y) przechowy-
wania sprezonego wodoru:
Regulamin ONZ nr 134
2. Uklad(-y) przechowywania wodoru:
Regulamin ONZ nr 134
Rozporzadzenie (UE) 2021/535 [niniejsze rozporzgdzenie]:
3. Automatyczne zawory odcinajgce:
Regulamin ONZ nr 134
Rozporzadzenie (UE) 2021/535 [niniejsze rozporzgdzenie]:
4. Zawory zwrotne lub jednokierunkowe:
Regulamin ONZ nr 134
Rozporzadzenie (UE) 2021/535 [niniejsze rozporzgdzenie]:
5. Uruchamiane termicznie urzgdzenie nadmiarowe ci$nieniowe (TPRD):
Regulamin ONZ nr 134

Rozporzadzenie (UE) 2021/535 [niniejsze rozporzgdzenie]:

(%) Niepotrzebne skreslic.
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Sekcja B
SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU UE (KOMPONENT)

Zawiadomienie dotyczace udzieleniarozszerzenialodmowy|cofnigcia () homologacji typu komponentu w odniesieniu do insta-
lacji wodorowych zgodnie z wymogami okreSlonymi w zalaczniku XIV do rozporzadzenia (UE) 2021/535 [Proszg wstawic
odestanie do niniejszego rozporzgdzenia] ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) ...[...

Numer $wiadectwa homologacji typu UE:

Powdd rozszerzenialodmowy|cofnigcia (3):
SEKCJA I

(Nalezy wypelni¢ zgodnie z sekcjg I wzoru C w zalgczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683).
SEKCJA 1I

(Nalezy wypeli¢ zgodnie zsekcja II wzoru C wzalgczniku III do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2020/683).

Uzupelnienie
do $wiadectwa homologagji typu UE nr ...

1. Informacje dodatkowe:
Krotki opis komponentu dotyczacy jego cech konstrukeyjnych oraz uzytych materiatéw:

Przyklad oznakowania homologacji typu:

oweon

Uwagi:

(*) Niepotrzebne skreslic.
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Sekcja C
Znak homologacji typu UE komponentow
1. Znak homologacji typu UE komponentéw, o ktérym mowa w art. 38 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/858, musi

1.1.

1.2.

obejmowaé nastgpujace elementy:

Prostokat otaczajacy malg litere ,e”, po ktorej nastepuje numer okreslajacy pafistwo czltonkowskie, ktére udzielito

homologacji typu UE komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego zgodnie z tabela:

1 Niemcy 19 Rumunia
2 Francja 20 | Polska
3 Wilochy 21 Portugalia
4 Niderlandy 23 | Grecja
5 Szwecja 24 | Irlandia
6 Belgia 25 | Chorwacja
7 Wegry 26 | Stowenia
8 Republika Czeska 27 | Slowagja
9 Hiszpania 29 Estonia
32 Lotwa
12 | Austria 34 | Bulgaria
13 | Luksemburg 36 | Litwa
17 | Finlandia 49 Cypr
18 | Dania 50 | Malta

Obok prostokata znajduja si¢ dwie cyfry oznaczajgce seri¢ poprawek, w ktorych okreslono wymogi, ktére speknia
ten komponent, obecnie ,00”, a nastgpnie spacja i pigciocyfrowy numer, o ktérym mowa w pkt 2.4 zalacznika IV
do rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Znak homologagji typu UE komponentéw musi by¢ nieusuwalny i wyraznie czytelny.

Przykladowy znak homologacji typu UE komponentu przedstawiono na rys. 1.
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Rysunek 1
Przyklad znaku homologacji typu UE komponentu

a:: e4 Zia a>3mm
00 00406 -

Legenda Homologacja typu UE komponentu zostala wydana w Niderlandach pod numerem 00406. Pierwsze dwie
cyfry ,00” oznaczajg, ze komponent zostal homologowany zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

|

-

Objasnienie
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