Propozycja projektu zdnia .........cooouue.... 2025 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY

w sprawie wysokosci oplat zwigzanych ze sprawdzeniem stacji kontroli pojazdéw oraz
przeprowadzaniem badan technicznych i innych czynnosci w stacjach kontroli pojazdow
oraz jednostkach upowaznionych.

Na podstawie art. 84a ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047 z p6zn. zm.) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla wysoko$¢ optat za:

1) wydanie po$wiadczenia, o ktérym mowa w art. 83 ust. 3 pkt 5 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym;

2) przeprowadzanie badan technicznych pojazdéw i innych czynnosci w stacjach kontroli
pojazdow.

§ 2. Za wydanie poswiadczenia, o ktorym mowa w § 1 pkt 1, pobiera si¢ optatg w wysokosci -
............. ztotych.

§ 3. 1. Za przeprowadzenie badan technicznych pojazdéw, o ktorych mowa w § 1 pkt 2, pobiera
si¢ optaty w wysokos$ci ustalonej na podstawie tabeli optat za badania techniczne pojazdow
i inne czynno$ci wykonywane w stacjach kontroli pojazdow, zwanej dalej ,,tabela optat”,
stanowigcej zalacznik do rozporzadzenia. Tabela dotyczy pojazdow kategorii L, M, N, O, R
i C, a takze tramwajow i trolejbuséw badanych w jednostkach upowaznionych.

2. Przed przeprowadzeniem badania technicznego:

1) wilasciwa pozycje w tabeli optat ustala si¢ na podstawie kategorii oraz rodzaju
lub podrodzaju pojazdu;

2) dane, o ktorych mowa w pkt 1, okre§la si¢ w pierwszej kolejnosci na podstawie
informacji zawartych w dowodzie rejestracyjnym lub odpowiadajagcym mu dokumencie
rejestracyjnym;

3) w przypadku braku wskazania tych danych w dokumentach, diagnosta ustala kategorie,
rodzaj lub podrodzaj pojazdu na podstawie konstrukcji pojazdu, dostgpnych danych
technicznych oraz obowigzujacych przepisow prawa, w tym przepisow Unii
Europejskiej dotyczacych homologacji typu pojazdu oraz przepisdw w sprawie zakresu
1 sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow;

3. Calkowita optata, z zastrzezeniem ust. 4—10, stanowi sume optat za przeprowadzone badania
techniczne 1 wykonane czynno$ci wskazane w tabeli optat

4. W przypadku:
1) ponownego sprawdzenia usuni¢cia jednej lub wiekszej liczby usterek stwierdzonych
podczas poprzedniego badania technicznego pojazdu,



2) przeprowadzenia badania technicznego pojazdu skierowanego przez organ kontroli
ruchu drogowego albo staroste w zakresie okreslonych uktadow, zespolow,
niezgodno$ci danych technicznych lub wymagan s$rodowiskowych, dla ktérych
nie przewidziano odrebnych pozycji w tabeli optat

— pobiera si¢ opftate:

a) wedhug pozycji 2.1 tabeli optat — za kazda stwierdzong usterke, o ktorej mowa w pkt 1,
b) lub wedlug pozycji 3.1 tabeli optat — za kazdy warunek techniczny, uktad, zespot
pojazdu lub niezgodno$¢ wskazang w skierowaniu, o ktérym mowa w pkt 2.

5. W przypadku badania technicznego, o ktdrym mowa w pozycji 3.2 tabeli optat, oplate
pobiera si¢ za kazdy ustalany parametr techniczny niezbedny do identyfikacji pojazdu
lub sporzadzenia dokumentu identyfikacyjnego pojazdu, jezeli nie zostal on udokumentowany
przez wilasciciela pojazdu.

6. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 3 1 4, oplata nie moze by¢ nizsza niz 61 z} i nie moze
przekraczaé wysokos$ci oplaty za okresowe badanie techniczne danego rodzaju pojazdu,
okreslonej w tabeli opfat.

7. W przypadku przeprowadzenia dodatkowego badania technicznego, o ktéorym mowa
w pozycji 3.4 tabeli optat, w ramach ktérego wykonuje si¢ rowniez czynnosci obejmujace
zakres okresowego badania technicznego, pobiera si¢ optate przewidziang w tabeli optat dla
takiego tacznego przypadku. Diagnosta wykonuje oba badania odr¢bnie, zgodnie z procedurg
oraz wymaganiami Centralnej Ewidencji Pojazdow. Dla okresowego badania technicznego
ustala si¢ termin jego waznos$ci zgodnie z art. 81 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
0 ruchu drogowym.

8. Jezeli w dowodzie rejestracyjnym lub odpowiadajacym mu dokumencie znajduje si¢
adnotacja urzedowa wynikajaca z § 16 ust. 5 pkt 30 zatagcznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 31 sierpnia 2022 r. w sprawie szczegdtowych czynno$ci organdw
w sprawach zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzoréw dokumentéw w tych
sprawach (Dz. U. poz. 1849, z p6zn. zm.), pobiera si¢ dodatkowa oplate za sprawdzenie
spelnienia dodatkowych warunkéw technicznych.

9. W przypadku pojazdow, o ktorych mowa w art. 81 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym, pobiera si¢ optate:

1) za sporzadzenie dokumentu identyfikacyjnego pojazdu jako elementu badania
technicznego przed pierwsza rejestracja pojazdu w kraju, oraz

2) za ustalenie danych niezbednych do sporzadzenia tego dokumentu, w zakresie
nieudokumentowanym przez wtasciciela pojazdu,

— zgodnie z tabelg optat.

10. W przypadku demontazu instalacji lub urzadzen specjalnych, w szczegdlnosci takich jak
instalacja gazowa (LPG), wyposazenie TAXI, urzadzenia do nauki jazdy, urzadzenia
uprzywilejowania lub haka holowniczego, pobiera si¢ optate wskazang w pozycji 4.11 tabeli
optat.

§ 4. 1. Wysokos¢ optat, o ktorych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, podlega corocznej
waloryzacji od dnia 1 stycznia danego roku kalendarzowego w oparciu o wskaznik cen towardw
1 ustug konsumpcyjnych albo wzrost minimalnego wynagrodzenia za prace — w zalezno$ci



od tego, ktory z tych wskaznikow jest wyzszy, z zastrzezeniem, ze Minister wlasciwy do spraw
transportu dokonuje corocznej weryfikacji kosztow funkcjonowania stacji kontroli pojazdow
i moze — w uzasadnionych przypadkach — zastosowa¢ wskaznik inny, odpowiadajacy
przysztym rzeczywistym kosztom dziatalno$ci w danym roku..

2. W przypadku dodania nowej pozycji do tabeli optat lub istotnej zmiany kosztéw
wykonywania badan technicznych w trakcie roku kalendarzowego, pozycja ta lub zmienione
optaty moga podlega¢ aktualizacji w dowolnym terminie, nie po6zniej jednak niz przy
najblizszej corocznej aktualizacji tabeli optat, zgodnie z ust. 1.

3. Wysokos¢ zwaloryzowanych optat oglasza Minister wilasciwy do spraw transportu
w obwieszczeniu publikowanym w Dzienniku Urzedowym, nie p6zniej niz do dnia 30 listopada
kazdego roku, z mocg obowiazujacg od dnia 1 stycznia roku nast¢gpnego.

4. W przypadku, gdy wynik waloryzacji lub przeliczenia oplaty nie stanowi liczby catkowitej,
wysokos¢ optaty zaokragla sie w gére do najblizszej pelnej ztotowki.

§ 5. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2004 r. w sprawie
wysokosci optat zwigzanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdow oraz przeprowadzaniem
badan technicznych pojazdéw (Dz. U. poz. 2261 z pdzn. zm.).

§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury

1) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

2) Rozporzadzenie zostato ogloszone w dniu .. ............... 2025 r.



Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

zdnia ................. I. (pOZz. ...)

TABELA OPEAT ZA PRZEPROWADZANIE BADAN TECHNICZNYCH
POJAZDOW KATEGORII L, M, N, O, RI C ORAZ INNYCH CZYNNOSCI W
STACJACH KONTROLI POJAZDOW ORAZ JEDNOSTKACH UPOWAZNIONYCH

Lp. Rodzaj badania technicznego/czynnosci. Kategoria | Rodzaj pojazdu Optata w zt
pojazdu (zawiera podatek
od towarow i
ushug VAT)
1 Okresowe badanie techniczne
1.01 Lle, L2e, L3e motorower dwu- lub trojkotowy, 164
motocykl
1.02 L4e, L5e, L7e Motocykl z wozkiem/ 207
trojkotowiec/czterokotowiec
lekki
1.03 Lo6e, L7e Mikrosamochdd/czterokotowiec 241
0 cechach samochodu
osobowego/samochodowy inny
1.04 M1, N1 samochdd osobowy, samochod 258

cigzarowy samochdd specjalny,
ciagnik samochodowy

1.05 M2 Autobus/samochdéd  specjalny 344
(do51t)

1.06 M3 Autobus/samochdéd  specjalny 430
(powyzej 5 t)

1.07 N2 Samochdd cigzarowy/specjalny/ 387
ciaggnik samochodowy (do 12 t)

1.08 N3 Samochdd cigzarowy/specjalny 430
/ciagnik samochodowy
(powyzej 12 t)

1.09 01 Przyczepa lekka 129

1.10.1 | 02 Przyczepa/naczepa cigzarowa/ 258
specjalna jednoosiowa (do 3,5 t)

1.10.2 | 02 Przyczepa/naczepa ci¢zarowa/ 602
specjalna dwuosiowa (do 3,5 t)

1.11 03 Przyczepa/naczepa cigzarowa/ 215
specjalna (do 10 t) za kazda 0§

1.12 04 Przyczepa/naczepa cigzarowa/ 215
specjalna (powyzej 10 t) za
kazda o$

1.13 R1, R2 Przyczepa rolnicza lekka 172

1.14 R3 Przyczepa rolnicza $rednia 215

1.15 R4 Przyczepa rolnicza cigzka 258

1.16 C1-C4, T1-T4 Ciagnik rolniczy/gasienicowy 215
(maly/$redni)

1.17 C5, T5 Ciagnik rolniczy/gasienicowy 258
(duzy)

1.18 Pojazdu wolnobieznego wchodzacego w sktad kolejki 258

turystycznej (za wymagania okre§lone w przepisach
wydanych na podstawie art. 66 ust. 5a ustawy.)

1.19 Pojazd przystosowany do zasilania gazem — oplaty za warunki dodatkowe wchodzace w zakres badania

okresowego:
1. Pojazd przystosowany do zasilania gazem — optata 138
obejmujaca jedng butle gazowa
2. Dodatkowa optata za kazda kolejng butle gazowa 61
W pojezdzie (powyzej pierwszej)

1.20 Pojazdu wyposazonego w uklad napgdowy elektryczny, 129

hybrydowy lub wodorowy — za czynno$ci dodatkowe




wykonywane w ramach badania okresowego, zwiazane
z oceng stanu elementéw charakterystycznych dla tych
uktadow.

1.21

tramwaj - wagon silnikowy

860

1.22

tramwaj - wagon przegubowy

1032

1.23

tramwaj - wagon doczepny czynny

654

1.24

tramwaj - wagon doczepny bierny

293

1.259

trolejbus - badania elektryczne

301

1.262

Sporzadzenie dokumentu identyfikacyjnego pojazdu —
jako element badania technicznego przed pierwsza
rejestracjg pojazdu w kraju

Ponowne sprawdzenie mechanizmow i zespoléw w poje:
technicznych:

zdzie, w ktérym stwierdzono usterki w trakcie badan

2.01%

polegajace na ponownym sprawdzeniu zespolow i
uktadow, za kazda stwierdzona usterk¢ w trakcie
poprzedniego badania technicznego z wylaczeniem poz.
22-24

61

2.02

skuteczno$ci dzialania hamulcow tramwaju

319

2.03

skuteczno$ci dziatania hamulca elektrodynamicznego
trolejbusu

138

2.04

1. sprawdzenie geometrii kot jednej osi

95

2. sprawdzenie geometrii kot za kazda nastepna o$

112

Dodatkowe badanie techniczne pojazdu

3.19

skierowanego przez organ kontroli ruchu drogowego lub
starost¢ — w zakresie okre$lonego uktadu, zespotu,
usterki lub niezgodnosci z wymaganiami technicznymi
lub s$rodowiskowymi, (osobno za kazde okre§lone
warunki techniczne lub badany uktad, zespot pojazdu,
niezgodno$ci danych lub co do ktorego zachodzi
podejrzenie, ze nie spelnia okreslonych warunkow
technicznych)

61

3.29

skierowanego przez starost¢ albo na wniosek posiadacza
pojazdu w celu identyfikacji lub ustalenia danych
niezbednych do jego rejestracji, w tym do sporzadzenia
dokumentu identyfikacyjnego pojazdu, =za kazdy
ustalany parametr lub warunek techniczny

61

3.3

skierowanego przez organ kontroli ruchu drogowego lub
staroste, albo na wniosek posiadacza pojazdu, w
przypadku podejrzenia uszkodzen konstrukcyjnych
powstatych w wyniku wypadku lub kolizji drogowe;j,
naruszenia wymagan ochrony srodowiska lub innych
okolicznosci  wskazujacych na  zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego (badanie
specjalistyczne)

250

34

z jednoczesnym wykonaniem okresowego badania
technicznego — z ustaleniem nowego terminu waznosci
badania okresowego, w ktorym dokonano zmian
konstrukcyjnych lub wymiany elementow
powodujacych  zmiang danych w  dowodzie
rejestracyjnym z wylaczeniem montazu instalacji do
zasilania gazem

499

3.5

ktéry ma by¢ lub jest uzywany jako takséwka osobowa
lub bagazowa (za warunki dodatkowe)

112

3.6

ktory ma by¢ lub jest uzywany jako uprzywilejowany (za
warunki dodatkowe)

138

3.7

ktéry ma by¢ lub jest uzywany do nauki jazdy lub
przeprowadzania egzaminu panstwowego (za warunki
dodatkowe)

129

3.8

ktéry ma by¢ lub jest uzywany do przewozu materialow
niebezpiecznych (za badanie specjalistyczne)

224

3.9

o ktorym mowa w art. 81 ust. 11 pkt 5 (szkoda istotna),
pkt 7 (pojazd, dla ktérego okreslono wymagania
techniczne w przepisach o VAT, PIT lub CIT) oraz pkt
10 (pojazd przystosowany do kierowania z réznych
stanowisk — za kazde stanowisko kierujacego) ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

138

w ktorym w trakcie badania technicznego stwierdzono
$lady uszkodzen lub naruszenie elementdéw no$nych
konstrukcji pojazdu, mogacych stwarza¢ zagrozenie dla

250

bezpieczenstwa ruchu drogowego




3.11 dla ktorego okre$§lono wymagania techniczne w 129
przepisach o podatku od towaréw i ustug, o podatku
dochodowym od o0s6b fizycznych, o podatku
dochodowym od 0s6b prawnych, o ktérym mowa w art.
81 ust. 11 pkt 7 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (

3.12 autobusu, ktorego  dopuszczalna predkos¢ na 336
autostradzie i drodze ekspresowej wynosi 100 km/h, co
do zgodnosci z dodatkowymi warunkami technicznymi

3.13 dla ktorego okreslono dodatkowe wymagania techniczne 319
w migdzynarodowych porozumieniach dotyczacych
miedzynarodowego transportu drogowego

3.14% | ktory ma byé¢ lub jest uzywany z blokadg alkoholowg, za 129
kazde stanowisko kierujacego

4 Sprawdzenie spelniania dodatkowych warunkow technicznych dla niektérych pojazdéw oraz pozostale
czynnosci przeprowadzane w stacjach kontroli pojazdow

4.1 sprawdzenie prawidtowosci przystosowania pojazdu do 95

ciggniecia przyczepy (hak holowniczy), w przypadku
gdy pojazd jest doposazony w urzadzenie sprzggajace
lub wyposazony w nie podczas badania technicznego
4.2 naniesienie numeru identyfikacyjnego (VIN) na 129
pojezdzie — poprzez nabicie na nadwoziu lub wykonanie
tabliczki znamionowej zastgpczej z numerem nabytym
lub nadrukowanym (na metalu lub folii aluminiowej);
kazda czynno$¢ rozliczana osobno

43 sprawdzenie czy pojazd odpowiada dodatkowym 129
warunkom technicznym wymaganym dla pojazdow
cigzarowych przystosowanych do przewozu 0sob

4.4 sprawdzenie czy pojazd odpowiada dodatkowym 113
warunkom technicznym wymaganym dla autobusu
miejskiego uzywanego w komunikacji miejskiej lub
miejskiej 1 podmiejskiej

4.5 sprawdzenie czy pojazd odpowiada dodatkowym 112
warunkom technicznym wymaganym dla autobusu
szkolnego

4.6 czy pojazd odpowiada dodatkowym warunkom 61

technicznym dla pojazdow  przeznaczonych do
wykonywania czynnosci na drodze

4.7 przygotowanie dokumentacji do wniosku o odstgpstwo 241
od warunkow technicznych, jakim powinien odpowiadaé
pojazd - obejmuje wypeklienie wniosku oraz
sporzadzenie opinii technicznej; kazda czynno$é
rozliczana osobno

4.8% pomiar prawidlowo$ci  rozmieszczenia  punktow 671
bazowych  nadwozia samono$nego pojazdow
samochodowych do 3,5 t d.m.c., zwigzanych z zespotami
i uktadami bezpieczenstwa jazdy

4.9 odczyt drogomierza na  wniosek  wilasciciela/ 69
posiadacza pojazdu lub po jego wymianie, o ktdrej mowa
w art. 81a ustawy

4.10 badanie co do zgodno$ci z warunkami technicznymi 301
pojazdow sportowych lub zabytkowych
4.11 skierowanego przez starost¢ albo na wniosek posiadacza 103

pojazdu w celu sprawdzenia po demontazu atrybutow —
dotyczy pojazdow: taksowka, uprzywilejowany, nauka
jazdy, zasilanych gazem.

4.12 za dojazd w celu przeprowadzenia badania technicznego 10
pojazdu w infrastrukturze innej niz stanowisko kontrolne
SKP, pobiera si¢ dodatkowsg optate za kazdy przejechany
kilometr tam i z powrotem.

4.13 wystawienie duplikatow sporzadzonych dokumentow w 31
stacjach kontroli pojazdéw, za kazda potwierdzona
strong na zgodno$¢ z oryginalem

Objasnienia:

Pozostate badania jak dla autobusu.

Optata obowigzuje w przypadku przeprowadzania okresowego badania technicznego pojazdu przed jego pierwsza rejestracja w kraju, zgodnie
z art. 81 ust. 3 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Optata nie moze przekracza¢ wysokosci optaty za OBT danego rodzaju pojazdu, okreslonej w tabeli optat.



4)

5)

Badanie techniczne wykonywane zgodnie z art. 81 ust. 11 pkt 10 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, niezaleznie od Zrodta obowiazku jego
stosowania, w tym orzeczenia sadu.

Optate moga stosowac tylko stacje kontroli pojazdéw wyposazone w przyrzad do pomiaréw i oceny prawidtowosci rozmieszczenia punktow
bazowych nadwozia samonos$nego pojazdow samochodowych do 3,5 t d.m.c., zwigzanych z zespotami i uktadami bezpieczenstwa jazdy.

Uwaga:

Uzyte w tek$cie skroty oznaczaja:
d.m.c. — dopuszczalna masa catkowita
VIN — numer identyfikacyjny pojazdu
SKP - stacja kontroli pojazdéw

Kalkulacja ekonomiczna kosztow funkcjonowania stacji kontroli pojazdéow do projektu
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia ..................... 2025 r. W sprawie
wysokosci  oplat zwigzanych ze sprawdzeniem stacji kontroli pojazdow
oraz przeprowadzaniem badan technicznych i innych czynnosci w stacjach kontroli
pojazdow oraz jednostkach upowaznionych.

1. Kalkulacja ceny brutto za przeprowadzenie badania technicznego 1.02 w OSKP.

1) Przykladowy koszt inwestycji dla OKREGOWEJ SKP i amortyzacja

Catkowity koszt budowy i wyposazenia okregowej stacji kontroli pojazdow (OSKP)
szacowany jest na okoto 2 200 000 zl. Kwota ta obejmuje wzniesienie budynku o zwigkszonej
powierzchni, budowg stanowiska do badan pojazdéow cigzarowych i autobuséw oraz zakup
1 instalacj¢ pelnej linii diagnostycznej spetniajacej obowigzujace normy. Wyliczenie oparto na
informacjach uzyskanych od inwestorow oraz podmiotow $wiadczacych ushugi w zakresie
projektowania i realizacji obiektoéw SKP.

Amortyzacja skladnikow inwestycji

Bez wartosci ||Bez wartosci dzialki

o .Wartosc“ OKres dzialki amortyzacja
Skladniki inwestycji .. . -
wa amortyzacji || amortyzacja miesieczna
roczna w zi w z1

Wartos¢ dziatki, projekt,

budowa budynku stacji,

wykonanie parkingow, drog 1750 000 40 lat (2,5%) 38 600 ~3217

dojazdowych, ogrodzenia
oraz instalacji,

zgodnie z Dz.U. 2006 nr 40|| 350 000 zt 10 lat (10%) 35000 zt ~2917
poz. 275
Adaptacje / IT / biuro 100 000 zt 5 lat (20%) 20000 zt ~1667

Razem 2200000 zt — 93 000 z1 ~7801

‘ Wyposazenie OSKP ‘




2) Zalozenia operacyjne

Parametr Wartos¢ |
Liczba diagnostow 2 |
Przeglad6éw dziennie na diagnoste 10 |
Liczba dni roboczych w roku ~220 (po odliczeniu urlopow, szkolen, éwiqt)|

Roczna wydajnosé: 2 x 10 x 220 = 4 400 badan technicznych
3) Realny koszt jednostkowy z usrednionych kosztow rocznych
A. Roczne koszty OSKP:

55 000zt miesige x 12miesiecy = 660 000zt

(Wliczona amortyzacja, wynagrodzenia dla jednego diagnosty — minimum 7.5 tys zI., media,
systemy IT, obstuga, serwis itd..)

B. Koszt jednego badania:
660 000 + 4400 = 150 zt
4) Zysk inwestora (20% ROI) i jego wplyw na cen¢ badania

e Oczekiwany zysk z inwestycji: 2200000 x 0.20 = 440 000 zt
e Laczny potrzebny przychod roczny: 660 000 + 440 000 = 1 100 000zt
e (Cena za badanie techniczne dla 4400 przegladow: 250 zt

5) Zalozenia modernizacyjne dla stacji kontroli pojazdow:

Zakres modernizacji Koszt [71]
Modernizacja  linii  diagnostycznej + | 250 000 zt
kalibracja

Przystosowanie SKP do przepisow UE 82 000 zt
Integracja oprogramowania/IT/ 20000 zt
Lacznie inwestycja modernizacyjna 352 000 zt

Amortyzacja modernizacji
Przyjeto okres 10 lat, co daje:
352 000 = 10 lat = 35 200 zt

Koszt ten powinien by¢ roztozony na badania jako dodatkowy element kosztow operacyjnych.
Przy 4 400 badaniach rocznie oznacza to ok. 8 zl na jedno badanie techniczne.

6) Koszt jednostkowy z uwzglednieniem modernizacji i zysku

Skladnik kosztowy Wartos$¢ roczna

|Bieche koszty SKP 660 000 zt

!




Skladnik kosztowy Wartos¢ roczna

Koszt modernizacji 35200 zt

Zysk inwestora (20% ROI)|| 440 000 zt

Razem koszty + zysk 1135200 zt

Koszt jednostkowy badania:

1135200 z1 +~ 4400 = 258 z}

7) Warianty kalkulacyjne (podsumowanie)

Wariant kalkulacyjny Cena badania

Tylko koszty operacyjne (bez modernizacji, bez ROI)|{150 zt

Koszty + modernizacja (bez ROI) 158 zt

Koszty + modernizacja + 20% ROI z 2,2 mln zt 258 z1

8) Whioski strategiczne do uzasadnienia cennika

1.

Rzeczywista wydajnos¢ operacyjna SKP jest nizsza od teoretycznej — faktyczna
liczba mozliwych do wykonania badan wynosi §rednio ok. 4 400 rocznie na stanowisko
kontrolne, co uwzglednia ograniczenia organizacyjne (przerwy technologiczne, obstuge
dokumentacji, awarie i sezonowosc).

Podstawa kalkulacji powinna by¢ roczna przepustowosé, a nie zalozenia
miesieczne — tylko analiza w ujgciu rocznym pozwala prawidlowo uwzglednié
sezonowos$¢ badan oraz rozktad kosztow statych i zmiennych w czasie.

Modernizacja wymuszona zwigzana jest z funkcjonowaniem stacji kontroli pojazdow
m.in. ze zmianami unijnymi to koszt ~8 zl na badanie techniczne, ktory powinien by¢
ujety w oplacie.

Cena badania technicznego (1.02) w pelni odzwierciedlajgca realia rynkowe
1 oczekiwang stopg zwrotu to co najmniej 258 zl brutto.

Przy mniejszej liczbie przeprowadzanych badan technicznych wynik finansowy
SKP jest nieproporcjonalnie gorszy — poniewaz koszty state (budynek, wyposazenie,
obstuga, amortyzacja) pozostaja na podobnym poziomie, a spadajace obtozenie
powoduje szybki wzrost kosztu jednostkowego. Oznacza to, ze przy spadku liczby
badan np. do 3 500 rocznie, koszt jednego badania wzrostby z 258 zt do ponad 320 zt.
W praktyce powoduje to utrate rentownosci SKP przy nizszej frekwencji klientow.



Uzasadnienie do projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia

ooooooo

.............. 2025 r. w sprawie wysokos$ci oplat zwigzanych ze sprawdzeniem stacji

kontroli pojazdow oraz przeprowadzaniem badan techmnicznych i innych czynnoSci
w stacjach kontroli pojazdow oraz jednostkach upowaznionych.

Omowienie podstaw zmian projektu rozporzadzenia.

1. Cel i potrzeba wydania rozporzadzenia

Projektowane rozporzadzenie ma na celu:

dostosowanie stawek optat pobieranych za przeprowadzanie badan technicznych
pojazdéw 1 innych czynnosci diagnostycznych do obecnych realiow ekonomicznych
oraz kosztow funkcjonowania stacji kontroli pojazdow (SKP),

zapewnienie wigkszej przejrzystosci zasad naliczania opfat,

ujednolicenie struktury oplat poprzez wprowadzenie jednolitej tabeli optat jako
zatagcznika do rozporzadzenia,

okreslenie mechanizmu corocznej waloryzacji optat w oparciu o dane
makroekonomiczne.

Dotychczas obowigzujace rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrze$nia 2004 r.
(Dz. U. poz. 2261 z p6zn. zm.) nie uwzglgdnia zmian realnych kosztow §wiadczenia ustug oraz
inflacji na przestrzeni blisko 20 lat. Prowadzi to do powaznych trudnosci w funkcjonowaniu
stacji kontroli pojazdéw, ktore od lat wykonuja zadania o charakterze publicznym w oderwaniu
od wzrostu kosztéw pracy, energii, sprz¢tu oraz obowiazkéw raportowych, w tym koszty
zwigzane z integracja z Centralng Ewidencja Pojazdow (CEP), utrzymaniem lokalnych baz
danych 1 systemow raportowania diagnostycznego (BDS), a takze wspolpraca z systemami
informatycznymi organow administracji publicznej (SKP-WSA).

2. Zakres projektowanej regulacji

Rozporzadzenie okresla:

wysokos$¢ optaty za wydanie poswiadczenia dla stacji kontroli pojazdow (art. 83 ust. 3
pkt 5 ustawy — Prawo o ruchu drogowym),

zasady ustalania optat za przeprowadzanie badan technicznych i innych czynnos$ci
w SKP — z uwzglednieniem kategorii pojazdu oraz rodzaju lub podrodzaju pojazdu,

zasady naliczania oplat w przypadkach szczegodlnych, takich jak badania dodatkowe,
demontaz instalacji specjalnych czy sprawdzenie adnotacji w dokumentach,

mechanizm corocznej waloryzacji stawek optat na podstawie inflacji lub wzrostu
minimalnego wynagrodzenia.

W zalaczniku do rozporzadzenia zawarta zostala tabela optat, bedaca podstawa naliczania
naleznosci w poszczegolnych przypadkach.



3. Uzasadnienie merytoryczne — kosztowe podstawy zmiany

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze przy efektywnej rocznej wydajno$ci SKP wynoszacej
ok. 4 400 badan technicznych:

o koszty operacyjne prowadzenia stacji (wynagrodzenia, amortyzacja, serwis, 1T, media)
siggaja 660 000 z1 rocznie,

e modernizacja SKP generuje dodatkowy koszt amortyzowany na poziomie 35 200 zi
rocznie,

e zalozony poziom zwrotu z inwestycji (ROI 20%) przy wartosci inwestycji 2,2 min zi
to 440 000 z1.

Sumarycznie, aby zapewni¢ optacalnos$¢ prowadzenia stacji kontroli pojazdow, minimalna cena
badania technicznego powinna wynosi¢ okoto 258 zl brutto. Obecne stawki sg nie tylko
zanizone, ale takze nie zapewniajg pokrycia kosztow biezacej dziatalnosci. Przyktadowo,
obowigzujaca od 2004 r. stawka 98 zl za badanie samochodu osobowego (kategoria M1)
nie pokrywa nawet podstawowych kosztoéw operacyjnych.

W projekcie przyjeto nowa, transparentng metodologi¢ kalkulacji optat: punktem odniesienia
jest badanie pojazdu kategorii M 1(samocho6d osobowy) trwajace 30 minut, dla ktorego ustalono
optate 258 zt brutto. Odpowiada to stawce 8,60 zt za minutg czynnosci diagnostycznych. Na tej
podstawie okre§lono orientacyjne stawki dla pozostalych pojazdow 1 czynnosci —
proporcjonalnie do szacowanego czasu pracy diagnosty oraz wykorzystania infrastruktury
SKP.

Do wyliczenia orientacyjnego czasu dla pozostatych pozycji w tabeli optat przyjeto stawke
jednostkowa wyznaczong na podstawie pozycji 1.02 (badanie techniczne pojazdu o DMC
do 3,5 t), tj. 98 zt za 30 minut, co daje 3,27 zt za minute.

Przyktadowo, dla pozycji 1.1 (optata 62 zt) orientacyjny czas badania wyliczono jako:
62 zt + 3,27 z/min = =18,96 minuty

Po zaokragleniu przyjeto 19 minut. Przy zastosowaniu nowej stawki czasowej w wysokosci
8,60 zl/min, koszt badania wynosi:

19 minx8§,60 zt/min=163,40 zI =po zaokragleniu: 164 zi

W przypadku nowo dodanych pozycji do tabeli optat, ktore wczesniej nie wystgpowaly, optaty
zostaly ustalone z wykorzystaniem tej samej stawki jednostkowej 8,60 zt za minute pracy
diagnosty. Dla kazdej pozycji oszacowano czas niezbedny do wykonania czynnosci
diagnostycznych zgodnie z zakresem wynikajacym z rozporzadzenia w sprawie zakresu i
sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéow oraz przepisow technicznych
okreslajagcych wymagania wobec poszczegolnych kategorii pojazdow. Takie podejscie
zapewnia spdjno$¢ metodologiczna, transparentno$¢ systemu oplat oraz pozwala powigzac
kazda optate z rzeczywistym czasem pracy i zaangazowania infrastruktury SKP.

4. Przepisy kluczowe — uzasadnienie szczegélowe
§ 3 ust. 1-3 — Tabela oplat i zasady jej stosowania

Przepisy ust 1-3 okreslajg zasady pobierania optat za przeprowadzanie badan technicznych
pojazdow. Wskazuje, ze wysokos$¢ optaty ustalana jest w oparciu o tabele optat stanowiaca



zatgcznik do rozporzadzenia, obejmujaca pojazdy wszystkich podstawowych kategorii (L, M,
N, O, R i C), a takze tramwaje i trolejbusy badane w jednostkach upowaznionych.

Wprowadzenie tego przepisu ma na celu uporzadkowanie zasad przyporzadkowania oplat
poprzez jednoznaczne wskazanie, ze wlasciwa pozycja w tabeli ustalana jest na podstawie
kategorii, rodzaju lub podrodzaju pojazdu, a podstawowym zroédtem danych jest dowod
rejestracyjny lub rownowazny dokument. Dopiero w przypadku braku tych danych diagnosta
ustala kategori¢ pojazdu na podstawie jego konstrukcji, dostepnych danych technicznych oraz
obowigzujacych przepiséw prawa krajowego i unijnego.

Dodatkowo wprowadzono wyrazne wskazanie, ze calkowita oplata stanowi sume oplat
wynikajacych z przeprowadzonych badan i czynnosci wskazanych w tabeli, z wyjatkiem
sytuacji przewidzianych w dalszych ustepach (§ 3 ust. 4-10). Ma to zapewnié¢ przejrzystos$c¢
1 jednolitos¢ stosowania przepisow w skali catego kraju, eliminujac dotychczasowe
rozbiezno$ci interpretacyjne co do taczenia lub rozdzielania optat za poszczegdlne czynnosci
diagnostyczne.

§ 3 ust. 4-6 Szczegolne przypadki ustalania wysokosci oplat

Przepisy § 3 ust. 4-6 reguluja szczegolne przypadki pobierania optat za badania techniczne,
ktérych zakres jest ograniczony do wybranych elementéw pojazdu, parametréw technicznych
lub weryfikacji usterek.

1. § 3 ust. 4 przewiduje sytuacje, w ktorych badanie techniczne nie obejmuje pelnego
zakresu badania okresowego, lecz jedynie ponowng kontrol¢ usunigcia wczesniej
stwierdzonych usterek badz weryfikacj¢ elementow pojazdu wskazanych
w skierowaniu wydanym przez organ kontroli ruchu drogowego Iub staroste.
Zastosowanie zasady naliczania oplaty za kazda usterke lub za kazdy wskazany
warunek techniczny gwarantuje proporcjonalnos¢ pomigdzy zakresem faktycznie
wykonywanego badania a wysokoscig ponoszonej przez wlasciciela pojazdu opflaty.

2. § 3 ust. 5 odnosi si¢ do przypadkoéw, w ktorych konieczne jest ustalenie parametrow
technicznych pojazdu, niezb¢dnych do jego identyfikacji lub do sporzadzenia
dokumentu identyfikacyjnego pojazdu (DIP). Regulacja ta uwzglednia sytuacje, gdy
wlasdciciel nie przedstawil pelnej dokumentacji technicznej pojazdu, co wymaga
dodatkowych czynnos$ci diagnostycznych. Optata jest w tym przypadku pobierana
za kazdy ustalany parametr techniczny, co zapewnia adekwatno$¢ wynagrodzenia
do poniesionego naktadu pracy diagnosty.

3. § 3 ust. 6 wprowadza dolny i gorny prog wysokosci optat w odniesieniu do czynnosci
okreslonych w ust. 4 1 5. Minimalna kwota 61 zt zabezpiecza interes stacji kontroli
pojazdow, uniemozliwiajac wykonywanie badan ponizej progu oplacalnosci
ekonomicznej, natomiast gorne ograniczenie oplaty do wysokosci okresowego badania
technicznego danego rodzaju pojazdu chroni wtascicieli pojazdow przed nadmiernym
obcigzeniem finansowym. Rozwigzanie to wprowadza rownowage pomiedzy
koniecznoscig pokrycia faktycznych kosztoéw badania a zasada proporcjonalnosci
1 rownego traktowania uczestnikow systemu.

Przyjecie powyzszych rozwigzan pozwala na ujednolicenie praktyki pobierania optat w skali
catego kraju, eliminuje watpliwosci interpretacyjne oraz zapewnia transparentnos¢
1 przewidywalno$¢ systemu optat dla obywateli oraz podmiotéw prowadzacych stacje kontroli
pojazdow.

§ 3 ust. 7 — Badanie dodatkowe polaczone z okresowym



Zaproponowano rozwigzanie pozwalajace uniknag¢ podwojnego naliczania optat w sytuacjach,
gdy w ramach dodatkowego badania technicznego wykonywane sa czynnos$ci objete rowniez
zakresem badania okresowego. Pomimo ze zgodnie z wymaganiami Centralnej Ewidencji
Pojazdow kazde badanie musi by¢ formalnie zarejestrowane oddzielnie, przewidziano
mozliwo$¢ pobrania jednej lacznej oplaty (ustalonej w tabeli opfat), ktora obejmuje oba
zakresy czynno$ci. Diagnosta wykonuje oba badania zgodnie z obowigzujaca procedurg
1 wyznacza nowy termin waznos$ci badania okresowego.

§ 3 ust. 8 — Czynnosci szczegolne i dodatkowe oplaty

Przepis § 3 ust. 8 wprowadza obowigzek pobierania dodatkowej optaty w przypadku, gdy
w dowodzie rejestracyjnym pojazdu lub odpowiadajagcym mu dokumencie figuruje adnotacja
urzegdowa wskazana w § 16 ust. 5 pkt 30 zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 31 sierpnia 2022 r. (Dz. U. poz. 1849, z p6ézn. zm.). Adnotacje te
oznaczaja, ze pojazd podlega szczegdlnym wymaganiom technicznym, wykraczajagcym poza
zakres standardowego badania technicznego.

Dla przejrzystosci nalezy wskazaé, ze adnotacje urzedowe obejmuja miedzy innymi oznaczenia
takie jak:

e TAXI” — co wymaga sprawdzenia dodatkowego wyposazenia pojazdu (m.in.
taksometr, lampa, oznakowanie),

e ,,LPG/CNG” - co wigze si¢ z koniecznoscig kontroli instalacji gazowe;j 1 jej szczelnosci,

e ,Nauka jazdy” — co obliguje do sprawdzenia dodatkowego uktadu sterowania
(dodatkowe pedaty, lusterka),

e inne adnotacje przewidziane w przepisach, np. pojazd uprzywilejowany, pojazd
przystosowany do przewozu 0sob niepelnosprawnych.

Pobieranie dodatkowej oplaty w tych przypadkach jest uzasadnione tym, ze czynnosci
kontrolne i1 diagnostyczne wymagaja dodatkowego czasu pracy, uzycia specjalistycznego
wyposazenia oraz weryfikacji warunkow technicznych nieobjetych zakresem zwyktego
badania okresowego.

Rozwigzanie to zapewnia przejrzystos¢ i1 jednolite zasady ustalania optat w skali catego kraju
— eliminuje dowolnos$¢ interpretacyjng oraz gwarantuje réwnowage pomiedzy zakresem
faktycznie wykonywanych czynnosci a wysoko$cia ponoszonych przez wiasciciela pojazdu
kosztow.

§ 3 ust. 9 — Dokument identyfikacyjny pojazdu i ustalanie danych technicznych

Przepis § 3 ust. 9 odnosi si¢ do obowiazkéw zwiazanych z pojazdami wskazanymi w art. 81
ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, czyli pojazdami
sprowadzanymi z zagranicy, dla ktorych wymagane jest przeprowadzenie badania
technicznego przed pierwszg rejestracja w kraju.

W takich przypadkach stacja kontroli pojazdow sporzadza dokument identyfikacyjny
pojazdu (DIP), ktory stanowi integralng cze¢$¢ badania technicznego i jest niezbedny dla
organu rejestrujacego pojazd. Sporzadzenie DIP obejmuje weryfikacje podstawowych danych
identyfikacyjnych pojazdu, takich jak marka, typ, numer VIN, parametry techniczne, masa
wlasna, dopuszczalna masa catkowita, rodzaj paliwa, emisja spalin czy wymiary pojazdu.

Przepis rozr6znia dwa elementy optaty:



1. Oplata za sporzadzenie dokumentu identyfikacyjnego pojazdu — pobierana
niezaleznie od tego, czy wszystkie dane zostaly udokumentowane przez wtasciciela,
gdyz czynno$¢ sporzadzenia DIP zawsze stanowi cz¢$¢ badania technicznego.

2. Oplata za ustalenie brakujacych danych technicznych — pobierana wytgcznie wtedy,
gdy wiasciciel pojazdu nie dostarczyt kompletu dokumentéw lub dostepne dokumenty
nie zawierajg wszystkich niezbednych informacji. W takim przypadku diagnosta
dokonuje dodatkowych czynno$ci pomiarowych lub ustalen technicznych, co uzasadnia
odregbne wynagrodzenie.

Wprowadzenie takiej konstrukcji oplat zapewnia przejrzysto$¢ oraz proporcjonalnos¢ —
wiasciciel pojazdu uiszcza jedynie te czes¢ oplaty, ktora odpowiada rzeczywiscie wykonanym
czynnosciom. Rozwigzanie chroni zarowno interes ekonomiczny stacji kontroli pojazdow
(ktore musza ponosi¢ koszty pracy diagnostow i wyposazenia), jak i1 interes wiascicieli
pojazddw, ktérzy nie sg obcigzani ponad miarg, jesli dostarczyli kompletng dokumentacjg.

Dzi¢ki temu regulacja realizuje zasade sprawiedliwosci 1 transparentnosci w systemie optat oraz
eliminuje dotychczasowe watpliwos$ci interpretacyjne w zakresie kosztow sporzadzenia DIP
1 uzupetiania brakujacych danych technicznych.

§ 3 ust. 10 — Oplata za demontaz instalacji lub urzadzen specjalnych

Przepis § 3 ust. 10 reguluje zasady pobierania optat w przypadku przeprowadzania badania
technicznego pojazdu po dokonanym demontazu instalacji lub urzadzen specjalnych. Dotyczy
to w szczegolnosci takich elementow jak:

e instalacja gazowa (LPG/CNG),

e wyposazenie TAXI,

e urzadzenia do nauki jazdy (dodatkowe pedaty, lusterka),

e urzadzenia uprzywilejowania (np. sygnaty §wietlne i dzwickowe),
« hak holowniczy.

Kazdy z wymienionych elementow, w trakcie uzytkowania pojazdu, podlegal szczegdlnym
wymaganiom technicznym i wymagat dodatkowej weryfikacji w ramach badan okresowych.
Ich demontaz wymusza ponowna kontrol¢ diagnostyczng, majaca na celu potwierdzenie,
ze pojazd po usuni¢ciu wyposazenia nadal spelnia obowigzujace przepisy techniczne i moze
by¢ bezpiecznie uzytkowany w ruchu drogowym.

Wprowadzenie odrgbnej pozycji w tabeli optat (poz. 4.11) zapewnia przejrzysto$¢ oraz
jednolitos¢ stosowania prawa w skali catego kraju. Jednoczes$nie optata ta kompensuje
dodatkowy naklad pracy diagnosty, ktoéry musi zweryfikowaé¢ zmieniony stan techniczny
pojazdu, zaktualizowaé¢ dokumentacje¢ oraz potwierdzi¢ brak zagrozen dla bezpieczenstwa
ruchu i §rodowiska.

Rozwigzanie to eliminuje watpliwosci interpretacyjne, porzadkuje praktyke stosowang

dotychczas w stacjach kontroli pojazdow 1 gwarantuje, ze wtasciciel pojazdu ponosi koszt
adekwatny do rzeczywiscie wykonanych czynnos$ci diagnostycznych.

§ 4 — Waloryzacja i aktualizacja oplat



Przepis § 4 wprowadza kompleksowy mechanizm waloryzacji i aktualizacji wysokos$ci optat
zwigzanych z badaniami technicznymi pojazdow oraz innymi czynnos$ciami stacji kontroli
pojazdow.

1. Ustep 1 ustanawia zasade¢ corocznej waloryzacji optat, dokonywanej od dnia 1 stycznia
kazdego roku kalendarzowego. Podstawg waloryzacji begdzie wyzszy z dwoch
wskaznikow: wskaznik cen towardéw i ustug konsumpcyjnych (CPI) albo wskaznik
wzrostu minimalnego wynagrodzenia za prace. Jednocze$nie przepis przewiduje
mozliwos$¢ odstgpienia od tych wskaznikow, gdy minister — po dokonaniu analizy
kosztow funkcjonowania stacji kontroli pojazdow — uzna za zasadne zastosowanie
innego miernika bardziej adekwatnego do przewidywanych rzeczywistych kosztow
dziatalnos$ci w danym roku. Rozwigzanie to ma na celu powigzanie systemu opfat nie
tylko z makroekonomicznymi wskaznikami, lecz takze z realiami funkcjonowania SKP.

2. Ustep 2 pozwala na aktualizacje tabeli optat rowniez w trakcie roku kalendarzowego,
w szczegoOlnosci w razie dodania nowej pozycji do tabeli lub wystapienia istotnych
zmian kosztow wykonywania badan technicznych. Wprowadzenie takiej mozliwos$ci
zabezpiecza system przed sytuacjami naglymi i nieprzewidzianymi, ktore wymagatyby
zmiany oplat wczesniej niz przy corocznej waloryzacji.

3. Ustep 3 zobowigzuje ministra wlasciwego do spraw transportu do ogloszenia
wysokosci zwaloryzowanych optat w formie obwieszczenia w Dzienniku Urzedowym,
nie pdzniej niz do dnia 30 listopada kazdego roku. Termin ten pozwala na zapewnienie
odpowiedniego czasu na przygotowanie stacji kontroli pojazdow, organdow
administracji oraz systemoéw informatycznych do wdrozenia nowych stawek od 1
stycznia roku nast¢pnego.

4. Ustep 4 wprowadza techniczne rozwigzanie polegajace na zaokraglaniu wysokosci
zwaloryzowanych optat w gore do najblizszej pelnej zlotdwki. Ma to na celu
uproszczenie systemu i wyeliminowanie watpliwos$ci przy stosowaniu optat w praktyce,
a takze ujednolicenie ich stosowania w calym kraju.

Whprowadzenie tych regulacji zapewnia stabilnos¢, przewidywalno$¢ i przejrzystos¢ systemu
optat. Z jednej strony chroni interes ekonomiczny przedsigbiorcéw prowadzacych SKP poprzez
powiazanie wysokos$ci oplat z rzeczywistymi kosztami funkcjonowania, z drugiej — gwarantuje,
ze obywatele beda mieli dostep do badan technicznych w oparciu o jasne i jednolite zasady.

5. Opis pozycji tabeli oplat za badania techniczne i inne czynnosci wykonywane przez
stacje kontroli pojazdow po aktualizacji stawek zgodnie z kalkulacja kosztow
funkcjonowania SKP

1) Pozycja 1.01 obejmuje badania techniczne lekkich pojazdow dwu- i trojkotowych (np.
motorowery) oraz dwukolowych pojazdéw silnikowych (motocykle). Motorowery
charakteryzuja si¢ niska masg, prosta konstrukcja i ograniczona predkoscig (do 45 km/h),
dlatego zakres badania obejmuje glownie kontrolg uktadow: hamulcowego, kierowniczego,
zawieszenia, oswietlenia oraz identyfikacj¢ pojazdu. Motocykle, ze wzgledu na wigksza moc,
mas¢ 1 predkos¢ maksymalng, wymagaja dodatkowo szczegdtowej oceny uktadu napedowego
i elementow bezpieczenstwa. W obu przypadkach przeprowadzane jest pelne badanie
techniczne zapewniajace weryfikacje wszystkich kluczowych podzespoléw wplywajacych
na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

2) Pozycja 1.02 to motocykle z wozkiem bocznym, trojkotowce oraz lekkie czterokotowce,
ktore ze wzgledu na swoja konstrukcje 1 uktad jezdny wymagaja rozszerzonego zakresu badania
w poréwnaniu do jednosladow. Diagnosta sprawdza m.in. uktady hamulcowe (w tym
wieloobwodowe), kierownicze, zawieszenia, elementy odpowiedzialne za stabilno$¢ jazdy,



oswietlenie, ogumienie oraz identyfikacj¢ pojazdu. Ze wzgledu na wicksza mase
1 zréznicowang konstrukcje pojazdy te wymagaja kompleksowej oceny stanu technicznego.

3) Pozycja 1.03 to odpowiednio lekkie i ciezsze czterokotowce, ktore konstrukcyjnie
przypominaja samochody osobowe, lecz posiadajg ograniczenia techniczne — m.in. nizszg mase
i predko$¢ maksymalng. Zakres badania obejmuje pelng ocene¢ uktadéw hamulcowego,
kierowniczego, napgdowego, zawieszenia, o$wietlenia oraz identyfikacje pojazdu i elementy
wplywajace na bezpieczenstwo jazdy. Ze wzgledu na zwarte nadwozie 1 zrdéznicowane
rozwigzania techniczne pojazdy te wymagaja badania zblizonego do samochodéw osobowych.

4) Pozycja 1.04 to najliczniejsza grupa pojazdéw poruszajacych sie po drogach, obejmujgca
samochody osobowe, lekkie samochody ci¢zarowe, specjalne oraz ciggniki samochodowe.
Badanie techniczne tej grupy obejmuje petlny zakres kontroli: uktadéw hamulcowego,
kierowniczego, nap¢dowego, zawieszenia, emisji spalin, o$wietlenia, systemow
bezpieczenstwa oraz identyfikacji pojazdu. Ze wzgledu na zréznicowang konstrukcje
1 intensywng eksploatacje, pojazdy te wymagaja szczegdtowej oceny stanu technicznego,
zgodnie z przepisami dotyczgcymi bezpieczenstwa ruchu drogowego.

5) Pozycja 1.05 to autobusy oraz samochody specjalne przystosowane do przewozu pasazerow,
o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 5 ton. Ze wzgledu na funkcj¢ przewozu
0s6b, badanie techniczne obejmuje doktadng oceng uktadéw wptywajacych na bezpieczenstwo,
w tym hamulcowego, kierowniczego, zawieszenia, a takze oswietlenia, drzwi awaryjnych,
miejsc siedzacych i oznakowania. Zakres badania dostosowany jest do specyfiki pojazdu
pasazerskiego, zgodnie z przepisami dotyczacymi przewozu 0sob i obowigzkami stacji kontroli
pojazdow.

6) Pozycja 1.06 to autobusy oraz specjalistyczne pojazdy pasazerskie o dopuszczalnej masie
catkowitej przekraczajacej 5 ton. Ze wzgledu na swoja wielko$é, liczbe przewozonych osob
1 mase, wymagaja szczegolnie doktadnego badania pod katem bezpieczenstwa konstrukcji oraz
sprawnos$ci ukladow: hamulcowego (czgsto pneumatycznego), kierowniczego, zawieszenia,
o$wietlenia, urzadzen awaryjnych i sygnalizacji. Diagnosta sprawdza rowniez elementy
odpowiedzialne za bezpieczenstwo pasazerow i warunki ich przewozu. Badanie realizowane
jest w pelnym zakresie przewidzianym dla pojazdéw przewozu zbiorowego.

7) Pozycja 1.07 to s$rednie samochody ciezarowe oraz ciggniki samochodowe i pojazdy
specjalne o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony, lecz nieprzekraczajace;j
12 ton. Ze wzgledu na wigksze obciazenia eksploatacyjne 1 zastosowania zawodowe, badanie
techniczne obejmuje szczegbtowa oceng stanu uktadéw hamulcowego, kierowniczego,
zawieszenia, napedowego, a takze o$wietlenia, ogumienia i elementdw bezpieczenstwa.
Sprawdzane s3 rowniez parametry istotne dla bezpiecznego przewozu fadunkoéw oraz zgodno$¢
z wymaganiami dla pojazdow uzytkowych.

8) Pozycja 1.08 to cigezkie samochody ci¢zarowe, specjalne oraz ciggniki samochodowe
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 12 ton, wykorzystywane gltownie
w transporcie towarow na duze odlegtosci 1 w trudnych warunkach eksploatacyjnych. Badanie
techniczne obejmuje pelny zakres kontroli wszystkich kluczowych uktadéw: hamulcowego
(czesto wieloobwodowego pneumatycznego), kierowniczego, zawieszenia, napedowego,
oswietlenia, a takze elementow zwigzanych z bezpieczenstwem tadunku i innych instalacji
dodatkowych. Ze wzglgdu na gabaryty, masg i znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego
pojazdy te wymagaja szczegdlnie doktadnej oceny stanu technicznego.

9) Pozycja 1.09 to lekkie pojazdy bez wlasnego napedu o dopuszczalnej masie catkowitej
do 750 kg. Ze wzgledu na prosta konstrukcj¢ 1 ograniczony wpltyw na bezpieczenstwo ruchu



drogowego, zakres badania technicznego jest wezszy niz w przypadku ci¢zszych przyczep.
Obejmuje on m.in. kontrole stanu polaczenia z pojazdem ciggngcym, dzialania o$wietlenia,
stanu ogumienia, ewentualnego hamulca najazdowego oraz identyfikacj¢ pojazdu. Badanie ma
na celu zapewnienie podstawowego poziomu bezpieczenstwa uzytkowania lekkiej przyczepy.

10) Pozycja 1.10 to pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 750 kg
I nieprzekraczajacej 3,5 tony, wykorzystywane zarowno w transporcie towarow, jak i do celow
specjalnych. Ze wzgledu na wicksze gabaryty 1 obcigzenia niz w przypadku przyczep lekkich,
badanie techniczne obejmuje doktadng kontrole elementéw odpowiedzialnych za
bezpieczenstwo: polaczenia z pojazdem ciggnacym, uktadu hamulcowego (w tym hamulca
najazdowego lub pneumatycznego), zawieszenia, oswietlenia, ogumienia oraz identyfikacje
pojazdu. Badanie ma na celu zapewnienie bezpiecznego uzytkowania w ruchu drogowym
I zgodnos¢ z przepisami technicznymi.

11) Pozycja 1.11 to pojazdy bez wilasnego nap¢du o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 t, lecz nieprzekraczajacej 10 ton. Ze wzgledu na zwigkszong masg
1 mozliwo$¢ przewozu *ladunkow o istotnym ci¢zarze, badanie techniczne obejmuje
szczegblowa kontrole stanu zawieszenia, uktadu hamulcowego (zwykle pneumatycznego),
o$wietlenia, potaczenia z pojazdem ciggnacym, ogumienia oraz elementéw zabezpieczajacych
tadunek. Zakres badania dostosowany jest do warunkow eksploatacji pojazdow ciezarowych,
a jego celem jest zapewnienie bezpieczenstwa uzytkowania w transporcie drogowym.

12) Pozycja 1.12 to pojazdy przeznaczone do przewozu ci¢zkich tadunkéw, o dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajacej 10 ton. Ze wzgledu na ich istotny wptyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego i infrastrukture drogowa, badanie techniczne obejmuje kompleksowa oceng
uktadu hamulcowego (pneumatycznego lub elektro-pneumatycznego), zawieszenia, urzadzen
sprzegajacych, oswietlenia, ogumienia oraz konstrukcji nosnej. Diagnosta sprawdza rowniez
zabezpieczenia tadunku 1 oznakowanie pojazdu. Zakres badania jest dostosowany
do intensywnej i profesjonalnej eksploatacji tych pojazdéw w transporcie towarowym.

13) Pozycja 1.13 to lekkie pojazdy przeznaczone do pracy w rolnictwie, zwykle eksploatowane
w ograniczonym zakresie na drogach publicznych. Ze wzgledu na niskg mase 1 uproszczong
konstrukcje¢, badanie techniczne koncentruje si¢ na podstawowych elementach wplywajacych
na bezpieczenstwo: sprawdzeniu potgczenia z ciggnikiem, dziatania uktadu hamulcowego (jesli
wystepuje), stanu os$wietlenia, ogumienia oraz identyfikacji pojazdu. Zakres badania
uwzglednia specyfike uzytkowania w warunkach polowych 1 okazjonalnego poruszania si¢ po
drogach.

14) Pozycja 1.14 to pojazdy przeznaczone do transportu ptodow rolnych, materiatow sypkich
lub sprzgtu, o dopuszczalnej masie catkowitej od 3,5 t do 10 t. Ze wzgledu na rosnace
obcigzenia 1 czgstsze uzytkowanie na drogach publicznych, badanie techniczne obejmuje
kontrole uktadu hamulcowego, zawieszenia, $wiatel, stanu ogumienia, potaczenia z ciggnikiem
rolniczym oraz identyfikacje¢ pojazdu. Zakres badania dostosowany jest do typowych
warunkow eksploatacji w gospodarstwach rolnych i na lokalnych drogach dojazdowych.

15) Pozycja 1.15 to pojazdy przeznaczone do przewozu duzych tadunkow w warunkach
rolniczych, o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 10 ton. Ze wzgledu na znaczne
obcigzenia 1 coraz czgstsze wykorzystywanie ich w transporcie po drogach publicznych,
badanie techniczne obejmuje szczegdétowa kontrole uktadu hamulcowego, zawieszenia,
pofaczenia z ciggnikiem, o$wietlenia, stanu ogumienia oraz konstrukcji nos$nej. Badanie ma
na celu zapewnienie bezpiecznego uzytkowania przy duzym tonazu i w trudnych warunkach
eksploatacyjnych.



16) Pozycja 1.16 to pojazdy mechaniczne przeznaczone do pracy w rolnictwie, sadownictwie
1 lesnictwie, o typowej masie 1 gabarytach pozwalajacych na uzytkowanie zarGwno w terenie,
jak i na drogach publicznych. Badanie techniczne obejmuje sprawdzenie podstawowych
uktadéw: hamulcowego, kierowniczego, zawieszenia, napgdowego, o§wietlenia oraz uktadow
zaczepowych. Diagnosta dokonuje rowniez identyfikacji pojazdu 1 oceny jego stanu
technicznego z uwzglednieniem specyfiki pracy ciggnika w zmiennych warunkach terenowych.
Zakres badania uwzglednia wymagania bezpieczenstwa obowigzujace w ruchu drogowym
i gospodarczym.

17) Pozycja 1.17 to maszyny o duzej mocy i masie, wykorzystywane w intensywnych pracach
polowych, lesnych lub przemystowych, czgsto rowniez w transporcie ci¢zkich tadunkow.
Ze wzgledu na swoje rozmiary, sity oddziatywania i konstrukcje, badanie techniczne obejmuje
rozszerzony zakres czynnosci diagnostycznych. Sprawdzane sg m.in. uktady: hamulcowy,
kierowniczy, napgedowy, zawieszenia, o$wietlenia, urzadzenia zaczepowe oraz elementy
wptywajace na bezpieczenstwo ruchu drogowego i pracy w terenie. Zakres badania uwzglednia
warunki eksploatacji przy duzym obcigzeniu mechanicznym i w trudnym $rodowisku pracy.

18) Pozycja 1.18 to pojazdy wolnobiezne wchodzace w sklad kolejek turystycznych sa
wykorzystywane do przewozu osob w celach rekreacyjnych, najczesciej] w miejscowosciach
wypoczynkowych 1 turystycznych. Ze wzgledu na przeznaczenie pasazerskie, musza spetniac
szczegolne wymagania okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 66 ust. Sa ustawy
— Prawo o ruchu drogowym. Badanie techniczne obejmuje kontrole stanu technicznego
uktadow: hamulcowego, kierowniczego, os$wietlenia, urzadzen zaczepowych, a takze
elementow odpowiedzialnych za bezpieczenstwo pasazerow. Zakres badania dostosowany jest
do specyfiki konstrukcji i warunkow eksploatacji takich pojazdow.

19) Pozycja 1.19 pkt 1 i 2 — to pojazdy zasilane gazem (LPG, CNG, LNG) wymagaja podczas
badania technicznego uwzglednienia dodatkowych warunkéw technicznych zwigzanych
z instalacja gazowa. Diagnosta dokonuje oceny szczelno$ci uktadu, stanu technicznego
i mocowania zbiornika, poprawno$ci montazu oraz oznakowania instalacji, zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami homologacyjnymi oraz warunkami technicznymi dla pojazdow
zasilanych paliwami alternatywnymi.

Opftata podstawowa (138 zl) dotyczy wykonania tych dodatkowych czynno$ci w ramach
badania okresowego, wymaganych ze wzgledu na charakterystyke zasilania gazowego
1 konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa eksploatacji pojazdu. W przypadku pojazdéw
wyposazonych w wigcej niz jedng butle gazowa, kazda kolejna butla wymaga odrebnej
weryfikacji, co wiaze si¢ z dodatkowymi czynnosciami kontrolnymi oraz wydluzonym czasem
badania. Z tego wzgledu wprowadzono dodatkowg optate w wysokosci 61 zt za kazda kolejng
butle powyzej pierwszej.

20) Pozycja 1.20 zostata zredagowana w sposob obejmujacy pojazdy z napgdem elektrycznym,
hybrydowym oraz wodorowym, ktorych konstrukcja wymusza przeprowadzenie dodatkowych
czynnoS$ci diagnostycznych w ramach badania okresowego. Dotyczy to m.in. oceny ukladoéw
wysokiego napigcia, uktadow magazynowania energii, przewodow wodorowych, ogniw
paliwowych oraz uktadoéw zabezpieczajacych. Wprowadzenie tej pozycji jest zgodne
z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 listopada 2023 r. (Dz.U. 2024
poz. 141), ktore rozszerzyto wymagania w stosunku do pojazdéw alternatywnie napgdzanych.
Zmiana tresci pozycji stuzy réwniez eliminacji sformutowania ‘zasilany’, ktére nie wystepuje
w jezyku przepisow technicznych ani w aktach wykonawczych 1 zostalo zastgpione przez
terminologi¢ odpowiadajacg klasyfikacji napedow



21) Pozycje 1.21 — 1.24 to wagony tramwajowe, niezaleznie od ich konstrukcji i funkcji
(napegdzane lub doczepne), podlegaja badaniu technicznemu zgodnie z zakresem okreslonym
w przepisach dotyczacych pojazdéw szynowych poruszajacych si¢ po drogach publicznych
oraz w wydzielonych torowiskach miejskich. Badanie obejmuje kontrole uktadow:
hamulcowego, tocznego, oswietlenia, polaczen miedzyczlonowych (w wagonach
przegubowych), urzadzen sterujgcych, zasilania oraz identyfikacji technicznej. Zakres
czynno$ci r6zni si¢ w zaleznosci od rodzaju wagonu: w przypadku wagonéw silnikowych
1 przegubowych badanie jest rozszerzone ze wzgledu na obecno$¢ uktadu napgdowego
1 elementow sterujacych, natomiast w wagonach doczepnych skupia si¢ na uktadach biernych
oraz bezpieczenstwie konstrukcji. Wysokos¢ optlat zostata dostosowana do charakterystyki
1 pracochtonnos$ci badania danego typu pojazdu szynowego.

22) Pozycja 1.25 - trolejbus jako pojazd komunikacji miejskiej zasilany energia elektryczng
z sieci trakcyjnej wymaga podczas badania technicznego rozszerzenia standardowego zakresu
kontroli autobusowej o czynnosci zwigzane z oceng ukladow wysokiego napiecia. Diagnosta
sprawdza m.in. stan instalacji elektrycznej trakcyjnej, zabezpieczenia, elementy sterowania
zasilaniem, urzadzenia przetwornikowe oraz ich mocowania. Pozostaty zakres badania
obejmuje typowe czynnosci jak dla autobuséw kategorii M3 — w tym oceng stanu technicznego
uktadow hamulcowego, kierowniczego, zawieszenia, napedowego, drzwi, o$wietlenia
1 identyfikacje¢ pojazdu. Kompleksowe badanie ma na celu zapewnienie bezpieczenstwa
eksploatacji pojazdu przewozacego osoby w ruchu miejskim.

23) Pozycja 1.26 zostala dodana w celu uregulowania oplaty za sporzadzenie dokumentu
identyfikacyjnego pojazdu w przypadku badania technicznego wykonywanego przed pierwsza
rejestracja pojazdu na terytorium RP, zgodnie z art. 81 ust. 3 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym. Dokument ten stanowi zalacznik do wyniku badania technicznego i jest wymagany
przez organ rejestrujacy do ustalenia danych pojazdu. Czynno$¢ ta, mimo ze stanowi integralng
cze¢$¢ badania okresowego, wigze si¢ z dodatkowymi obowigzkami po stronie diagnosty
— W tym z uzupelianiem danych technicznych oraz zwigkszonym naktadem pracy
administracyjnej. Wprowadzenie odrebnej oplaty porzadkuje praktyke i zapewnia mozliwo$¢
ujecia tej czynno$ci w systemie oplat bez dublowania badania jako takiego.

24) Pozycja 2.1 dotyczy ponownego badania technicznego ograniczonego do sprawdzenia
konkretnego zespotu lub uktadu pojazdu, w ktorym podczas poprzedniego badania stwierdzono
usterke. Optata naliczana jest oddzielnie za kazda usterke, ktorej usunigcie ma zostaé
zweryfikowane. Badanie to nie obejmuje przypadkoéw wyszczegdlnionych w pozycjach 2.2
—2.4 (np. uklad hamulcowy, kierowniczy, zawieszenie), poniewaz w tych przypadkach
wymagany zakres jest szerszy lub obejmuje elementy krytyczne dla bezpieczenstwa.
Wprowadzenie tej pozycji porzadkuje sposob rozliczania czg$ciowych badan nastgpczych
1 odzwierciedla realny naktad pracy diagnosty oraz wykorzystania stanowiska kontrolnego.

25) Pozycja 2.2 - ponowne badanie skuteczno$ci dzialania hamulcow tramwaju dotyczy
sytuacji, w ktérych podczas okresowego badania technicznego stwierdzono nieprawidtowosci
w pracy uktadow hamulcowych tego typu pojazdu szynowego. Ze wzgledu na mase wtasna,
dhlugos¢ sktadu oraz charakter eksploatacji w przestrzeni miejskiej, ocena skutecznosci
hamowania w tramwaju wymaga specjalistycznych procedur i sprzgtu pomiarowego. Diagnosta
musi sprawdzi¢ m.in. sit¢ hamowania w odniesieniu do normatywéw, rdwnomiernos¢ dzialania
hamulcéw w poszczegdlnych czilonach oraz wspdlprace miedzy uktadami pneumatycznymi
lub elektrohydraulicznymi. Badanie to ma kluczowe znaczenie dla zapewnienia
bezpieczenstwa pasazeroOw 1 innych uczestnikow ruchu.



26) Pozycja 2.3 - ponowne badanie skuteczno$ci dziatania hamulca elektrodynamicznego
w trolejbusie przeprowadza si¢ w przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci w pracy tego
uktadu podczas badania okresowego. Hamulec elektrodynamiczny peini kluczowa role w
procesie spowalniania pojazdu, szczeg6lnie w warunkach jazdy miejskiej 1 przy odzysku
energii. Badanie polega na ocenie sprawnosci dziatania uktadu hamowania regeneracyjnego lub
oporowego, poprawnosci sygnatow sterujacych oraz parametrow pracy przeksztattnikow
i silnika trakcyjnego w trybie hamowania. Ze wzgledu na specyfike napgdu elektrycznego
1 wysokie napiecia robocze, czynno$¢ ta wymaga zachowania szczegolnych $rodkoéw
ostroznosci i stosowania odpowiednich metod kontrolnych.

27) Pozycja 2.4 — badanie geometrii kot wykonuje si¢ w przypadku stwierdzenia
nieprawidlowosci w ustawieniu zbieznosci, pochylenia lub innych parametréw majacych
wplyw na stabilno$¢ kierunkowa i bezpieczenstwo jazdy pojazdu. Zakres obejmuje pomiar
wartosci geometrycznych z wykorzystaniem urzadzen pomiarowych spetniajagcych wymagania
techniczne oraz porownanie wynikow z danymi producenta.

Pozycja zostata rozbita na dwie czgsci:

1. Sprawdzenie geometrii kot jednej osi — dotyczy osi przedniej lub tylnej, gdy wymagane
jest potwierdzenie prawidtowos$ci ustawien.

2. Sprawdzenie geometrii kot za kazda nastepng o$ — obejmuje analogiczny pomiar
dla kolejnych osi pojazdu; optata zostata podwyzszona, aby odzwierciedli¢ dodatkowy
czas pracy diagnosty 1 koszty eksploatacyjne urzadzen pomiarowych.

Prawidlowa geometria kot jest kluczowa nie tylko dla bezpieczenstwa jazdy, ale rowniez
dla trwatosci ogumienia i efektywnos$ci dziatania uktadu kierowniczego. Wzrost optaty za
kolejng 0§ wynika z koniecznosci wykonania odrgbnego cyklu pomiaréw i regulacji,
co w istotny sposob zwicksza naktad pracy i czas badania.

28) Pozycja 3.1 - celem wprowadzenia zmiany w opisie oraz zasadach stosowania optaty
zgodnie z pozycja 3.1 jest uproszczenie systematyki tabeli optat poprzez odejscie od kryterium
podmiotowego (czyli odrézniania wysokos$ci optaty w zaleznos$ci od organu kierujacego pojazd
na badanie techniczne), na rzecz kryterium merytorycznego — zakresu faktycznie
przeprowadzanego badania technicznego. Nowe brzmienie przepisu oraz zasady stosowania
oplaty zgodnie z poz. 3.1 umozliwiajg przypisanie optaty do kazdego konkretnego warunku
technicznego, uktadu, zespolu lub parametru, ktory podlega weryfikacji zgodnie ze
skierowaniem. Dzigki temu mozliwe jest zachowanie zasady proporcjonalnosci
1 sprawiedliwosci kosztowej — klient ptaci za rzeczywiscie przeprowadzong cze¢s¢ badania,
a nie wedlug sztywnej stawki administracyjnej. Zgodnie z kalkulacja kosztéw jednostkowych
badania przyjeta w OSR (8,60 zt za minute pracy diagnosty), przyjeta stawka jednostkowa na
poziomie 61 zt zapewnia minimalny poziom kosztow dla prostych, czastkowych badan,
a jednoczesnie ograniczenie maksymalne (nieprzekraczanie optaty za badanie okresowe danego
rodzaju pojazdu) chroni wilasciciela pojazdu przed nadmiernym kosztem w przypadku
sumowania kilku czgsciowych czynnos$ci diagnostycznych.

W szczegolnoscei, zmiana obejmuje rowniez przypadki pojazdow skierowanych na dodatkowe
badanie techniczne przez staroste:
e po otrzymaniu informacji, o ktorej mowa w art. 54f ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001
r. o transporcie drogowym (Dz.U. z 2019 r. poz. 2140), tj. dotyczacej stwierdzenia
przez organ kontrolny niewlasciwego stanu technicznego lub niezgodnosci
Z wymaganiami,
e na wniosek organu kontroli ruchu drogowego — w przypadku pojazdow kategorii
M2, M3, N2 1 N3, przyczep kategorii O3 1 O4 oraz ciggnikow kolowych kategorii TS



uzytkowanych na drogach publicznych do wykonywania zarobkowego przewozu
rzeczy.
W obu przypadkach zastosowanie optaty wedlug pozycji 3.1 umozliwia elastyczne
dopasowanie wysoko$ci oplaty do rzeczywistego zakresu badania wynikajacego z tresci
skierowania, a nie sztywnej, z gory przypisanej stawki, co pozostaje w zgodzie z zasada
racjonalnego gospodarowania $rodkami wlasciciela pojazdu oraz optymalizacjg procesow
diagnostycznych.

29) Pozycja 3.2 - wprowadzenie optaty jednostkowej za kazde ustalanie parametru
technicznego w ramach badania, o ktérym mowa w pozycji 3.2 tabeli optat, ma na celu
odzwierciedlenie rzeczywistego naktadu pracy diagnosty podczas procedury identyfikacyjnej
pojazdu — zaréwno w przypadku pojazdow uzywanych sprowadzanych z zagranicy,
jak 1 pojazdéw odbudowanych lub nietypowych. Zakres prac w badaniach tego rodzaju bywa
bardzo zr6znicowany. W wielu przypadkach diagnosta dysponuje kompletem dokumentacji
I jedynie weryfikuje dane, natomiast w innych musi przeprowadzi¢ rzeczywiste ustalanie
parametrow (np. dhugosci, mocy, liczby osi, rodzaju nadwozia), co wigze si¢ z istotnym
naktadem czasu i zasobow. Wprowadzenie stawki za kazdy ustalany parametr umozliwia
dopasowanie wysokosci oplaty do realnego zakresu pracy. Propozycja ustanowienia
minimalnej optaty 61 zt oraz ograniczenia goérnego do wysokos$ci optaty za okresowe badanie
techniczne danego rodzaju pojazdu ma na celu zachowanie réwnowagi pomig¢dzy interesem
przedsigbiorcy prowadzacego SKP a ochrong wtascicieli pojazdéw przed nieproporcjonalnymi
kosztami.

30) Pozycja 3.3 — optata w nowym cenniku l3czy dotychczasowe rozproszone przepisy
dotyczace badan po wypadkach, kolizjach oraz w przypadkach naruszenia ochrony §rodowiska
lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (m.in. dawne pozycje 4.2, 5.2, 6.9, 6.10).
Uporzadkowano ja jako jedno badanie specjalistyczne wykonywane na podstawie skierowania
organu lub wniosku wlasciciela pojazdu, co zapewnia spojnos¢ klasyfikacji 1 ulatwia
stosowanie w praktyce.

31) Pozycja 3.4 — optata w nowym cenniku dotyczy badania pojazdu po zmianach
konstrukcyjnych lub wymianie elementéw skutkujacych zmiang danych w dowodzie
rejestracyjnym (z zastrzezeniem art. 66 ust. 4 pkt 5 1 6 ustawy), z wylagczeniem montazu
instalacji gazowej. Zakres badania obejmuje:

—pelny zakres OBT (dla ustalenia nowego terminu waznos$ci), co pozwala unikng¢ podwdjnego
pobierania optaty, jak miato to miejsce dotychczas,

— ocen¢ spelnienia warunkoéw technicznych zgodnie z dzialem II zalacznika nr 2
do rozporzadzenia,

— ustalenie nowych lub nieznanych danych technicznych — bez pobierania dodatkowej optaty,
— oraz sporzadzenie opisu dokonanych zmian w pojezdzie, zgodnie z zatagcznikiem nr 5.

Z obowigzku wykonywania czynno$ci okre§lonych w pkt 1 dzialu I zalacznika nr 2 mozna
odstapi¢, jezeli dokonane zmiany nie wptywaja na uktad kierowniczy, skuteczno$¢ ttumienia
zawieszenia ani ustawienie kot jezdnych.

32) Pozycja 4.1 — to sprawdzenie uktadu sprzegajacego (haka) w przypadku jego braku
w adnotacjach dowodu rejestracyjnego, mimo obecnos$ci fizycznej instalacji, jest czynnoscig
dodatkowa. Nie miesci si¢ w zakresie okresowego badania technicznego okreslonego
w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2012 r.
1 wymaga naliczenia oplaty zgodnie z poz. 4.1 tabeli optat. Diagnosta dokonuje oceny
technicznej montazu oraz zgodnosci z homologacja 1 dopuszczeniem pojazdu. Czynno$¢ ta ma
charakter fakultatywny i realizowana jest tylko w razie ujawnienia elementu lub wniosku
wlasciciela pojazdu.



33) Pozycja 4.2 — to naniesienie numeru identyfikacyjnego (VIN) na pojezdzie jest wymagane
w przypadku jego braku, utraty lub nadania nowego numeru przez organ rejestrujacy. Czynnosé
obejmuje nabicie numeru na konstrukcji nos$nej lub wykonanie tabliczki znamionowej
zastepczej (metalowej lub aluminiowej z nadrukiem). Zgodnie z rozporzadzeniem Komisji
(UE) nr 19/2011 oraz przepisami krajowymi — w szczegolnosci § 2 ust. 1 zatgcznika nr 4
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych pojazdéw (Dz.U.
2024 poz. 502) — tabliczka znamionowa powinna by¢ trwale przymocowana w widocznym
miejscu. Kazda czynno$¢ (nabicie lub wykonanie tabliczki) jest rozliczana osobno ze wzgledu
na odrgbny charakter, rézne techniki wykonania oraz materiatlochtonnos¢. Wycena
odzwierciedla $redni czas pracy oraz koszty techniczne i materiatowe.

34) Pozycja 4.3 - sprawdzenie czy pojazd ci¢zarowy przystosowany do przewozu osob spetnia
dodatkowe warunki techniczne, ma na celu potwierdzenie, ze adaptacja pojazdu zostata
wykonana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, a przewoz osob odbywa si¢ w warunkach
zapewniajacych bezpieczenstwo. Obowigzek ten wynika z przepisOw rozporzadzenia
w sprawie warunkoéw technicznych pojazdow oraz rozporzadzenia w sprawie rejestracji
1 oznaczania pojazdow.

Badanie polega na weryfikacji m.in.:

— liczby i usytuowania miejsc siedzacych,

— obecnosci pasOw bezpieczenstwa,

— odpowiedniej wysoko$ci wngtrza,

— oznaczen 1 o$wietlenia wewnetrznego,

— sposobu trwalego zamocowania siedzen,

— dostepu do drzwi ewakuacyjnych oraz

— ogblnego poziomu bezpieczenstwa przewozonych osob.

Z uwagi na charakter pojazdu cigzarowego, ktory nie byt fabrycznie przeznaczony do przewozu
osOb, tego typu adaptacje wymagaja szczeg6lnej oceny przez diagnoste. Zakres kontroli
wykracza poza standardowe badania techniczne i musi uwzglgdnia¢ zgodno$¢ z przepisami
dotyczacymi pojazdow specjalnego przeznaczenia. Wycena oparta zostata na rzeczywistym
naktadzie pracy, uwzgledniajac konieczno$¢ przeprowadzenia pomiardow, oceny konstrukcji
oraz sporzadzenia stosownej dokumentacji dla celow ewidencyjnych.

35) Pozycja 4.4 - Sprawdzenie czy pojazd spetnia dodatkowe warunki techniczne wymagane
dla autobusoéw miejskich lub autobuséow uzywanych w komunikacji miejskiej 1 podmiejskiej,
jest niezbedne dla potwierdzenia mozliwosci ich eksploatacji zgodnie z obowigzujacymi
przepisami, w szczeg6lnosci w kontekscie art. 66 ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
aktow wykonawczych, takich jak rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych
pojazdéw. Czynno$¢ obejmuje kontrole specyficznych elementow konstrukcyjnych
1 wyposazenia autobusu, takich jak: liczba i szerokos$¢ drzwi wejsciowych, odpowiednia liczba
miejsc stojacych 1 siedzacych, uchwyty i1 porecze, oznaczenia i1 oswietlenie wewnetrzne,
systemy informacji pasazerskiej, odpowiednia wysoko$¢ podtogi oraz mozliwo$¢ przewozu
0osOb 0 ograniczonej] mobilnosci. Weryfikacja wymaga od diagnosty znajomosci
szczegdtowych przepisow technicznych i1 zastosowania odpowiednich metod pomiarowych
oraz dokumentacyjnych. Czynno$¢ ta ma charakter odrebny wzgledem badan okresowych
i wymaga indywidualnej oceny zgodno$ci wyposazenia i uktadu pojazdu z przeznaczeniem
w komunikacji zbiorowej. Stawka zostala okre§lona w odniesieniu do typowego czasu
potrzebnego na przeprowadzenie takiej kontroli oraz nakladéw organizacyjno-technicznych
ponoszonych przez stacje¢ kontroli pojazdow.

36) Pozycja 4.5 - czynnos$ci polegaja na techniczno-formalnym przygotowaniu dokumentacji
wymagane] przy sktadaniu wniosku o wydanie przez ministra wlasciwego ds. transportu
zezwolenia na odstepstwo od warunkoéw technicznych. W zakres ustugi wchodza: analiza stanu
technicznego pojazdu, sporzadzenie opinii technicznej oraz pomoc w prawidlowym



wypethieniu formularza wniosku. Obie czynnos$ci sg nierozerwalnie powigzane i wykonywane
jednoczesnie — stad celowe jest ich ujecie jako jednej pozycji cennikowe;.

37) Pozycja 4.6 - sprawdzenie czy pojazd odpowiada dodatkowym warunkom technicznym
wymaganym dla pojazdow przeznaczonych do wykonywania czynnos$ci na drodze (np. pojazdy
do utrzymania drog, pojazdy serwisowe, pomiarowe, interwencyjne), jest niezb¢dne w celu
dopuszczenia ich do ruchu zgodnie z przepisami szczegdlnymi. Weryfikacja obejmuje m.in.
obecno$¢ wymaganych elementow wyposazenia (np. zoitych sygnatéw btyskowych, oznaczen
ostrzegawczych, urzadzen do wykonywania prac drogowych), zgodno$¢ konstrukcji
z deklarowanym przeznaczeniem oraz ocen¢ wplywu wyposazenia specjalistycznego na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Badanie to ma charakter uzupetiajacy wzgledem badania
okresowego 1 wymaga znajomosci przepisow wykonawczych, w szczegolnosci rozporzadzenia
w sprawie warunkow technicznych pojazddw oraz przepisow dotyczacych pojazdow
specjalnych 1 specjalistycznych. Czas wykonania oraz stawka zostaty okre§lone na podstawie
rzeczywistego, przecigtnego naktadu pracy diagnosty przy realizacji tej czynnosci,
bez konieczno$ci wykonywania dodatkowych pomiarow technicznych.

38) Pozycja 4.7 - czynnoSci zwigzane z przygotowaniem dokumentacji do wniosku
o odstgpstwo od warunkow technicznych, jakim powinien odpowiada¢ pojazd, s3 wymagane
w przypadku pojazdéw niespetniajacych w pelni wymagan okre§lonych w rozporzadzeniach
technicznych, a ktérych dopuszczenie do ruchu moze nastapi¢ na podstawie decyzji Ministra
wiasciwego do spraw transportu.

Procedura obejmuje dwie niezalezne czynno$ci:

1) Wypelnienie wniosku — zawierajagcego dane pojazdu oraz uzasadnienie potrzeby
odstepstwa, sporzadzane w oparciu o indywidualne cechy pojazdu i obowigzujace
przepisy.

2) Sporzadzenie opinii technicznej — zawierajacej analize stanu technicznego pojazdu,
ocen¢ wplywu danego odstepstwa na Dbezpieczenstwo ruchu drogowego
oraz ewentualne warunki eksploatacji.

Obie czynnosci sg pracochtonne, wymagaja wiedzy specjalistycznej, dostepu do dokumentacji
technicznej oraz indywidualnego podejscia diagnosty. Cho¢ zostaly ujete w jednej pozycji
cennikowej dla przejrzystosci, kazda z nich jest rozliczana osobno, poniewaz moze by¢
wykonana niezaleznie (np. wniosek moze zosta¢ wypetiony przez inny podmiot lub klient
moze zleci¢ wylacznie opini¢ techniczng). Proponowana stawka odzwierciedla $redni czas
wykonania pojedynczej czynno$ci oraz przyjeta stawke jednostkowa czasu pracy diagnosty,
zgodnie z zaloZeniami kosztowymi cennika.

39) Pozycja 4.8 - Pomiar prawidlowosci rozmieszczenia punktéw bazowych nadwozia
samonos$nego pojazdow samochodowych o dopuszczalnej masie calkowitej do 3,5 tony dotyczy
precyzyjnej weryfikacji geometrii konstrukcyjnej pojazdu. Pomiar ten jest szczegdlnie istotny
w przypadku pojazdow po kolizji lub w trakcie postgpowania wyjasniajacego zwigzanego
z bezpieczenstwem jazdy, gdy istnieje podejrzenie deformacji strukturalnej nadwozia. Badanie
obejmuje identyfikacje punktow bazowych konstrukcji nosnej (ramy nadwozia), ocen¢ ich
rozmieszczenia wzgledem danych fabrycznych producenta oraz analize potencjalnego wptywu
ewentualnych odchylen na zespolty 1 uklady bezpieczenstwa jazdy, takie jak: uklad
kierowniczy, zawieszenie, uktad hamulcowy, systemy ADAS, mocowania paséw i poduszek
powietrznych. Z uwagi na wysoka precyzje pomiaru oraz konieczno$¢ zastosowania
specjalistycznych urzadzen (np. ramy pomiarowe, systemy laserowe lub elektroniczne systemy
pomiarowe) i oprogramowania, czynno$¢ ta jest czasochtonna i wymaga zaawansowanej
wiedzy technicznej. Czas wykonania oraz stawka zostaly okreslone na podstawie
rzeczywistych naktadéw roboczych 1 kosztéw wyposazenia SKP, ktéore umozliwiaja
przeprowadzanie tego rodzaju kontroli.



40) Pozycja 4.9 - odczyt drogomierza wykonywany jest zar6wno na wniosek wlasciciela
lub posiadacza pojazdu, jak i po jego wymianie, zgodnie z art. 81a ustawy — Prawo o ruchu
drogowym. W obu przypadkach czynno$¢ diagnostyczna polega na identyfikacji pojazdu,
potwierdzeniu legalnosci drogomierza, dokonaniu odczytu wskazania oraz wprowadzeniu
danych do centralnej ewidencji pojazdow. Zakres czynnosci technicznych oraz czasochtonno$¢
procesu sa identyczne, co uzasadnia ujecie ich w jednej, wspdlnej pozycji cennikowe;.
Cena obejmuje pelng procedur¢ administracyjno-technicznego wprowadzenia danych
do systemu informatycznego oraz obsluge dokumentacyjna.

41) Pozycja 4.10 - Badanie zgodno$ci z warunkami technicznymi pojazdu dotyczy zaré6wno
pojazddéw sportowych, jak i zabytkowych, przy czym zakres czynno$ci diagnostycznych jest
zasadniczo tozsamy. W obu przypadkach diagnosta dokonuje szczegdtowej oceny techniczne;j
w kontekscie przepisOw odrebnych (m.in. rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych
pojazdoéw oraz homologacji indywidualnej). Procedura obejmuje m.in. identyfikacj¢ pojazdu,
weryfikacje jego wyposazenia, ukladow bezpieczenstwa i zgodnosci konstrukcyjnej,
co wymaga poréwnywalnego naktadu czasu i pracy. W zwigzku z tym zasadne jest ujgcie obu
kategorii pojazdow w jednej, wspolnej pozycji cennikowej, z jednolitg stawka 1 czasem trwania
badania.

42) Pozycja 4.11 - badanie techniczne pojazdu, skierowanego przez starost¢ lub na wniosek
jego posiadacza, w celu sprawdzenia po demontazu atrybutéw szczegdlnego przeznaczenia
(np. oznaczenia ,,TAXI”, sygnatow $wietlnych 1 dzwigkowych pojazddéw uprzywilejowanych,
elementow oznaczenia ,L” w pojazdach szkoleniowych, zbiornika LPG/CNG itp.),
jest niezbedne do aktualizacji danych pojazdu w Centralnej Ewidencji Pojazdéw (CEP).
Czynnos¢ ta polega na identyfikacji pojazdu oraz potwierdzeniu, ze dany pojazd nie posiada
juz cech technicznych lub wyposazenia charakterystycznego dla szczegdlnego rodzaju
uzytkowania. Zakres badania jest jednoznacznie okreslony i znaczaco we¢zszy niz peine
okresowe badanie techniczne — obejmuje jedynie sprawdzenie konkretnego atrybutu. Wycena
obejmuje rzeczywisty czas potrzebny na przeprowadzenie tej procedury, w tym przygotowanie
dokumentacji i wprowadzenie informacji do CEP. Proponowana stawka zostata ustalona przy
zatozeniu efektywnego czasu pracy diagnosty oraz typowych kosztow operacyjnych stacji
kontroli pojazdow.

43) Wprowadzenie w cenniku pozycji 4.12 stanowi odpowiedZ na zmiany przepisOw
obowigzujace od dnia 1 czerwca 2024 r., ktére umozliwiaja przeprowadzanie badan
technicznych pojazdow poza siedzibg stacji kontroli pojazdow (SKP), w tzw. infrastrukturze
innej niz stanowisko kontrolne. Zgodnie z rozporzadzeniem, dopuszcza si¢ wykonywanie
badan mobilnych np. u rolnika. Realizacja badania poza SKP wigze si¢ z koniecznoscia:
e delegowania diagnosty wraz ze specjalistycznym sprzetem do miejsca wskazanego
przez wilasciciela pojazdu,
e ponoszenia kosztoOw transportu, czasu pracy diagnosty w trasie, zuzycia paliwa,
eksploatacji pojazdu oraz kosztow logistycznych.
Optata przewidziana w pozycji 4.12 pokrywa rzeczywiste, wymierne koszty zwigzane
z przemieszczeniem si¢ diagnosty do i z miejsca badania. Przypisanie tej optaty do dziatu 4
,czynno$ci inne” (Lp. 4) ma na celu wyrazne oddzielenie jej od ceny samego badania
technicznego ujetego w dziale 1 (Lp.1), zgodnie z zasada przejrzystosci i rozliczalnos$ci
Swiadczen pobieranych przez SKP.

44) Wprowadzenie w cenniku pozycji 4.13 tj. optaty za wystawienie duplikatow dokumentow
na stacji kontroli pojazdow jest zgodne z zasada ekwiwalentnosci kosztow oraz praktyka
stosowang w administracji publicznej (np. urzedy gmin, starostwa), gdzie podobne czynnosci
sg odptatne. Czynno$¢ ta wymaga m.in. weryfikacji archiwum odszukania dokumentu,



sporzadzenia kopii 1 potwierdzenia jej zgodnosci, co zajmuje $rednio 3 minuty. Przy przyjetej
stawce 8,60 zl/min koszt wynosi 25,80 zt. Uwzgledniajac zysk 20% (5,16 zt), proponowana
stawka 31 zt brutto jest zasadna i proporcjonalna do naktadu pracy.

6. Skutek uchylenia dotychczasowych przepisow

Z chwilg wejscia w zycie projektowanego rozporzadzenia moc utraci rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2004 r. w sprawie wysokosci optat zwigzanych
z prowadzeniem stacji kontroli pojazdéw oraz przeprowadzaniem badan technicznych
pojazdow (Dz. U. poz. 2261 z pdézn. zm.). Zastgpienie dotychczasowego aktu nowym ma
charakter porzadkujacy i dostosowujacy do zmienionych warunkéw spoteczno-gospodarczych.

7. Przewidywane skutki regulacji
Pozytywne:

e przywrocenie ekonomicznej racjonalnosci funkcjonowania SKP,

e poprawa jakosci i kompletno$ci przeprowadzanych badan technicznych,
« eliminacja nieuczciwej konkurencji cenowej i dumpingowych praktyk,
o transparentnos¢ i jednolito$¢ zasad naliczania optat.

Negatywne:

e mozliwy krétkoterminowy sprzeciw czgsci uzytkownikéw pojazdow ze wzgledu
na wzrost cen — jednak rekompensowany poprzez podniesienie jako$ci, bezpieczenstwa
i efektywnosci dziatania systemu.

8. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia zostanie przekazany do szerokich konsultacji publicznych,
z uwzglednieniem przedstawicieli kluczowych grup interesariuszy, w tym:

e organizacji zrzeszajacych wlascicieli stacji kontroli pojazdow (OSKP, PSKP),

o zwigzkow zrzeszajacych diagnostow samochodowych,

e organizacji konsumenckich i reprezentantoéw uzytkownikow pojazdow,

e Gtownego Urzedu Statystycznego — W zakresie doboru wskaznikow do corocznej
waloryzaciji,

e samorzadéw 1 organdéw administracji publicznej odpowiedzialnych za nadzor
techniczny.

Przewiduje si¢ opracowanie i opublikowanie raportu z konsultacji publicznych,
zawierajacego zestawienie zgloszonych uwag 1 sposob ich uwzglednienia. Raport zostanie
udostgpniony nie pdzniej niz w terminie 30 dni od zakonczenia konsultacji, zgodnie z zasada
transparentno$ci procesu legislacyjnego. Planowany termin przeprowadzenia konsultacji to 1V
kwartat 2025 r.

9. Analiza ryzyka w przypadku braku regulacji
Brak nowelizacji rozporzadzenia skutkowacé bedzie poglebiajaca si¢ destabilizacjg systemu

badan technicznych w Polsce, zar6wno pod wzgledem organizacyjnym, jak i ekonomicznym.
W szczegblnosci przewiduje sig:



o zamykanie stacji kontroli pojazdéw, zwlaszcza w mniejszych miejscowosciach
1 powiatach, gdzie marze operacyjne sg najnizsze,

e odplyw wykwalifikowanych diagnostow do innych zawodéw, oferujacych
stabilniejsze warunki finansowe,

o spadek jakosci badan techmicznych, wynikajacy z oszczednosci na sprzecie,
kalibracjach i szkoleniach,

e ograniczenie zdolnos$ci inwestycyjnych SKP, w tym w zakresie dostosowania
do wymagan unijnych (cyfryzacja, nowe normy emisji),

e niemozno$¢ zapewnienia nadzoru technicznego na oczekiwanym poziomie, co moze
przetozy¢ si¢ na wzrost liczby niesprawnych pojazdow w ruchu drogowym.

Skutki te beda miaty réwniez wymiar finansowy — szacuje si¢, ze dalsze utrzymywanie
obecnych stawek moze prowadzi¢ do redukcji przychodow SKP o ok. 30-40% w relacji
do realnych kosztow funkcjonowania. W perspektywie kilku lat moze to skutkowaé utratg
kilkuset miejsc pracy w sektorze diagnostycznym oraz wzrostem zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Spoleczna Ocena Skutkow Regulacji (OSR)

do projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia ...........ccee.eee. 2025 r.
w sprawie wysokosci oplat zwigzanych ze sprawdzeniem stacji kontroli pojazdow oraz
przeprowadzaniem badan technicznych i innych czynnosci w stacjach kontroli pojazdow
oraz jednostkach upowaznionych.

1. Tytul aktu prawnego i podstawa prawna

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury wydany na podstawie art. 84a ust. 1 pkt 3
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2023 r. poz. 1047
Z pozn. zm.).

2. Problem wymagajacy interwencji regulacyjnej

Od 2004 roku nie zostata przeprowadzona zadna zmiana stawek oplat za badania techniczne
pojazdoéw. Przez ponad 20 lat nastgpit drastyczny wzrost kosztow funkcjonowania stacji
kontroli pojazdow (SKP), obejmujacy zarowno wzrost kosztow pracy, inwestycji, utrzymania
obiektow i urzadzen, jak i nowe obowigzki techniczno-informatyczne (integracja z CEP, STK-
WSA, BDS).

Dodatkowo, zostang wprowadzone nowe wymagania unijne w zakresie diagnostyki
1 dokumentacji, ktdre wiaza si¢ z koniecznos$cig modernizacji wyposazenia i oprogramowania
SKP.

Pomimo tego, ustalone w 2004 r. oplaty nie pokrywaja obecnie kosztow prowadzenia SKP,
nie zapewniajg rentownos$ci ani nie pozwalaja utrzyma¢ odpowiedniej jakosci ustug
diagnostycznych. Nie bez znaczenia jest wpltyw sezonowosci lub regionalnego zréznicowania



liczby badan na modelowa wydajnos¢ 4400 badan rocznie — w wielu przypadkach moze

mniejsza.
3. Cel regulacji

Celem rozporzadzenia jest:

1 og6lnopolskie;j,

urealnienie oplat za badania techniczne pojazdow i inne czynnosci w SKP,
zapewnienie ekonomicznej rownowagi funkcjonowania SKP w skali lokalnej

stworzenie przejrzystego i jednolitego systemu optat poprzez wprowadzenie tabeli,
okreslenie mechanizmu corocznej waloryzacji w oparciu o realne wskazniki (inflacja

lub wzrost wynagrodzenia minimalnego).

4. Podmioty objete oddzialywaniem regulacji

Grupa interesariuszy

HZakres oddzialywania

Stacje Kontroli Pojazdow

Wzrost przychodéw do poziomu ekonomicznie uzasadnionego,

(OSKP/PSKP) umozliwiajacy dalsze funkcjonowanie i modernizacje

Diagnosci Wzr_o_st w_ynagrodze_:n I_nozhwy dzigki wigkszym wptywom SKP;
stabilizacja zatrudnienia

Kierowcy 1 wlasciciele|Wzrost optat jednostkowych (np. z 98 zt na 258 zt za badanie

pojazdow 1.02), ale po ponad 20 latach zamrozenia cen

Administracja publiczna

Uporzadkowany system optat, tatwiejszy nadzor i rozliczalnosé,
zwiekszona skutecznos¢ techniczna

Producenci i
wyposazenia SKP

dostawcy

Zwigkszone inwestycje w infrastrukture stacji kontroli pojazdow

Srodowisko naturalne

Lepszy nadzor nad emisjami, stanem technicznym pojazdoéw —

posredni pozytywny wptyw

5. Skutki finansowe i operacyjne regulacji

Na podstawie modelowej kalkulacji ekonomicznej OSKP:

Oczekiwany zwrot z

Roczne koszty operacyjne typowej okrggowej SKP: 660 000 zi
Roczne koszty modernizacyjne (UE, IT, kalibracje): 35200 zi

inwestycji (ROI 20%): 440 000 zi

=}.aczny wymagany przychod roczny: 1135200 zi

= Przy realnej wydajnosci

Warianty kalkulacyjne:

4400 badan rocznie: koszt jednostkowy badania = 258 z}

\Wariant

HCena brutto za badanie 1.02\

\Koszty operacyjne bez modernizacji i ROI HISO zt \

\Koszty operacyjne + modernizacja (bez ROI)HISS zt \

[Koszty + modernizacja + 20% RO

1258 zt |

6. Zalozenia metodyczne



Wycena stawki bazowej (badanie 1.02) zostala rozlozona na jednostki czasowe — przyjeto 30
minut jako standardowy czas badania.

= Stawka jednostkowa: 258 zl +~ 30 min = 8,60 zl/min

Pozostale badania techniczne 1 czynnosci w tabeli optat zostaly skalkulowane na tej podstawie
— w zalezno$ci od szacowanego czasu trwania danego badania/czynnosci.

7. Skutki spoleczne i poréwnanie sily nabywczej

Od 2004 roku minimalne wynagrodzenie za prac¢ w Polsce wzrosto ponad trzykrotnie, z 824
zt do 4666 zt brutto w 2025 roku. Z kolei optata za badanie techniczne pojazdu osobowego
(1.02) pozostala niezmieniona i wynosi 98 zt brutto.

W wyniku tego wzrostu wynagrodzenia, udzial oplaty za badanie techniczne w pensji
minimalnej spadt z okoto 12% w 2004 roku do okoto 2,1% w 2025 roku. Oznacza to, ze optata
ta realnie staniala dla kierowcow, podczas gdy jej warto$¢ nie dostosowywata si¢ do wzrostu
wynagrodzen.

Jednakze, pomimo spadku udziatu tej optaty w wynagrodzeniu, oplata za badanie techniczne
przestala pokrywac rzeczywiste koszty funkcjonowania Stacji Kontroli Pojazdéw (SKP).
W wyniku tego, system poboru oplat staje si¢ niedostateczny do pokrycia kosztow utrzymania
infrastruktury oraz wynagrodzen dla pracownikow SKP, co moze wptynaé na dalsza jakos¢
ustug §wiadczonych przez te jednostki.

8. Analiza ryzyka w przypadku braku regulacji
Brak nowelizacji optat bedzie prowadzit do:

e zamykania SKP w mniejszych miejscowosciach i powiatach - nie wykluczone,
ze w wiekszych aglomeracjach tez

e odplywu wykwalifikowanych diagnostow do innych zawodow,

o spadku jako$ci badan technicznych 1 wzrostu liczby niesprawnych pojazdéw w ruchu
drogowym,

e ograniczenia zdolno$ci modernizacyjnych SKP,

e nierdwnowagi systemowej i dalszej degradacji nadzoru technicznego.

9. Rekomendacje koncowe
Proponowana regulacja:

o jest oparta na realnych kosztach funkcjonowania SKP,

o uwzglednia zasady przejrzystosci 1 proporcjonalnosci,

e wprowadza elastyczny mechanizm waloryzacyjny,

e zapewnia uczciwe warunki funkcjonowania stacji 1 korzystajacych z ich ustug
obywateli.

e uwzglednia wprowadzone zmiany w przepisach krajowych oraz obowigzujace
rozporzadzenia Unii Europejskie;.



